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Orange Polska S.A. — uzgodnienie rozwigzan projektowych.

Energa Oswietlenie Sp. z 0.0. — uzgodnienie rozwigzan projektowych.

PKP Telekol sp. z 0.0. - uzgodnienie rozwigzan projektowych.

Prezydent Miasta Wioctawek — zgoda na odstepstwo od zapiséw ustawy o transporcie kolejowym —teren miejski.
Wojewoda Kujawsko-Pomorski — zgoda na odstgpstwo od zapiséw ustawy o transporcie kolejowym—teren kolejowy
Wojewoda Kujawsko-Pomorski — braku potrzeby zglaszania rob6t - budowa ogrodzenia i utwardzenie terenu.
Raport z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany — procedura SMS / MMS.

Prezydent Miasta Wioctawek — zgoda na wycinke oraz nasadzenia kompensacyjne.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy - uzgodnienie projektu wykonawczego.
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1. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projektowane przejscie podziemne dla pieszych pod
torami kolejowymi, w skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 18 Kutno-Pita (km ~57.407), w rejonie
ul. Radosnej we Wtoctawku, przy przystanku kolejowym Wioctawek Zazamcze. Zakres inwestycji
obejmuje rowniez infrastruktur¢ towarzyszaca: budowe ciaggéw komunikacyjnych na dojsciach do
obiektu, budowe instalacji oSwietleniowej 1 odcinkéw przylacza kanalizacyjnego i energetycznego,
przebudowe sieci teletechnicznych, budowe/przebudowe schodéw prowadzacych na perony, budowe
ogrodzenia i realizacj¢ rob6t powigzanych - czgsciowa rozbidrka fragmentu schodéw istniejacej ktadki
dla pieszych. Budowe¢ ogrodzenia wydzielajagcego obustronnie teren linii kolejowej przewidziano na
odcinku od ulicy Hutniczej (km ~56.610 linii kolejowej) do konca zurbanizowanego obszaru osiedla
Zazamcze (km ~57.950 linii kolejowej). W rejonie ulicy Hutniczej przewidziano lokalne umocnienie
terenu ttuczniem.

Usytuowanie inwestycji na mapie terenu zaprezentowano na rysunku 1.1, natomiast

na rysunku 1.2 przedstawiono widok na miejsce lokalizacji przejscia.

Projektowane przej$cie podziemne pod
torami kolejowymi

ZespohiSzkol
Elektrycznych

Rys. 1.1. Lokalizacja inwestycj
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L i

Fot. 1.2. Widok miejsca lokalizacji obiektu od strony peronu

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej budowy przej$cia podziemnego
dla pieszych, rowerzystow 1io0sOb niepetnosprawnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 18 Kutno-Pita (km ~57.407), pomiedzy ulicag Promienng a ulica
Energetykéw (w rejon ulicy Radosnej) we Wtoctawku, w zakresie umozliwiajagcym uzyskanie
wszelkich niezbgdnych uzgodnien formalno-prawnych oraz realizacj¢ prac budowlanych.

Zakres opracowania obejmuje:

* czg$¢ opisowa i rysunkowa projektu,

» zalozenia i wyniki obliczen statyczno-wytrzymato$ciowych obiektu.
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2. PODSTAWY OPRACOWANIA
2.1. Podstawy formalne i techniczne
I. Umowa nr LRNL7011.22.1.2018 zdnia 12.04.2018 r., zawarta pomiedzy Gming Miasto
Wioctawek, 87-800 Wioctawek, Zielony Rynek 11/13, a Biurem Ustug Projektowo-Budowlanych
Maciej Boberski, 49-306 Brzeg, ul. Rynek 10/6.

II. Wizja lokalna w terenie, pomiary inwentaryzacyjne i niwelacyjne oraz dokumentacja fotograficzna.
III. Mapa do celéw projektowych w skali 1:500, mapa ewidencyjna, zbiér danych ewidencyjnych.

IV. Normy, wytyczne i literatura techniczna z zakresu budownictwa mostowego, drogowego i kolejowego.

2.2. Podstawy prawne

[1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentacii
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego. Dz.
U. Nr 202, poz. 2072.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2012 poz. 462).

[3] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2013 r. nr 0, poz. 1409 z pézn. zm.).

[4] Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj.: Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pozn. zm.).

[5] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 881 z p6zn. zm.).

[6] Ustawa z 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566).

[7] Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm.).

[8] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2003 r. Nr 80, poz. 717 z pézn. zm.)

[9] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.).

[10]Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627 z pzn. zm.).

[11]Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.).

[12]Rozporzadzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.),

[13]Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

[14]Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987),

[15]Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120, poz. 1126).

[16] Standardy Techniczne - szczegGtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V max <
200 knvh/250 knv/h.

[17]Warunki techniczne Id-1, 1d-2, 1d-3 — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

[ 18] Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektow obstugi podréznych Ipi-1 — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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3. PROJEKT WYKONAWCZY
3.1. Stan istniejacy

Przedmiotowy obiekt usytuowany bedzie w km ~57.407 linii kolejowej nr 18 Kutno-Pifa, miedzy
koncem istniejacych peronow kolejowych przystanku Wioctawek - Zazamcze a istniejacg ktadka dla
pieszych taczaca osiedla pomiedzy ulica Promienng a ulica Energetykéw (w rejon ulicy Radosne;j).
Istniejaca ktadka dla pieszych zlokalizowana w poblizu projektowanego przejscia podziemnego jest
aktualnie w ztym stanie technicznym, nie spetnia wymogéw dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych
1 rowerzystow, a z uwagi na znacznie wydtuzong droge przejscia przez lini¢ kolejowa, nie jest chetnie
wykorzystywane przez mieszkancow, co sprzyja obserwowanemu przekraczaniu linii kolejowej
w miejscach niedozwolonych. W zakresie planowanej budowy ogrodzenia linia kolejowa na odcinku
od km~56+600 +~ ~57+500 linii kolejowej poprowadzona jest w terenie ptaskim lub na niskim
nasypie, a dalej od km ~57+500 + 57+950 na wyzszym korpusie nasypu kolejowego.

Inwestycja w zakresie przejscia podziemnego 1 infrastruktury towarzyszacej w zasadniczej
czgsci zlokalizowana jest na dzialce nr 44/6 (obrgb KM 29) stanowigcej obszar kolejowy zamknigty
- roboty realizowane na pozwolenie na budowe.

Inwestycja w zakresie budowy odcinkdw przytacza kanalizacyjnego i przytacza energetycznego
zlokalizowanych poza terenem kolejowym, usytuowana jest na dziatkach nr 42/15 (obreb KM 29),
42/158 (obreb KM 29) — roboty realizowane na zgltoszenie.

Lokalne utwardzenie terenu ttuczniem w rejonie ulicy Hutniczej oraz budowa ogrodzenia terenu
o wysokosci min. 1,5m (max 2,2m) wzdtuz linii kolejowej na odcinku od ulicy Hutniczej (km ~56.610
linii kol.) do konfca zurbanizowanego obszaru osiedla Zazamcze (km ~ 57.950 linii kol.), s robotami
realizowanymi na obszarze kolejowym, na dziatkach nr 2/1 (obrgb KM 28), 44/6 (obreb KM 29), 106/5
(obrgb KM 32) — roboty nie wymagaja zgloszenia ani uzyskania pozwolenia na budowg.

Kontynuacja chodnikéw 1 $ciezek rowerowych, poza terenem kolejowym bedzie realizowana
przez Inwestor wg odrgbnego opracowania projektowego.

Zakres inwestycji sprowadza si¢ do budowy przejscia podziemnego wraz z pochylniami dla
0sOb niepetnosprawnych i rowerzystow, wyjsciami/wejsciami schodowymi dla pieszych, chodnikami
na dojSciach 1 dojazdach oraz przytaczem energetycznym i kanalizacyjnym i pozostalg infrastrukturg
techniczng.

Zaprojektowano przejscie podziemne jako zelbetowg, monolityczng konstrukcje ramowg
o przekroju zamknigtym prostokatnym. Szerokos$¢ uzytkowa przejscia to 4,5 m, minimalna wysoko$¢
to 2,5 m, a dlugos¢ ~27 m. Po obu stronach przejscia podziemnego, réwnolegle do osi toréw,
zaprojektowano analogiczne dwukierunkowe wyjscia/wejscia o konstrukcji zelbetowej, o szerokosci
w $wietle $cian 3,75 m (w jednym kierunku zastosowano pochylnie o nachyleniu 8 % dla obstugi

rowerzystow i os6b niepetnosprawnych, a w drugim kierunku schody dla obstugi pieszych. Nad
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konstrukcja wyjs¢/wejs¢ (pochylni 1 schodéw) zaprojektowano zadaszenie. Zalozono szeroko$¢
uzytkowg dwukierunkowego ciggu rowerowego 2,0 m (+ 2x0,2m), szerokos¢ ciggu dla oséb
niepetnosprawnych wynosi 1,1 m w §wietle porgczy umiejscowionych na wysokosci 90cm i 75cm. Na
dhugosci ciggéw komunikacyjnych zaprojektowano nawierzchni¢ na bazie zywic epoksydowo-
poliuretanowych. Zaproponowano system oznakowania dotykowego nawierzchni przejscia dla oséb
z dysfunkcja wzroku - w formie wylanych/przyklejanych elementéw prefabrykowanych. Ciag
komunikacyjny dla os6b niepetnosprawnych wzdtuz pochylni zostat fizycznie wydzielony wewnetrzng
balustrada, ponadto na $cianie pochylni zamontowany zostanie drugi pochwyt. Szeroko$¢ schodéw
3,75 m zostata dostosowana do szerokosci pochylni.

Odwodnienie przejScia 1 zadaszenia oraz drenaz opaskowy zostang wpiete poprzez
projektowane przylacze kanalizacyjne do istniejagcego miejskiego kolektora deszczowego kd400
biegnacego wzdtuz ulicy Energetykdéw. Oswietlenie przejscia zostanie wpiete do istniejacej skrzynki
elektrycznej zlokalizowanej od strony p6tnocnej torowiska (poza terenem kolejowym). Nawierzchnia
kolejowa na dlugosci projektowanego przejscia podziemnego i stref przejsciowych zostanie
zdemontowana na czas robot 1 odtworzona po ich zakonczeniu z wykorzystaniem istniejagcych
elementow (w razie potrzeby uzupetniona nowymi elementami). Na dlugosci 20 m od $cian przejscia
zaprojektowano strefy przejsciowe. Jezeli zakres prac bedzie wymagat czasowego demontazu
elementdw peronu (Scianek katowych, ptyt nawierzchniowych) elementy te zostang zamontowane
ponowie lub odtworzone w analogicznej geometrii. Zaktada si¢ ze konstrukcja zostanie wykonana
w zabezpieczonym wykopie (wciskane $cianki szczelne lub palisada). Zaklada si¢ prowadzenie prac
potéwkowo, przy wylaczeniu jednego z tor6w i wygrodzeniu migdzytorza.

Z uwagi na kolizje¢ projektowanego chodnika i ciaggu pieszo-rowerowego na dojsciu od strony
poinocnej z istniejagcymi schodami prowadzacymi na ktadke, zaktada si¢ ich czgsciowa rozbidrke (tylko
w zakresie koniecznym dla wykonania projektowanych ciggéw komunikacyjnych). Po rozbidrce
czesci schodow, wejscia na ktadke z obu stron zostang uniemozliwione (zastosowanie wygrodzen).
Pelna rozbidrka istniejgcej ktadki zostanie zrealizowana przez Inwestora w ramach niezaleznej
inwestycji wg odrebnego opracowania projektowego.

Od strony poétnocnej przejscia podziemnego na koncu peronu nr 1 zlokalizowane sg istniejace
terenowe schody skarpowe (aktualnie w ztym stanie technicznym), ktére przewidziano do wymiany na
nowe, wyposazone w obustronne porgcze wysokosci 1,1m z dodatkowymi pochwytami na wysokos$ci
75cm 1 90cm. Wskazane na zalaczonym planie sytuacyjnym Projektowane od strony potudniowej (na
terenie kolejowym) ciggi komunikacyjne oraz schody na peron nr 2, zostang skomunikowane z ciggami
w cze$ci miejskiej wykonanymi wg obecnie opracowywanego projektu (w ramach odrgbnego zadania),

a w przysztosci dostosowane do przebudowywanych peronow.
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3.2. Istniejace sieci uzbrojenia terenu

Wzdhuz linii kolejowej w lokalizacji projektowanego przejs$cia przebiegajg podziemne sieci:

- teletechniczne; kabel telekomunikacyjny TKD 79x2 biegnacy razem z kablem miedzianym
XZTKMXpw25x4x0,8, kabel optotelekomunikacyjny OKD 000013 biegnacy razem z kablem XOTK
rd12J, kolidujace z projektowanym przejsciem,

- gazociag Sredniopr¢zny dn 355 PE przebiegajacy wzdluz pochylni po stronie pétnocne;j
w odlegtosci ~2,3m-2,5m od $ciany pochylni, niekolidujacy z projektowanym przejsciem,

- magistrala wodociggowa fi250 wykonana z rur zeliwnych przebiegajaca wzdtuz pochylni po
stronie pétnocnej w odlegtosci ~5,4m od Sciany pochylni, niekolidujacy z projektowanym przejsciem.

W dalszej odlegtosci od projektowanej konstrukcji przejscia zlokalizowane sg sie€ cieplownicza
pod zarzagdem Spoéidzielni Mieszkaniowej ,,Zazamcze”, energetyczna oraz instalacja o$wietleniowa,
ktére nie kolidujg z realizacjg zadania.

W ciagu ul. EnergetykOw przebiega sie¢ kanalizacji deszczowej kd400.

Nad przejsciem przebiega napowietrzna Linia Potrzeb Nietrakcyjnych SN-15kV na wspdlnych
konstrukcjach wsporczych z siecig trakcyjng PKP PLK S.A.

W obrebie planowanych robét w sekcji L91 (tor nr 1 od km 56,11 do km 57,469) i sekcji L
92 (tor nr 2 od km 56,12 do km 57,469) podwieszona jest sie¢ trakcyjna typu YzC120-2C
przystosowana do predkosci 140 km/h. Lokalizacja konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej
w obrebie planowanych rob6t spetnia wymagania obowigzujacej skrajni budowli oraz nie ogranicza
wymaganej ciggtosci widocznos$ci sygnatéw na sygnalizatorach.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym — w strefie budowy przejscia nie wystepuja. Na szlaku

Wioctawek — Wioctawek Brzezie zabudowana blokada jednoodstgpowa, dwukierunkowa po kazdym
torze typu Eap.
Stacja Wioctawek urzadzenia mechaniczne, sygnalizacja swietlna. Na stacji brak semafora wjazdowego
z toru nr 1 z kierunku Wtoctawka Brzezia, brak przebiegéw pociggowych zorganizowanych dla wjazdow
z toru nr 1 z kierunku Wioctawka Brzezia i przebiegdéw pociggowych zorganizowanych dla wyjazdéw na
tor nr 2 w kierunku Wioctawka Brzezia. Na stacji Wioctawek Brzezie urzadzenia przekaznikowe typu E.
Na stacji Wioctawek Brzezie przebiegi pociggowe zorganizowane na oba tory szlakowe i z obu toréw
szlakowych.

W odlegtosci ~8,7m od $ciany pochylni po stronie pétnocnej znajduje si¢ szafka pomiarowa P1-
Rs/LZV/F niskiego napi¢cia.

Na istniejgcej ktadce dla pieszych zainstalowana jest infrastruktura o$wietleniowa, ktéra
zostanie zdemontowana.

Nie mozna wykluczy¢ wystepowania innych nie zinwentaryzowanych sieci nie wskazanych na mapie.
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3.3. Kolizje w zakresie infrastruktury technicznej i ich rozwigzanie

Przed przystapieniem do rob6t gruntowych nalezy zweryfikowac teren w rejonie prac wzgledem
mozliwo$ci wystepowania niezinwentaryzowanych sieci i urzadzen uzbrojenia terenu, np. poprzez
wykonanie przekopéw kontrolnych. Roboty w poblizu sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢
"recznie”, ze szczegllng ostroznoscig 1 pod nadzorem wiasciwych stuzb gestora danej sieci. W celu
potwierdzenia przebiegu sieci oraz oznakowania urzadzehn podziemnych w strefie prowadzenie prac
nalezy zwota¢ komisje z udzialem stuzb PKP i pozostatych zarzadcow sieci.

W przypadku natrafienia podczas prac ziemnych na niezidentyfikowane w dokumentacji
technicznej istniejgce urzadzenia lub sieci (pozostatosci po innych budowlach, media, dreny) lub inne
(pozostatosci wojenne, niewybuchy, przedmioty zabytkowe, szczatki archeologiczne, materialy
nadajace si¢ do dalszego uzytku) nalezy przerwa¢ wykopy i zawiadomi¢ o tym fakcie Inwestora
i Projektanta. Ujawnione urzadzenia i sieci nalezy zabezpieczy¢, a ewentualne kolizje usung¢ zgodnie
z przepisami branzowymi i w uzgodnieniu z zarzagdcami tych sieci.

W przypadku odkrycia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem,
nalezy: wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot; zabezpieczy¢
ten przedmiot i miejsce jego odkrycia (przy uzyciu dostepnych srodkéw), niezwlocznie zawiadomic
o fakcie znaleziska wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe,
wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta) - ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 nr 162 poz. 1568 z pdzn. zm.).

Wykonawca rob6t jest zobowigzany do kompleksowego usunig¢cia kolizji z sieciami
1 urzagdzeniami obcymi, ktore moga si¢ pojawi¢ podczas realizacji prac w uzgodnieniu i pod nadzorem
wlasciciela sieci. Wszystkie istniejgce i projektowane sieci narazone na uszkodzenia w trakcie
realizacji prac nalezy zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie ochronnych rur dwudzielnych lub innych
konstrukcji ostaniajacych, zgodnie z przepisami branzowymi, wytycznymi gestoréw sieci i pod
nadzorem ich przedstawicieli. Nalezy si¢ liczy¢ z koniecznoscig nieznacznych ewentualnych korekt
przebiegu sieci po ich odkryciu.

Sieci teletechniczne

W obszarze przebudowy kabli nalezy:

1/ Istniejagce kable Orange Polska S.A. odkopac r¢cznie bez uzycia sprzetu mechanicznego

a) Kabel optotelekomunikacyjny OKD 000013 zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu AROT 110PS
i w obrgbie wykopow pod tunel utozy¢ i zamocowac na ksztattowniku stalowym (np. dwuteownik 100
mm di. ~6 m — wg rozwigzania wykonawcy robdt), w celu zabezpieczenia przed obsuni¢ciem
1 odksztatceniem. Konce rury zabezpieczy¢ piankg poliuretanowg przed przedostawaniem si¢ wody

1 piasku. Po ukonczeniu prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowa utozy¢ po projektowane;j
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trasie i zasypa¢ uktadajac w polowie grubosci zasypu tasme ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA KABEL
SWIATEOWODOWY”.

b) Kabel miedziany XZTKMXpw25x4x0,8 przebudowa¢ w ten sposob, ze projektowang
wstawke kablowg XZTKMXpw25x4x0,8 — 60,0 m zaciggna¢ do projektowanej rury RHDPE 110/6,3.
Na czas wykopow 1 prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowg utozy¢ i zamocowac na
ksztattowniku stalowym (np. dwuteownik 100 mm dt. ~6 m — wg rozwigzania wykonawcy rob6t), w celu
zabezpieczenia przed osuni¢ciem i odksztatceniem. W miejscach oznaczonych na rysunku wykonac
ztacza przelotowe metodg ztgczy rownolegtych w mufach rozbieralnych. Konce rury zabezpieczy¢ pianka
poliuretanowg przed przedostawaniem si¢ wody i piasku. Po sprawdzeniu poprawno$ci potaczen
1 w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru zlikwidowa¢ réwnoleglos¢. Po ukonczeniu prac betoniarskich
przy tunelu kabel z rurg ostonowa utozy¢ po projektowanej trasie i zasypac¢ uktadajagc w potowie grubosci
zasypu tasme ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY”. W poblizu
ztacza w miejscu oznaczonym na rysunku wytozy¢ pozostaty zapas kabla.

2/ Istniejace kable TK Telekom spétka z 0.0. odkopac recznie bez uzycia sprze¢tu mechanicznego

Kabel swiattowodowy XOTK rd12J oczysci€ 1 zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu AROT 110PS
przed uszkodzeniami oraz dostgpem oséb postronnych. Konce rury zabezpieczy¢ piankg poliuretanowg
przed przedostawaniem si¢ wody i piasku. Na czas wykopdw i prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg
ostonowg utozy¢ 1 zamocowaé na ksztattowniku stalowym (np. dwuteownik 100 mm dt. ~6 m — wg
rozwigzania wykonawcy robot), w celu zabezpieczenia przed obsunigciem 1 odksztalceniem.
Po ukonczeniu prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowa utozy¢ po projektowanej trasie
izasypa¢ uktadajac w potowie grubosci zasypu tasme ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA KABEL
SWIATEOWODOWY”.

3/ Istniejacy kabel PKP Telkol spotka z o.0. typu TKD79x2 odkopac¢ recznie bez uzycia sprzetu
mechanicznego w obrebie miejsc zaprojektowanych na wykonanie ztaczy wstawki. Projektowany kabel
XZTKMXpw 50x4x0,8 - 60,0 m wraz z rurg ostonowg RHDPE 110/6,3 — 40,0 m na czas wykopdw i prac
betoniarskich przy tunelu utozy¢ i zamocowac na ksztaltowniku stalowym (np. dwuteownik 100 mm
dh. ~6 m — wg rozwiazania wykonawcy robot), w celu zabezpieczenia przed osunigciem i odksztalceniem.
W miejscach oznaczonych na rysunku wykonaé ztacza przelotowe metodg zlaczy réwnolegtych
w mufach rozbieralnych. Po sprawdzeniu poprawnosci potaczen i w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru
zlikwidowac¢ réwnolegtos¢. Konce rury zabezpieczy¢ pianka poliuretanowg przed przedostawaniem si¢
wody i piasku. Po ukonczeniu prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowag ulozy¢ po
projektowanej trasie i zasypa¢ uktadajac w potowie grubosci zasypu tasSme¢ ostrzegawcza z napisem
,UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY”. W poblizu z{gcza w miejscu oznaczonym na rysunku

wylozy¢ pozostaly zapas kabla.
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Urzadzenia srk

Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu kolejowego wraz z dostosowaniem urzadzen srk do
prowadzenia ruchu pociggdw na sygnaly zezwalajace na stacjach Wtoctawek i na szlaku Wioctawek —
Wioctawek Brzezie przy zamknigciu jednego z toréw szlakowych zgodnie z etapowaniem realizacji robot
przy budowie przejscia podziemnego 1 infrastruktury towarzyszacej (w szczegdlnosci: zabudowa nowych
przebiegdw na stacji Wioctawek, zabudowa semafora wjazdowego, przebudowa tarczy ostrzegawczych ToP
1 semaforéw wyjazdowych), wraz z opracowaniem projektéw 1 uzgodnieniem po stronie Wykonawcy robot.
Sie¢ energetyczna

Istniejacy instalacje o$wietlenia ktadki, przeznaczonej do rozbidrki nalezy zdemontowa¢. Kable
zasilajagce nalezy pozbawi¢ napigcia a nastgpnie wykopa¢. Demontowane stupy stalowe, wysiggniki,
oprawy o$wietleniowe oraz kable zda¢ do Dzialu Realizacji Ustug Oswietleniowych Wloctawek.
Wykonawcg usunigcia kolizji musi by¢ firma zaakceptowana przez ENERGA Oswietlenie Sp. z o.0.

Prace nalezy wykonywac zgodnie z zatagczonymi warunkami, normami i sztukg budowlang.
Sie¢ gazowa

Wszelkie prace prowadzone w poblizu istniejgcego gazociggu wykonywac bezwzglednie pod
nadzorem i zgodnie z wytycznymi stuzb eksploatacyjnych PSG Sp. z 0.0. Gazownia we Wtoctawku, oraz
zgodnie z zalagczonymi warunkami, normami i sztukg budowlana.
Sie¢ wodociagowa

Wszelkie prace prowadzone w poblizu istniejacej sieci wodociggowej wykonywac bezwzglednie
pod nadzorem i zgodnie z wytycznymi stuzb MPWiK powiadomionych z wyprzedzeniem oraz zgodnie
z normami i sztukg budowlang.
Sie¢ cieplownicza

Wszelkie prace prowadzone w poblizu istniejacej sieci cieptowniczej wykonywaé regcznie
bezwzglednie pod nadzorem i zgodnie z wytycznymi Inspektora SM ,,Zazamcze” powiadomionych

z wyprzedzeniem oraz zgodnie z normami i sztukg budowlang.

3.4. Podloze gruntowe
Dla rozpoznania aktualnych warunkéw gruntowych opracowano witasciwa dokumentacje
geotechniczng. Obiekt zaliczono do II kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
W wykonanych otworach, w okresie prowadzonych badan, tj. w lipcu 2018 r. nie nawiercono wody
gruntowej, a rozpoznane grunty byly mato wilgotne i wilgotne. W rejonie otworu OWO01 na glebokosci 8,9 m
p-p-t. zaobserwowano niewielkie sgczenie. Wg dokumentacji archiwalnych w rejonie inwestycji nawiercono
swobodne zwierciadlo wody gruntowej (2m p.p.t.) — nalezy uwzglednic ten fakt przy realizacji robot.
Na powierzchni badanego terenu wystgpuja nasypy antropogeniczne: niekontrolowany
(warstwa I) i budowlany (warstwa II), nawiercone do glebokosci 1,3 m p.p.t. Ponizej wystepuja

grunty rodzime plejstocenskie o genezie:
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- lodowcowej (glacjalnej — Qpg) reprezentowane przez piasek gliniasty i piasek gliniasty
przewarstwiony piaskiem $rednim lub zwirem. Grunty tej genezy dominujg w badanym podtozu,
zostalty nawiercone w obu wykonanych otworach: OWOI1 ponizej 1,3 m p.p.t. oraz w OWO02
ponizej 1,8 m p.p.t. — do glebokosci wykonanych wiercen nie osiggni¢to ich spagu.

- lodowcowo-zastoiskowej (glacjilimnicznej — Qpgl) to pyl piaszczysty przewarstwiony piaskiem
gliniastym. Tworza one niewielkg soczewke w rejonie OWO02 w strefie gtgbokosci 1,3-1,8 m p.p.t.
Na podstawie wykonanych wiercen, sondowan oraz badan laboratoryjnych wydzielono warstwy

i okreslono parametry geotechniczne. Wartosci charakterystyczne parametrow geotechnicznych dla
poszczegbdlnych warstw geotechnicznych podano w tabeli nr 1.

Krotka charakterystyka wydzielonych warstw przedstawia si¢ nastepujgco:

warstwa [: zaliczono do niej wystepujacy w OWO1 do gtebokosci 0,7 m p.p.t. i w OWO02 do 1,3
m p.p.t. nasyp niekontrolowany. Jest on mieszaning piasku, humusu 1 kawatkéw
cegiel. Z uwagi na réznorodnos¢ sktadu, a tym samym zmienno$¢ parametrow
wytrzymatosciowych oraz wystepowanie w nasypach gruntéw organicznych nasypy

te uznano za grunty nienosne.

warstwa II: zaliczono do niej nasypy budowlane, ktére sg mieszaning piaskow i otoczakow. Sg
one mato wilgotne w stanie $rednio zaggszczonym o wartosci charakterystycznej
stopnia zageszczenia Ip™ =0,60. Nawiercono je lokalnie w OWO1 w strefie
glebokosci 0,7-1,3 m p.p.t. Sg to grunty nosne.

warstwa IIla:  to pyl piaszczysty przewarstwiony piaskiem gliniastym w stanie polzwartym o
warto$ci charakterystycznej stopnia plastycznoséci I ™Y = 0,00. Grunty te nawiercono
lokalnie w OWO02 jako niewielka soczewke — od 1,3 do 1,8 m p.p.t. Sg to grunty
nosne pod warunkiem uwzglednienia ich parametréw geotechnicznych oraz

nienaruszenia ich struktury.

warstwa [Va:  obejmuje piasek gliniasty lokalnie przewarstwiony piaskiem $rednim w stanie
pétzwartym o wartosci charakterystycznej stopnia plastycznoéci I.™ = 0,00.
Wystepuje w otworach: OWO01 od 1,3 do 6,2 1 ponizej 7,0 m p.p.t. oraz w OW02 od
1,8 do 5,5 i ponizej 7,8 m p.p.t. — do gltebokosci wykonanych wiercen nie nawiercono
ich spagu. S3 to grunty no$ne pod warunkiem uwzglednienia ich parametrow

geotechnicznych oraz nienaruszenia ich struktury.

warstwa IVb:  nalezy do niej piasek gliniasty w stanie twardoplastycznym o wartosci
charakterystycznej stopnia plastycznoséci I.™ = 0,10. Wystepuja w obu otworach:

OWO1 w strefie gtebokosci 6,2-7,0m p.p.t. oraz OW02 od 5,5 do 7,8 m p.p.t. Sa to
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warstwa IVc:

grunty no$ne pod warunkiem uwzglednienia ich parametréw geotechnicznych oraz

nienaruszenia ich struktury.

nalezy do niej mato spoisty piasek gliniasty z domieszkg zwiru w stanie plastycznym

o warto$ci charakterystycznej stopnia plastycznoéci It ™ =

0,30. Wystepuje lokalnie

w OWO01 w strefie gltgbokosci 1,3-1,6 m p.p.t. Sg to grunty no$ne pod warunkiem

uwzglednienia ich parametréw geotechnicznych oraz nienaruszenia ich struktury.

Nr g : Wilgotnos¢ - : Modut Modul Wskaznik
fwg - th?r:l::? ::P'c" (m) (m) (n) ~ (m) (n) (n)
81/ 03020) Ll’ik..i L il_)[/-ﬁln' :VJ'/D) ( tfm’3 ) (‘g;g) (if,ﬂ) (E"pa) (Tﬁa) B

1. I nN Nie badano - grunt antropogeniczny, nasyp niekontrolowany, nienoény

2 11 nB 0,60 - 5 1,70 33,6 & 94 600 112300 0,90

3. la Tp//Pg G 0,00 18 2,10 18,0 30,0 33 800 48 300 0,60

4. IVa Pg; Pg//Ps B 0,00 12 2,15 22,0 40,0 50 000 65 800 0,75

5 Vb Pg B 0,10 14 2,15 20,1 35,5 36 500 48 100 0,75

0. IVe PgtZ B 0,30 16 2,10 16,4 28,0 22200 29200 0,757 |

Wartodci obliczeniowe x™ przyjaé: x

()

(1 +0.10)

Rys. 3.1. Tabela wyprowadzonych parametréw geotechnicznych
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3.5. Zielen
Teren w obrebie przejscia podlega wegetacji roslinnosci niskiej. Najblizsze drzewa rosnace
wzdtuz projektowanej pochylni po stronie potudniowej kolidujg z realizacjg zadania i zostang wycigete.
Wycigta zostanie rowniez zielen kolidujaca z budowg ogrodzenia. Dla powyzszego zakresu wycinki
Inwestor uzyskat zgod¢ odpowiednich organéw. Zgodnie z wydang decyzja wykonane zostang
nasadzenia kompensacyjne.
W czasie prac budowlanych uszkodzeniu moze ulec roslinno$¢ trawiasta porastajgca czes¢

obszaru inwestycji, ktéra zostanie odtworzona po zakonczeniu robot.

3.6. Stan projektowany

3.6.1. Zalozenia projektowe i zakres prac

Przedmiotowy obiekt usytuowany bedzie w km ~57.407 linii kolejowej nr 18 Kutno-Pita, mi¢dzy
koncem istniejacych peronow kolejowych przystanku Wioctawek - Zazamcze a istniejacg ktadka dla
pieszych taczacg osiedla pomiedzy ulicg Promienng a ulicg Energetykéw (w rejon ulicy Radosne;j).

Zakres inwestycji sprowadza si¢ do budowy przejscia podziemnego wraz z pochylniami dla
0sOb niepetnosprawnych i rowerzystow, wyjsciami/wejsciami schodowymi dla pieszych, chodnikami
na dojsciach 1 dojazdach oraz przytaczem energetycznym i kanalizacyjnym 1 pozostatg techniczng
infrastrukturg towarzyszacga. Projektowany obiekt spelnia wymagania dla klasy obcigzenia o=1,21
wg modelu obcigzen okreslonych w normie PN-EN 1991-2 Eurokod 1.

Z uwagi na kolizje projektowanego chodnika i ciggu pieszo-rowerowego na doj$ciu od strony
poinocnej z istniejagcymi schodami prowadzacymi na ktadke, zaktada si¢ ich czgsciowa rozbidrke (tylko
w zakresie koniecznym dla wykonania projektowanych ciggéw komunikacyjnych). Po rozbidrce
czesci schodow, wejscia na kladke z obu stron zostang uniemozliwione (zastosowanie wygrodzen).
Pelna rozbidrka istniejacej ktadki zostanie zrealizowana przez Inwestora w ramach niezaleznej
inwestycji wg odrebnego opracowania projektowego.

Obiekt jest dostgpny dla 0s6b poruszajacych si¢ pieszo, jak rowniez na wozkach inwalidzkich.

Budowe ogrodzenia wydzielajacego obustronnie teren linii kolejowej nr 18 Kutno-Pita,
przewidziano na odcinku od ulicy Hutniczej (km ~56.610 linii kolejowej) do konca zurbanizowanego
obszaru osiedla Zazamcze (km ~57.950 linii kolejowej). W rejonie ulicy Hutniczej przewidziano
lokalne umocnienie terenu.

Zakres projektowanych robot obejmuje (zaktadajac potdwkowe wykonywanie prac):

* zabezpieczenie terenu wokot obiektu,

* wycinka drzew i krzewOw oraz wykonanie nasadzen kompensacyjnych,
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dostosowanie urzadzen srk do prowadzenia ruchu pociggéw na sygnaty zezwalajace na stacjach
Wrtoctawek i1 na szlaku Wioctawek — Wtoctawek Brzezie przy zamknigciu jednego z toréw
szlakowych zgodnie z etapowaniem realizacji robot,

zatwierdzenie i wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu kotowego i pieszego,
zatwierdzenie 1 wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu kolejowego zgodnie
z Regulaminem tymczasowego prowadzenia ruchu pociagéw,

zabezpieczenie czynnego toru kolejowego (w tym o ile zajdzie taka potrzeba, wbudowanie
konstrukcji odciagzajacych),

odhumusowanie terenu w obrebie nowobudowanego obiektu,

tymczasowe zabezpieczenie istniejacych sieci,

tymczasowe podwieszenie i przetozenie istniejgcych sieci,

rozbidrka elementoéw o$wietlenia ktadki,

rozbidrka czesci schodéw ktadki od strony pétnocne;,

zabezpieczenie wejS¢ na ktadke przed dostgpem osob postronnych,

demontaz nawierzchni torowe;,

roboty ziemne wraz z wykonaniem zabezpieczenia scian wykopu i wykonaniem Scianki
w miedzytorzu (wciskane $cianki szczelne lub palisada),

wykonanie zelbetowej konstrukcji przejscia, schodéw i pochylni,

wykonie hydroizolacji i uszczelnien konstrukcji na powierzchniach odziemnych,
zabezpieczenie odpowietrznych powierzchni betonu,

montaz elementéw systemu o§wietlenia i odwodnienia przejscia,

wykonie przytacza energetycznego i kanalizacyjnego,

przetozenie sieci teletechnicznych na projektowane trasy,

wykonanie zasypki gruntowej w obrebie konstrukcji,

wykonanie stref przejSciowych i odtworzenie nawierzchni torowej,

montaz elementdw wyposazenia przejscia (porecze, balustrady, zadaszenia, kanaty kablowe,
schody skarpowe itp.),

utozenie nawierzchni w przejsciu i na dojsciach,

wykonanie schodéw terenowych na perony,

ogrodzenie: reprofilacja terenu, wykonanie fundamentéw betonowych, osadzenie stupkdw,
montaz paneli wypelniajacych,

profilowanie, humusowanie oraz obsianie mieszankg traw terenu w zakresie inwestycji,

uporzadkowanie terenu.
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3.6.2. Organizacja ruchu tymczasowego

Zaktada si¢ ze ruch pieszych na czas budowy przej$cia prowadzony bedzie jak w stanie istniejgcym
— ktadka. Po wykonaniu przej$cia, pochylni i schoddw od strony potudniowej oraz schodéw i czesci
pochylni od strony pétnocnej ruch pieszych zostanie przeniesiony do przejscia. W tym czasie, po rozbidrce
czesci schodéw na kladce zostanie wykonane pozostata cz¢$¢ pochylni wraz z dojsciem/dojazdem. Zaktada
si¢ ,,potldwkowa” realizacj¢ zasadnicze]j czesci przejscia podziemnego, przy wylaczeniu z ruchu jednego
z dwoch torow 1 wygrodzeniu miedzytorza za pomocg tymczasowe Scianki/palisady. Wykonanie odcinka
przytacza kanalizacyjnego w obrgbie ulicy Energetykdw moze wymaga¢ wprowadzenia ograniczen ruchu
kotowego 1 pieszego. Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu kolowego ipieszego wraz
z projektami 1 uzgodnieniem po stronie Wykonawcy robdt.

Na wstepnym etapie inwestycji Wykonawca rob6t dostosuje urzadzenia srk do prowadzenia ruchu
pociggéw na sygnaly zezwalajace na stacjach Wioctawek i na szlaku Wtoctawek — Wioctawek Brzezie przy
zamkni¢ciu jednego z toréw szlakowych zgodnie z etapowaniem realizacji robot przy budowie przejscia
podziemnego 1 infrastruktury towarzyszacej (w szczegdlnosci: zabudowa nowych przebiegéw na stacji
Wioctawek, zabudowa semafora wjazdowego, przebudowa tarczy ostrzegawczych ToP i semaforéw
wyjazdowych oraz demontaz urzadzen i przywrdceniem stanu pierwotnego po zakonczeniu prac) — wraz
z opracowaniem projektow i uzgodnieniem z Wiasciwymi jednostkami po stronie Wykonawcy robot.

Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu kolejowego wraz z opracowaniem projektow
1 uzgodnieniami oraz kosztami zamkni¢¢ torowych po stronie Wykonawcy robot.

Przed realizacja zmiany nalezy opracowac ,,Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania rob6t”, ktory bedzie okreslat i regulowat m.in. technologi¢ robét, kolejnos¢ i czasookres
zamykania torOw, sposOb prowadzenia ruchu pociggdéw podczas zamkni¢¢ torowych, obowigzki
Kierownika robét, Inspektora nadzoru oraz przedstawicieli Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy
iinnych zainteresowanych Spétek PKP podczas zamykania i otwierania toru. W regulaminie nalezy

okresli¢ zasady odpowiedzialnosci oraz zasady powiadamiania o zakonczeniu robét.
3.6.3. Prace przygotowawcze

Zaktada si¢ ,,polowkowq” realizacje robdt, przy wytaczeniu z ruchu jednego z dwoch
toréw. W torze czynnym przewiduje si¢ lokalne ograniczenie predkosci, w strefie prowadzenia robot
do V=30 km/h (w razie potrzeby zabudowane zostang konstrukcje odcigzajace).

Uzgodnienie 1 wprowadzenie tymczasowe] organizacji ruchu kolejowego, pieszego
1 kolowego wraz z projektem etapowania robot oraz pozostate niezbedne projekty technologiczne po
stronie Wykonawcy robdét.

Wykonawca dokonana ponownej oceny znaczenia zmiany zgodnie z wymogami okre§lonymi

w procedurze SMS/MMS-PR-03 (procedura okreSlona wymogami Systemu Zarzadzania
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Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.). Ponowna ocena jest wymagana gdyz na etapie
projektu przed Wylonieniem Wykonawcy nie mozna wymieni¢ zadnych konkretnych ,.Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu...” i/lub ,,Zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu...”
bowiem zostalyby naruszone wymogi okreslone m.in. w ustawie z dnia 29 stycznia 2004r. prawo
zamOwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2017r. poz. 1579, z p6zn. zm.) m.in. dotyczace unikania wszelkich
sformutowan lub parametrow, ktére by wskazywaly na konkretny wyréb albo na konkretnego
wykonawce.

Na calym odcinku prac w torowisku, zaktada si¢ montaz balustrady zabezpieczajacej,
np. systemu "Friedrichs ME-3" lub innego, mocowanej do szyny toru czynnego. Wybor ostatecznej
technologii zabezpieczenia czynnego toru i strefy prac nalezy do Wykonawcy robot.

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji
kontraktu az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robot. Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie
utrzymywac tymczasowe urzadzenia zabezpieczajgce, w tym: ogrodzenia, balustrady, o$wietlenie,
sygnaly i znaki ostrzegawcze oraz wszelkie inne $rodki niezbedne do ochrony robdt, wygody
spolecznosci 1 innych. W miejscach przylegajacych do drég otwartych dla ruchu nalezy ogrodzi¢ lub
wyraznie oznakowac teren budowy, takze wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla
pojazdéw i maszyn pracujacych przy realizacji robdt nalezy odpowiednio oznakowac.

W trakcie rob6t rozbiérkowych (i innych w razie potrzeby) nalezy wygrodzi¢ przestrzen
robocza szczelnymi przestonami lub namiotami ochronnymi zabezpieczajacym uzytkownikéw ruchu
kolejowego, kotowego i pieszych oraz mienie na terenie Inwestora i terenach sgsiednich.

Zaktada si¢ wykonanie obiektu w wykopie zabezpieczonym wciskanymi statycznie Sciankami
szczelnymi lub palisadg (technologie bezwibracyjne). Prowadzenie prac potéwkowo, przy wylaczeniu
jednego z torbw wymaga wygrodzenia miedzytorza za pomocg tymczasowej Scianki/palisady i ewentualne;j
zabudowy konstrukcji odcigzajacych. Tymczasowe stalowe elementy zabezpieczenia wykopéw i toru
wymagaja uszynienia. Zabezpieczenie wykopu i toréw, uszynienie wraz z projektami po stronie
Wykonawcy robét.

Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostrozno$¢ przy wykonywaniu wszelkich rob6t w poblizu
stupéw trakcyjnych/energetycznych w szczeg6lnosci przy robotach ziemnych, a w tym przy
zabezpieczaniu wykopu np. przy uzyciu wciskanych S$cianek szczelnych. W szczegdlnosci
zabezpieczenia wymagaja dwa stupy trakcyjne wraz z odciggami 1 stup energetyczny, ktére sa
zlokalizowane w poblizy budowanego przejscia podziemnego. Wykopy pod wykonanie pochylni
oraz elementy odwodnienia powinny w tych miejscach by¢ zabezpieczone S$ciankg szczelng
pograzang statycznie lub palisadg, dodatkowo rozpieranymi dla minimalizacji przemieszczen
naziomu. Analogicznie, na czas wykonywania stref przejsciowych nalezy zabezpieczy¢ fundamenty

odciggdéw stupow trakcyjnych od strony toru. Podczas wykonywania wszystkich prac budowlanych,
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w tym w szczegllnosci prac zwigzanych z tymczasowym zabezpieczaniem Scian wykopow nalezy
prowadzi¢ monitoring geodezyjny ewentualnych przemieszczen poziomych 1 pionowych
ww. stupéw. W zaleznosci od technologii prowadzenia rob6t zabezpieczenia mogg wymagac stupy
oswietleniowe przy peronach. Zabezpieczenie istniejagcych stupéw wraz z monitoringiem
geodezyjnym i projektami po stronie Wykonawcy robot.

Zabezpieczenie sieci trakcyjnej na czas robot, ewentualne wylaczenia/przebudowa (wraz
zuzgodnieniem) - po stronie Wykonawcy robot, w zaleznosci od przyjetej technologii
zabezpieczenia wykopu i technologii realizacji prac.

Przed przystapieniem do prac rozbiorkowych Wykonawca robét opracuje operat
geodezyjny z pomiaréw w planie i w profilu stanu istniejacego toru wraz z elementami
infrastruktury kolejowej. Bezposrednim pomiarem geodezyjnym nalezy obja¢ w szczegdlnosci:
potozenie osi toru kolejowego w planie i w profilu (z dokladnoscig nie mniejszg niz 0,01 m),
potozenie trwalych obiektow mogacych mie¢ wptyw na skrajni¢ budowli (czota stupéw trakcyjnych
— znaki regulacji osi toréw odniesione na stupach z doktadnoscig 0,001 m, krawedzie perondw,
podpory obiektdw, czotoéwki budynkéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, itp.),
nieujawnione na mapach urzadzenia techniczno-kolejowe oraz nadziemne, naziemne i podziemne
uzbrojenie terenu. Odcinek objety pomiarami powinien by¢ nie krétszy niz 300 m (po ok. 150 m od
osi projektowanego przejscia) 1 zapewnia¢ dowigzanie do istotnych punktoéw statych.

W przypadku stwierdzenia na etapie robot przygotowawczych lub podczas wykonywania robot
budowlanych istotnych rozbieznosci pomigdzy stanem faktycznym, a dokumentacja nalezy o tym
fakcie bezzwlocznie poinformowac Projektanta. Do rozbidrki obiektow mozna przystgpi¢ dopiero po

stwierdzeniu braku istotnych rozbiezno$ci pomigedzy dokumentacjg projektowa, a stanem faktycznym.
3.64. Zabezpieczenie sieci obcych na czas prowadzenia prac

Przed przystapieniem do rob6t gruntowych nalezy zweryfikowac teren w rejonie prac wzgledem
mozliwo$ci wystepowania niezinwentaryzowanych sieci i urzadzen uzbrojenia terenu, np. poprzez
wykonanie przekopéw kontrolnych. Roboty w poblizu sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢
"recznie”, ze szczegllng ostroznoscig 1 pod nadzorem wilasciwych stuzb gestora danej sieci. W celu
potwierdzenia przebiegu sieci oraz oznakowania urzadzen podziemnych w strefie prowadzenie prac
nalezy zwota¢ komisje z udzialem stuzb PKP i pozostatych zarzadcéw sieci.

W przypadku natrafienia podczas prac ziemnych na niezidentyfikowane w dokumentacji
technicznej istniejgce urzadzenia lub sieci (pozostatosci po innych budowlach, media, dreny) lub inne
(pozostatosci wojenne, niewybuchy, przedmioty zabytkowe, szczatki archeologiczne, materialy

nadajace si¢ do dalszego uzytku) nalezy przerwa¢ wykopy i zawiadomi¢ o tym fakcie Inwestora
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1 Projektanta. Ujawnione urzadzenia i sieci nalezy zabezpieczy¢, a ewentualne kolizje usung¢ zgodnie
z przepisami branzowymi i w uzgodnieniu z zarzagdcami tych sieci.

W przypadku odkrycia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest
on zabytkiem, nalezy: wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty
przedmiot; zabezpieczy¢ ten przedmiot i miejsce jego odkrycia (przy uzyciu dostepnych $rodkow),
niezwtocznie zawiadomi¢ o fakcie znaleziska wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow,
a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta)-ustawa z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 nr 162 poz. 1568 z p6zn. zm.).

Wykonawca robét jest zobowigzany do kompleksowego usuniecia kolizji z sieciami i urzgdzeniami
obcymi, ktére moga si¢ pojawi¢ podczas realizacji prac w uzgodnieniu i pod nadzorem wtasciciela sieci.
Wszystkie istniejace i projektowane sieci narazone na uszkodzenia w trakcie realizacji prac nalezy
zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie ochronnych rur dwudzielnych lub innych konstrukcji ostaniajgcych,
zgodnie z przepisami branzowymi, wytycznymi gestorow sieci i pod nadzorem ich przedstawicieli. Nalezy
si¢ liczy¢ z koniecznos$cig nieznacznych ewentualnych korekt przebiegu sieci po ich odkryciu.

Sieci teletechniczne

Zakres przebudowy sieci teletechnicznych scharakteryzowany w dalszej czeSci opracowania.
Sie¢ energetyczna

Istniejacy instalacje oswietlenia kiadki, przeznaczonej do rozbidrki nalezy zdemontowac. Kable
zasilajagce nalezy pozbawi¢ napigcia a nastgpnie wykopa¢. Demontowane stupy stalowe, wysiggniki,
oprawy o$wietleniowe oraz kable zda¢ do Dzialu Realizacji Ustug Oswietleniowych Wloctawek.
Wykonawcg usunigcia kolizji musi by¢ firma zaakceptowana przez ENERGA Oswietlenie Sp. z o.0.

Prace nalezy wykonywac¢ zgodnie z zatagczonymi warunkami, normami i sztuka budowlang.

Sie¢ gazowa

Wszelkie prace prowadzone w poblizu istniejgcego gazociggu wykonywac bezwzglednie pod
nadzorem i zgodnie z wytycznymi stuzb eksploatacyjnych PSG Sp. z 0.0. Gazownia we Wtoctawku, oraz
zgodnie z zalagczonymi warunkami, normami i sztukg budowlana.

Sie¢ wodociagowa

Wszelkie prace prowadzone w poblizu istniejacej sieci wodociggowej wykonywac bezwzglednie
pod nadzorem i zgodnie z wytycznymi stuzb MPWiK powiadomionych z wyprzedzeniem oraz zgodnie
z normami i sztukg budowlang.

Sie¢ cieplownicza

Wszelkie prace prowadzone w poblizu istniejacej sieci cieptowniczej wykonywaé recznie

bezwzglednie pod nadzorem i zgodnie z wytycznymi Inspektora SM ,,Zazamcze” powiadomionych

z wyprzedzeniem oraz zgodnie z normami 1 sztukg budowlang.
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3.6.5. Rozbiorka czeSci schod6w istniejacej kladki oraz demontaz innych elementéw

Z uwagi na kolizje projektowanego chodnika i ciggu pieszo-rowerowego na dojsciu od strony
poéinocnej z istniejagcymi schodami prowadzacymi na ktadke, zaktada si¢ ich cze$ciowa rozbiorke (tylko
w zakresie koniecznym dla wykonania projektowanych ciggéw komunikacyjnych). Po rozbidrce czgsci
schodéw, wejscia na kladke z obu stron zostang uniemozliwione (zastosowanie wygrodzen). Pelna
rozbidrka istniejacej kladki zostanie zrealizowana przez Inwestora w ramach odrebnej inwestycji.

Zaklada si¢ prowadzenie rozbiorki z zastosowaniem tymczasowych rusztowan zabezpieczajaco
— podpierajacych. Konstrukcja schodéw po podparcie zostanie rozcig¢ta na mniejsze elementy
o wymiarach dostosowanych do mozliwosci zatadunkowo — transportowych, ktére zostang nastgpnie
zdemontowane za pomoca dzwigéw. Rozbidrke podpér oraz ich fundamentéw nalezy prowadzi¢
sposobem mechanicznym (mtoty pneumatyczne, pily tarczowe do betonu itp.), realizujac te prace

sukcesywnie wraz z rozkopem zachowujac szczegdlng ostrozno$¢ w poblizu istniejacej sieci gazowej.

Zakres koniecznej rozbidrki schodéw nalezy dostosowa¢ do zastosowanej przez Wykonawce
technologii zabezpieczenia wykopu dla wykonania odcinka przylacza kanalizacyjnego (np. z uwagi na
wymagang przestrzen roboczg dla pograzenia Scianki szczelnej). Rozbiorka nie bedzie wykonywana
metodg wybuchowg. Ostateczna technologia rozbiérki schodéw uzalezniona bedzie od mozliwosci
techniczno-technologicznych Wykonawcy robét. Wykonawca opracuje projekt technologiczny
rozbidrki 1 uzgodni go z Inwestorem i Projektantem.

Demontowane z ktadki stupy stalowe latarni, wysiegniki, oprawy oswietleniowe oraz kable
nalezy zda¢ do Dziatu Realizacji Ustug Oswietleniowych Wtoctawek.

W celu uniemozliwienia dostepu do ktadki po rozbiérce schodéw od strony pétnocnej nalezy
zabezpieczy¢ oba wejsScia na ktadke elementami stalowego wygrodzenia wysokosci min. 1,5m
przyspawanego do istniejacej konstrukcji. Wygrodzenie to powinno by¢ wykonane w formie
balustrady o szczeblinkach w §wietle nie wigkszym niz 14cm lub w formie petnego ogrodzenia
z siatki. Ostateczny sposdb wygrodzenia Wykonawca przedstawi Projektantowi do akceptacji.

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych wymagany bedzie demontaz odcinka nawierzchni
kolejowej (wg charakterystyki w dalszej czesci opracowania). Zakres prac moze wymagac¢ czasowego
demontazu elementdéw peronu (Scianek katowych, ptyt nawierzchniowych i innych), po wykonaniu
rob6t elementy te zostang zamontowane ponowie lub odtworzone w analogicznej geometrii.

Wykonanie odcinka przylacza kanalizacyjnego w obrebie ulicy Energetykow bedzie wymagac
lokalnej rozbiorki nawierzchni 1 wykonania wykopow. Zakres rozbidrki nawierzchni jezdni zaleze¢ bedzie
od przyjetej przez Wykonawce technologii wykonania prac, w tym od sposobu zabezpieczenia wykopow.

Po wykonaniu robét zwigzanych z przytaczem kanalizacyjnym, wykopy zostang zasypane i zageszczone,
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a bitumiczna nawierzchnia jezdni zostanie przywrocona do stanu pierwotnego z zachowaniem
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych dla sptywu wody do wpustow kanalizacji deszczowe.
Rozbiérki wymagaja istniejacy chodnik z ptyty betonowych i ogrodzenie stalowe wraz ze
stupkami fundamentowymi zlokalizowane w strefie istniejacej ktadki az do krawedzi peronéw.
Elementy nadajace si¢ do ponownego wbudowania nalezy przekaza¢ Inwestorowi, ktéry wskaze
miejsce ich sktadowania. Pozostate materiaty po pracach demontazowych stanowig wtasnos¢ Wykonawcy.
Wykonawca jest odpowiedzialny za ich utylizacje lub zapewnienie miejsc sktadowania. Uszkodzone lub
nie nadajace si¢ do ponownego wbudowania elementy stalowe z rozbidrki nalezy odwies¢ na ztom.
Roboty rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnych zasad bezpieczenstwa.
Roboty te winny by¢ prowadzone pod nadzorem technicznym, a poprawno$¢ ich wykonania

odnotowana w dzienniku budowy.
3.6.6. Podstawowe parametry techniczne obiektu

Parametry techniczne poszczeg6élnych elementdéw sktadowych konstrukcji przej$cia podziemnego:

Zasadniczy element konstrukcji przejscia podziemnego, prostopadty do uktadu torowego:

¢ szerokos¢ w Swietle $cian 4,50 m,
* S$wiatlo pionowe (minimalne) 2,50 m,
* dlugos¢ (mierzona do wewnatrz $cian wyj$¢ schodowych/pochylni) 27,20 m,
* pochylenie podtuzne ciggéw komunikacyjnych 0,0 % /5,9 %.
Pochylni wraz ze wyjsciem schodowym od strony pétnocnej uktadu torowego (od peronu 1):
» szerokos¢ w $wietle Scian schodéw 1 pochylni 3,75 m,
* szerokos$¢ chodow w §wietle poreczy 3,55 m,
*  wysokos¢ stopnia / szerokos$¢ stopnia 0,15 m/0,35 m,
* maksymalna ilo$¢ stopni w jednym biegu 15,
* dtugos¢ biegu schodéw (mierzona w rzucie poziomym) 5,30 m,

* szerokos¢ pochylni w §wietle poreczy (wydzielone ciagi komunikacyjne) 1,10+2,40 m,

* min. dlugos$¢ spocznikoéw 1,50 m,
* max. dlugo$¢ biegu pochylni 9,00 m,
* pochylenie pochylni (zadaszone;j) 8,0 %,
* Laczna dlugos¢ pochylni i wyjscia schodowego 41,70 m.

Pochylni wraz ze wyjsciem schodowym od strony potudniowej uktadu torowego (od peronu 2):

» szeroko$¢ w $wietle $cian schodéw i pochylni 3,75 m,
* szerokos$¢ chodow w §wietle poreczy 3,55 m,
*  wysokos¢ stopnia / szerokos¢ stopnia 0,15 m/0,35 m,
* maksymalna ilo$¢ stopni w jednym biegu 17,
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* dtugos¢ biegu schodéw (mierzona w rzucie poziomym) 6,00 m,

* szerokos$¢ pochylni w §wietle poreczy (wydzielone ciagi komunikacyjne) 1,10+2,40 m,

* min. dlugos$¢ spocznikoéw 1,50 m,
* max. dlugo$¢ biegu pochylni 9,00 m,
* pochylenie pochylni (zadaszone;j) 8,0 %,
* Laczna dlugos¢ pochylni i wyjscia schodowego 48,90 m.

3.6.7. Konstrukcja przejsScia

Zaprojektowano przejscie podziemne jako zelbetowa, monolityczng konstrukcje ramowa
o przekroju zamknigtym prostokatnym. Po obu stronach przejscia podziemnego, rownolegle do osi
torow, zaprojektowano analogiczne dwukierunkowe wyj$cia/wejscia o konstrukcji zelbetowe;j
(w jednym kierunku zastosowano pochylnie o nachyleniu 8 % dla obslugi rowerzystéw i oséb
niepetnosprawnych, a w drugim kierunku schody dla obstugi pieszych. Nad konstrukcja wyjs¢/wejs¢
(pochylni i schodéw) zaprojektowano zadaszenie. Zatozono szerokos$¢ uzytkowa dwukierunkowego
ciggu rowerowego 2,0 m (+ opaski 2x0,2m), szerokos¢ ciggu dla oséb niepetnosprawnych wynosi 1,1 m
w $wietle poreczy umiejscowionych na wysokosci 90cm i 75c¢m. Szerokos$¢ schodéw 3,75 m zostata
dostosowana do szerokosci pochylni.

Element nosny zasadniczej czg¢Sci przejscia to rama zelbetowa prostokatna zamknigta. Ilos¢
segmentOw przejscia wynika z ilo$ci dylatacji oraz fazowania rob6t torowych. Goérng powierzchnie
plyty stropowej uksztattowano ze spadkami umozliwiajacymi sptyw wody. W konstrukcji przejscia
zostang wyksztattowane nisze do osadzenia elementéw o$wietlenia (w gornej czes¢ Scian) oraz dla
osadzenia elementéw odwodnienia liniowego (w ptycie dennej). Strefy nisz zostang indywidualnie
wykonturowane i zazbrojone. Konstrukcja zej$¢ do przejscia ze schodami/pochylnia to rama otwarta
w ksztatcie litery ,,U”. Rygiel dolny ramy stanowi jednoczes$nie podstawe biegow
schodowych/pochylni, a §ciany boczne przystosowane sg do oparcia na nich wiat zadaszenia,
wyciagnigte sg ~1,2 m ponad poziom terenu oraz wykonane bgda jako zelbetowe, monolityczne.
Konstrukcja wej$¢ oddylatowana jest od czesci zasadniczej.

Konstrukcje przejscia wraz ze schodami i pochylnig projektuje si¢ z betonu C30/37, F200,
W10. Giebokos¢ penetracji wody pod cisnieniem wg PN-EN 12390-8, nie wigksza niz 30 mm. Klasy
ekspozycji betonu zwigzane z oddzialywaniem s$rodowiska: XC4, XF3/4, XDI1, XAl. Stal
zbrojeniowa o wlasciwosciach: fyx = S00MPa, klasa ciagliwosci C, spajalna, do obcigzen wielokrotnie
zmiennych. Konstrukcja bedzie wykonana na podbudowie z betonu.

Jako materiat zasypowy nalezy stosowa¢ grunt niespoisty (Z, Po, Pr, Ps), o wskazniku réznoziarnistoéci
U=>5, dobrze przepuszczalny (wsp. filtracji kio=6 X 10° m/s). Poszczegélne warstwy ukladaé poziomo,
w stanie wilgotnosci zblizonej do optymalnej. Wymagany wskaznik zaggszczenia zasypki I1,0.
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3.6.8. Izolacje, uszczelnienia i powloki ochronne

Konstrukcja Scian 1 ptyty dennej przejscia oraz pochylni 1 zej§¢ schodowych zostanie
zaizolowana systemowg wodoszczelnej preaplikowang membrang w petni i trwale taczaca si¢
z wylewanym betonem. Wszystkie ,,przejScia” przez izolacje nalezy uszczelni¢ tasmami
akcesoryjnymi 1 dodatkowymi materiatami kompatybilnymi z systemem izolacji, takimi jak
naklejane tasSmy uszczelniajace, kit peczniejacy i inne.

Na powierzchni stropu przej$cia wykonana zostanie systemowa, izolacjo-nawierzchnia
zywiczna typu MMA nie wymagajaca dodatkowej warstwy ochronnej. Zastosowana izolacja
zywiczna musi by¢ kompatybilna z izolacja membranowg. Zastosowanie innego rozwigzania
systemowego za zgoda Projektanta i Inspektora Nadzoru.

Szczeliny dylatacyjne zostang uszczelnione wbetonowywanymi systemowymi taSmami
PVC-P. Tasmy do szczelin dylatacyjnych zostang wykonane na calym obwodzie szczeliny
dylatacyjnej jako ciggle. W czesci stropowej szczeliny wykonana bedzie wodoszczelna tasma
przyklejana do betonu, kompatybilna z pozostatymi elementami systemu, zabezpieczona blachg ze
stali nierdzewne;j. Pozostale wolne przestrzenie przerwy dylatacyjnej nalezy uzupelni¢ styropianem
ekstrudowanym gr. 20 mm. Szczeline dylatacyjng w plycie dennej od goéry (strefa ruchu pieszych
i rowerzystow) nalezy zabezpieczy¢ blachg ostonowg grubosci 2 mm ze stali nierdzewne;.

Przerwy robocze w konstrukcji zostang uszczelnione wbetonowywanymi wewngtrznymi
systemowymi taSmami PVC-P ze zintegrowanym profilem pg¢czniejacym. Tasmy do przerw
roboczych zostang wykonane na catym obwodzie przerwy technologicznej jako ciagte.

W celu ochrony izolacji wszystkie jej powierzchnie przed zasypaniem wykopu zostang
zabezpieczone folig kubetkowa.

W celu zachowania szczelnosci izolacji taSmy nalezy $cisle przestrzegac zalecen producenta
co do sposobu taczenia poszczegdlnych materiatéw oraz sposobu ich montazu.

Zastosowane materialty stuzagce do wykonania izolacji konstrukcji zelbetowej maja posiadaé
aktualng aprobate techniczng IBDiM.

Pod torowiskiem, na izolacji utozona zostanie podtluczniowa mata antywibracyjna gr. 20 mm,
posiadajagca dodatkowa warstwe ochronng zintegrowang z matg (zabezpieczajaca przed
uszkodzeniami mechanicznymi od ttucznia). Podtluczniowe maty wibroizolacyjne stosowane
w drodze szynowej powinny posiada¢ aprobat¢ techniczng wydang przez Instytut Kolejnictwa
1 Instytut Badawczy Drég i Mostow.

Wszystkie wewnetrzne i zewnetrzne powierzchnie zelbetowe (nie zasypane gruntem),

powinny zosta¢ pokryte malarskg powlokg antykarbonatyzacyjng i przeciwwilgociow3.
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Wszystkie powierzchnie betonowe powinny by¢ gladkie, rowne i jednakowego koloru, bez
ubytkow 1 wybrzuszeh wystajacych powyzej ptaszczyzny powierzchni oraz bez spekan i zarysowan.
Sciany przejscia nalezy pokry¢ preparatem antygraffiti, bezbarwnym z mozliwo$cia wielokrotnego

zmywania.
3.6.9. Nawierzchnie

Nawierzchni¢ w przejsciu zaprojektowano na bazie zywic epoksydowo-poliuretanowych
gr. Smm na powierzchniach poziomych i 3mm na pow. pionowych schodéw. System oznakowania
dotykowego nawierzchni przejscia dla oséb z dysfunkcjg wzroku - w formie wylanych/przyklejanych
elementdw prefabrykowanych zgodnie ze schematem oznakowania organizacji ruchu (odrgbne
opracowanie). Przed schodami prowadzacymi do przejscia nalezy utozy¢ ptytki typu ,,stop” szerokosci

40cm.
Konstrukcja nawierzchni $ciezek rowerowych na dojazdach do przejscia:

e warstwa $cieralna - mieszanka ACS5s, grubosci 5,0 cm,
*  podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5 (Coo13), grubosci 20cm,
*  warstwa odcinajgca z mieszanki niezwigzanej o CBR >25%, grubosci 10 cm,

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw na dojsciach do przejscia:

*  kostka betonowa spoinowana piaskiem, grubosci 8 cm,
*  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grubos$ci 3 cm,

*  podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 (Coo3), grubosci 15cm.
Przed schodami prowadzacymi do przejscia nalezy utozy¢ ptytki typu ,,stop” szerokosci 40cm.
Konstrukcja nawierzchni torowej:

Istniejaca nawierzchnie dwutorowego torowiska stanowia:

- tor nr 1 — tor gléwny zasadniczy — zabudowany z szyn UIC60, bezstykowych, podktady
drewniane, przytwierdzenie sprezyste typu K, podsypka tluczniowa,

- tor nr 2 — tor gtdwny zasadniczy - zabudowany z szyn 60El, bezstykowych, podktady
betonowe sprezone typu IMBK7, przytwierdzenie sprezyste typu K, podsypka ttuczniowa.

W torze nr 1 1 2 nie sg zastosowane szyny obrabiane cieplnie.

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych nalezy zdemontowaé wszystkie elementy
nawierzchni kolejowej (szyny, przytwierdzenia, podktady, podsypka) na dlugosci projektowanego
przejscia podziemnego oraz stref przejsciowych i na dalszych odcinkach w zakresie niezb¢ednym dla
wlasciwego pozniejszego potaczenia z torem (ostateczny zakres bedzie zalezal od przyjetej przez
Wykonawce technologii wykonania robdt, w tym od sposobu zabezpieczenia wykopdéw, metody

zabezpieczenia sgsiedniego toru, potrzebnej przestrzeni roboczej i innych). Miejsce przecigcia szyn
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nalezy ustali¢ na gruncie w oparciu o polozenie istniejgcych stykéw szynowych, zachowujac
normatywng dtugos¢ szyny i1 odlegtos¢ od obiektu. Przed przystagpieniem do prac rozbidérkowych
Wykonawca robdt opracuje operat geodezyjny z pomiaréw w planie i w profilu stanu istniejagcego
toru wraz z elementami infrastruktury kolejowe;.

Po zakonczeniu robét przy obiekcie inzynierskim nawierzchnia torowa zostanie odtworzona
zgodnie ze stanem pierwotnym (w planie i w profilu), zweryfikowanym w razie potrzeb stosownie
do wskazan Zarzadcy Linii Kolejowej, Projektanta lub Inspektora Nadzoru. Nawierzchnia torowa
zostanie odtworzona z wykorzystaniem istniejacych elementéw, po ewentualnej wymianie
elementéw uszkodzonych. Po wykonaniu uktadki nawierzchni torowej nalezy wykona¢ regulacje
toru na odcinku utozonej nawierzchni wraz z odcinkami przylegtymi dlugosci po 50m. Nawierzchnia
torowa wykonana zostanie jako bezstykowa. Istniejaca podsypka ttuczniowa na dlugosci robot
torowych zostanie oczyszczona i uzupetniona nowg do wymaganej ilosci (grubos¢ podsypki pod
podktadem betonowym okreslono w czgsci rysunkowej min. 30cm). Czota podktadéw zostang
obsypane na szerokosci min. 40cm (zgodnie z obowigzujagcym Rozporzagdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014r. zmieniajagcym Rozporzadzenie w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie).
Nawierzchni¢ nalezy odtworzy¢ pod nadzorem Zarzadcy linii kolejowej oraz zgodnie
z wymaganiami obowigzujacych na PKP instrukcji i wytycznych.

W celu eliminacji efektu progowego na styku konstrukcji przejscia i torowiska na nasypie,
projektuje si¢ wykonanie z dwoch stron odcinkéw przejsciowych o dlugosciach po 20,0 m. Pod
nawierzchnig kolejowa na dlugosci 20 m, utozone zostang maty komoérkowe grubosci 200/100 mm
(200 mm na pierwszych 10m, 100 mm na kolejnych 10m) wypelnione klincem, uktadane na geowidkninie
separacyjnej, roztozonej na wlasciwie wyprofilowanym i zaggszczonym podtozu gruntowym.

Zakres prac moze wymagac¢ czasowego demontazu elementéw peronu ($cianek katowych, ptyt
nawierzchniowych i innych), po wykonaniu rob6t elementy te zostang zamontowane ponowie lub

odtworzone w analogicznej geometrii.
3.6.10. Zadaszenia

Obie pochylnie wraz ze schodami na catej dlugosci zostang zadaszone dla ochrony przejscia
przed opadami atmosferycznymi. Konstrukcje no$ng zadaszenia zaprojektowano ze stalowych
przekrojow zamknietych. Na belkach poprzecznych utozone zostang platwie z ksztaltownikow
dwuteowych. Stupki konstrukcji nosnej beda kotwione w zelbetowych scianach. Do stupkow
konstrukcji nos$nej za pomocag specjalnych tacznikéw zespalajacych zamontowane zostang
przezroczyste tafle hartowanego i laminowanego szkla typu ESG, zabezpieczajacego $ciany boczne.

Zadaszenie stanowi¢ bedzie blacha falista ,,na rabek stojacy”. Zadaszenie utozone bedzie w spadku
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wynoszacym 2% w stron¢ rynien @120 zamontowanych wzdluz zadaszenia w spadku podtuznym

wynoszacym 0,2%.
3.6.11. Balustrady, porecze, schody terenowe

Na S$cianach, wewnatrz pochylni i1 klatek schodowych zostang zamontowane podwodjne
porecze na wysokosci 75cm i 90cm od posadzki. Dodatkowo pochylnia dla 0s6b niepetnosprawnych
zostanie wygrodzona od $ciezki rowerowej poreczami z pochwytami na wysokosci 75cm i 90cm
mocowanymi do stupkow.

Od strony pétnocnej przejscia podziemnego na koncu peronu nr 1 zlokalizowane sg istniejace
terenowe schody skarpowe ( w ztym stanie technicznym), ktore przewidziano do wymiany. Przewidziano
réwniez wykonanie schodéw skarpowych na koncu peronu nr 2. Schody zaprojektowano o konstrukcji
monolitycznej zelbetowej. Schody prowadzace na perony zostang wyposazone w obustronne porecze

wysokosci 110cm z dodatkowymi pochwytami na wysoko$ci 75¢cm 1 90cm.
3.6.12. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie stalowe elementy konstrukcji (elementy zadaszenia) nalezy odpowiednio
przygotowane 1 pokry¢ antykorozyjnym systemem malarskim. System malarski powinien byc¢
specjalnie zaprojektowany i dobrany do specyfiki obiektu (biorgc pod uwage typ konstrukcji oraz
warunki aplikacji) sktadajagcym si¢ z co najmniej 3 powlok o grubosci sumarycznej minimum 240um
zgodnie z normg PN-EN ISO 12944, dla srodowiska C4 i diugiej trwalosci (H) powyzej 15 lat oraz
powinien posiada aktualng Aprobat¢ Techniczng / Rekomendacj¢ IBDiM.

Pochwyty nalezy zabezpieczy¢ poprzez cynkowanie o grubosci min 60 pm oraz powloka
antykorozyjng wykonang zestawami firmowymi epoksydowo-poliuretanowymi o grubo$ci min.
160 um co daje taczeni grubos¢ min. 220um.

Naktadanie farb powinno by¢ wykonane zgodnie z zalecanymi metodami aplikacji podanymi
w Karcie Technicznej wyrobu malarskiego. Dla umozliwienia wizualnej kontroli jako$ci malowania
poszczeg6lne warstwy farb musza roznic€ si¢ kolorem od warstwy lezacej bezposrednio pod warstwa

naktadang.
3.6.13. Probne obciazenie

Po wykonaniu konstrukcji przejScia wymagane jest przeprowadzenie prébnego obcigzenia
statycznego, dla kazdego z etapéw realizacji (konstrukcja pod kazdym zgloszony do odbioru
i eksploatacji torem musi by¢ poddana prébnemu obcigzeni), w celu sprawdzenia poprawnosci
wykonania i oceny zgodnosci pracy przedmiotowego obiektu z zalozeniami przyjetymi w projekcie.
Prébne obcigzenie nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami na podstawie

zatwierdzonego projektu probnego obcigzenia opracowanego przez Wykonawce robét.
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3.6.14. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano montaz 24 znakoéw wysokosciowych (reperéw) zamocowanych
w przejsciu z obu stron kazdej dylatacji i na $cianach pochylni i schodéw (20 reperéw w przejsciu
ipo 1 na koncu kazdej pochylni i schodéw — na murkach zewnetrznych). Repery nalezy osadzac
minimum 70 mm od krawedzi konstrukcji (zgodnie ze szczegétem ponizej). Repery w przejsciu
nalezy osadzi¢ zachowujgc skrajni¢ pionowa wynoszaca 2,4m. Punkty te stuza badaniu
przemieszczen pionowych obiektu w czasie jego budowy i eksploatacji. Repery nalezy dowigza¢ do

statych znakéw wysokosciowych.

Beton konstrukeji
/ obiektu

| | Reper stalowy
| lub zeliwny
| Zaprawa
niskoskurczowa

W rejonie inwestycji przewiduje si¢ montaz jednego statego znaku wysokos$ciowego,
wykonanego w postaci stupka betonowego posadowionego na gruncie rodzimym ponizej poziomu
przemarzania. Punkty stale nalezy zlokalizowaé, poza strefg wplywu osiadania podp6r, w niewielkiej
odlegtosci od obiektu. Staly znak wysokosciowy powinien zosta¢ wykonany przed rozpoczeciem robdt

1 zosta¢ nawigzany do sieci niwelacji panstwowe;.
3.6.15. Reprofilacja terenu

Przewiduje si¢ reprofilacj¢ terenu nad przejsciem w celu — wykonanie pryzmy gruntu tak by
naziom nad przebudowywanymi sieciami wynosil min. 60cm, ponad to reprofilacji bedg wymagaty
skarpy peronu, ktére przy wyjsciu z przejScia po stronie poinocnej zostang umocnione kostkg
kamienng na betonie. Podczas montazu ogrodzenia nalezy przewidzie¢ koniecznos¢ reprofilacji
terenu/skarp w celu zachowania liniowos$ci przebiegu ogrodzenia, wtasciwego pochylenia skarp,
normatywnych odlegtosci od ogrodzenia do elementéw infrastruktury podziemnej i nadziemne;.

Reprofilowany teren zostanie humusowany i obsiany mieszankg traw.
3.6.16. Kolorystyka obiektu

Zaktada si¢ nastepujace kolory poszczegdlnych elementéw obiektu:
* konstrukcja $cian przejscia i pochylni — jasny szary (naturalny kolor betonu),
* elementy konstrukcyjne zadaszenia — niebieski,
*  Nawierzchnie — zgodnie z zatagczonym schematem oznakowania organizacji ruchu.

UWAGA: ostateczna kolorystyka do uzgodnienia z Inwestorem.
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3.6.17. Odwodnienie obiektu

Odwodnienie przejscia realizowane bedzie za pomocg korytka liniowego biegngcego w spadku
jednostronnym wynoszacym 0,5% wzdluz $ciany przejscia. Wylot z korytka przez $ciang konstrukcji
wpiety zostanie do studni przelotowej D6 i zabezpieczony burzowa klapa zwrotng zapobiegajaca
wlewaniu si¢ wody do przejscia. Wokot scian konstrukcji przejscia zaprojektowano drenaz opaskowy.
W studni D6 przewidziano zasuwe odcinajacg drenaz. Drenaz zaprojektowano réwniez w poziomie
stropu przejscia (z obu stron) 1 wpigto do studni. Woda deszczowa z zadaszen pochylni i wejs¢ do
przejscia odprowadzana bedzie za pomocg rynien podtaczonych do studni przelotowych. Przed pochylnig
od péinocnej strony, ze wzgledu na uksztattowanie wysokosciowe terenu, zaprojektowano liniowe
korytko podtuzne w celu przejecia ewentualnej wody naptywajacej od stron torowiska. Na odcinku
pomigdzy studniami D5 i D4, pod konstrukcja torowiska zaprojektowano kanat 3200 w rurze ochronnej
GRP DN450, na gtebokosci min. 2,0 m ponizej gtéwki szyny. Na odcinku pomiedzy studniami D4+D1
zaprojektowano kanat 315 (z rurg ochronng DN500 na odcinku D1+D2 — w zaleznosci od przyjetej
ostatecznie przez Wykonawce technologii prac). Studnie zaprojektowano o $rednicy DN1000 oraz
DN1200. Zebrana woda z projektowanego uktadu odwodnieniowego trafi do studni D1 wykonanej na
istniejacym kolektorze deszczowym kd400 biegnagcym wzdtuz ulicy Energetykow.

Zaklada si¢ ze przejscie przytacza kanalizacji pod torami (odcinek pomigdzy studniami D4 —
D5) oraz na odcinku D1 — D2 wykonane zostanie si¢ metoda bezrozkopowa, a pozostale odcinki
wykonane bedg metoda rozkopowa.

Kanaly deszczowe

Kanaty deszczowe projektuje si¢ z rur PVC SNIO faczonych za pomoca kielichow
z uszczelkami. Jako rury przeciskowe projektuje si¢ rury GRP.

Na rurach spustowych z zadaszen przejscia, na wysokosci 0,5m nad terenem, projektuje si¢ rewizje.

Projektowane kanaty nalezy utozy¢ na zaggszczonej podsypce piaskowej grubosci min. 0,20
m. Rura powinna by¢ oparta na tuku o wielkosci 90°. Podsypka winna by¢ zageszczona do wskaznika
min. Is = 0,95.

Zasypke do wysokosci 0,3 m nad kanatami zasypywaé recznie warstwami piasku nie
wiekszymi niz 15 cm zageszczajac lekkimi urzadzeniami mechanicznymi lub recznie do wskaznika
Is=0,97. Pozostalg czg$¢ wykopu mozna zageszcza¢ mechanicznie przy pomocy $rednich i cigzkich
urzadzen mechanicznych zasypujac warstwowo, co 0,30 - 0,40 m piaskiem zageszczajac go do
wskaznika min. Is = 0,97. Zageszczanie zasypki powinno by¢ systematycznie badane przez

uprawnionego geologa.
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Studzienki rewizyjne

Projektuje si¢ wykonanie studni rewizyjnych z prefabrykowanych elementow betonowych
kl. C35/45 z fabrycznie wykonanymi przej$ciami szczelnymi do montazu rur kanalizacyjnych oraz
Z wmontowanymi stopniami typu ci¢zkiego.

Prefabrykowane elementy uszczelnia si¢ uszczelkami gumowymi.

Dno studzienne powinno posiada¢ fabrycznie wykonang kinete¢, ktérej niweleta dna powinna
by¢ dostosowana do spadkéw kanatow.

Studnie zaopatrzy¢ we wtazy kanatowe z wypetnieniem betonowym z zabezpieczeniem przed
obrotem klasy C250 wg PN-EN 124:2000, a w przypadku lokalizacji studni w jezdni klasy D400 wg
PN-EN 124:2000.

Regulacje wysokosci osadzenia wilazu nalezy wykona¢ przy pomocy pierscieni
wyréwnujacych (dystansowych) o tacznej wysokosci mniejszej niz 0,45 m, taczonych za pomoca
zaprawy betonowe;.

Projektowane studnie nalezy posadowi¢ na podbudowie betonowej z bet. C8/10 gr. 0,1 m.

W studzience oznaczone symbolem D6 zlokalizowana bedzie klapa zwrotna zamontowana na
kanale odprowadzajagcym wody z przejscia podziemnego oraz zasuwa odcinajagca zamontowana na
kanale odprowadzajagcym wody z drenazu dolnego.

OBLICZENIA ILOSCI WOD
Obliczenia ilosci wod opadowych i roztopowych z dachéw dokonano metoda statych natezen
deszczu.
O=9lylqlF
Q —ilos¢ sptywu [dm?/s]
¢— wspotczynnik opdznienia odptywu [-]; przyjeto ¢ = 0,9
y— wspotczynnik sptywu [-]; przyjeto dla dachu y = 0,9,
q — natezenie deszczu miarodajnego [dm?*/ha-s]
F — powierzchnia zlewni [ha]
A
q= 10667
q — natezenie deszczu miarodajnego [dm®/ha-s]
t — czas trwania deszczu [min]; przyjeto t = 15 min
A — wspodlczynnik zalezny od prawdopodobienstwa pojawienia si¢ deszczu oraz $redniej rocznej
wysokosci opadu; A= 804
p — prawdopodobienstwo pojawienia si¢ deszczu [%]; przyjeto p = 20%

F — powierzchnia odwadniana F=426 m?
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A t qm F Q
[-] [min] |dm*ha-s| [ha] dm’/s
804 15 132,1 | 0,0426 4,6

Wody opadowe i roztopowe zbierane przez drenaze opaskowe 1,41/s

Catkowita ilo§¢ wod odprowadzanych do zewnetrznej kanalizacji deszczowej wynosi 6,0 1/s.
KOLIZJE Z ISTNIEJACYM UZBROJENIEM

Na czas budowy wystepujace na trasie projektowanych sieci uzbrojenie pokazane na planach
sytuacyjnych nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z wymogami uzytkownikow. Kable energetyczne
w miejscu skrzyzowah z projektowanymi sieciami nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi.
Zaglebienie istniejgcego uzbrojenia przyjeto na podstawie mapy sytuacyjno - wysokosciowej
do celéw projektowych. W przypadku gdy niemozliwe bylo jednoznaczne okreslenie posadowienia
istniejacych sieci zatozono orientacyjne ich zaglebienie. Po wykonaniu odkrywek, w przypadku
koniecznosci, uktad projektowanych sieci nalezy dostosowaé do stanu faktycznego. Korekte tras
i posadowienia nalezy wykona¢ w porozumieniu z projektantem w ramach nadzoru autorskiego.

Wykonawca zobowigzany jest do przeanalizowania w trakcie wykonywania prac przebiegu
kabli, sieci kanalizacyjnej, gazowej 1 innych oraz sprawdzenia giebokosci ich posadowienia.
UKEADANIE RUROCIAGOW

Rurociagi nalezy utozy¢ na podsypce piaskowej grubosci 0,20 m ulozonej na gruncie
rodzimym.

Rura powinna by¢ oparta na tuku o wielkosci 90°.

Podsypka z piasku powinna by¢ zaggszczona do wskaznika min. 0,95 wedtug Proctora.

Kanaty nalezy zasypywaé¢ warstwowo. Do wysokosci 0,3 m ponad lico kanalu obsypke
zageszczal ostroznie przy pomocy lekkich urzadzen zageszczajacych lub recznie, do wsk.
zageszczenia wg Proctora min. 0,95 po obu jej stronach, zwracajagc uwage by nie zageszczac
bezposrednio dotykajac rury. W obsypce piaskowej nie powinny znajdowac si¢ kamienie lub inne
twarde przedmioty.

Pozostalg cze¢$¢ wykopu mozna zageszcza¢ mechanicznie przy pomocy $rednich i ciezkich
urzgdzen mechanicznych zasypujac warstwowo, co 0,30-0,40 m piaskiem zaggszczajac go do wsk.
0,98 wg Proctora.

Zasypka powinna by¢ doktadnie potaczona z gruntem rodzimym i dlatego szalunek winien
by¢ wyciggany rownoczesnie z zasypka.

Zageszezanie zasypki powinno by¢ systematycznie badane przez uprawnionego geologa
zgodnie z normg PN-S-02205:1998.

Przed rozpoczgciem robot ziemnych nalezy dokona¢ wytyczenia w terenie miejsca

projektowanych prac, objetych niniejszym opracowaniem, przez uprawnionego geodetg.
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Kanaty nalezy budowa¢ od najnizszego punktu i uktada¢ zgodnie z zaprojektowanym
spadkiem. Rury nalezy uktada¢ w wykopie a nast¢pnie zasypywaé zgodnie z normami PN-B-
10725:1997, PN-91/B-10728, PN-B-10736:1999 oraz instrukcjami dostarczonymi przez producenta
przy jednoczesnym starannym zabezpieczeniu istniejacych sieci. Podtoze pod rurociagi, zasypke,
sposob umocnienia wykopu nalezy wykonywac zgodnie z cz¢Scia konstrukcyjna.

Projektowane rurociagi realizowane beda w wykopach otwartych o Scianach pionowych,
szalowanych, rozpartych. Wykopy nalezy prowadzi¢ zgodnie z norma PN-B-10736:1999 1 PN-EN 1610.

Przed rozpoczgciem robdt ziemnych nalezy wytyczy¢ przebieg istniejgcego uzbrojenia
w porozumieniu z jego wlascicielem. Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ sprzetem mechanicznym, a w
poblizu istniejgcego uzbrojenia recznie. Odkopane uzbrojenie zabezpieczy¢ zgodnie z wymogami
wiasciciela.

W przypadku wystgpienia wod gruntowych obnizenie poziomu wod powinno by¢
przeprowadzone w taki sposdb, aby nie zostata naruszona struktura gruntu w podtozu realizowanego
rurociggu ani w podtozu sagsiednich budowli.

Poziom zwierciadta wody gruntowej nalezy obnizy¢ o co najmniej 0,5 m ponizej dna wykopu.
Obnizanie poziomu zwierciadta wody gruntowej musi obejmowac okresy catlodobowe ze wzgledu na
szkodliwe oddziatywanie wahan zwierciadta wody gruntowej na struktur¢ gruntu na dnie wykopu.

Grunt pochodzacy z wykopu nalezy wywiez¢ poza teren budowy (na sktadowisko odpadow).
SZALOWANIE WYKOPOW LINIOWYCH

Jezeli dokumentacja projektowa nie wskazuje na potrzebe zastosowania obudowy wykopu
w formie $cianki szczelnej lub palisady dla zabezpieczenia elementdéw istniejgcej infrastruktury
(gazociag, stupy trakcyjne i1 oswietleniowej itp.), to przy doborze sposobu szalowania wykopow
nalezy kierowac si¢ ponizszymi wytycznymi.

Wyb6ér sposobu szalowania wykopow

Dobér sposobu szalowania wykopoéw jest uzalezniony od poziomu wod gruntowych.
W przypadku gdy poziom woéd gruntowych znajduje si¢ ponizej dna wykopu proponuje si¢
szalowanie systemowe. Jezeli poziom wod gruntowych jest powyzej dna wykopu proponuje si¢
szalowanie za pomocg $cianek szczelnych.

Szalowanie systemowe

Szalunki powinny by¢ stosowane $cisle wg wytycznych producenta. Konstrukcja deskowan,
rodzaj i rozstaw rozpor oraz rodzaj ptyt sa dostosowane do giebokosci wykopow. Wykonawca moze
wybra¢ system dowolnego producenta.

Scianki szczelne
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W przypadku gdy zwierciadto wod gruntowych jest powyzej dna wykopu nalezy stosowaé
Scianki szczelne. W opracowaniu przyjeto wstepnie $cianki szczelne z grodzic G — 62. Grodzice
nalezy wbija¢ minimum 2,5m ponizej dna wykopu.

Rozparcie wykopéw powinno by¢ pewne i stateczne w kazdej fazie jego wykonania. W czasie
realizacji budowy sprawdzac stateczno$¢ wykonanego zabezpieczenia, a w przypadkach koniecznych
odpowiednio je wzmacnia¢. Przegladu zabezpieczen dokonywa¢ miedzy innymi po wigkszych
opadach atmosferycznych.

SZALOWANIE WYKOPOW OBIEKTOWYCH

Dla studzienek kanalizacyjnych zaprojektowano szalowanie wykopu obiektowego
o konstrukcji analogicznej do szalunku liniowego.

PROBA SZCZELNOSCI KANAEOW I STUDNI

Probe szczelnosci kanalizacji grawitacyjnej nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z PN-EN 1610.
Probe przeprowadza si¢ odcinkami ograniczonymi studzienkami. Szczelno$¢ przewodow
1 studzienek kanalizacji grawitacyjnej powinna gwarantowac¢ utrzymanie przez okres 30 minut
ci$nienia probnego, wywotanego wypetnieniem badanego odcinka przewodu woda. SzczelnoS¢ jest
sprawdzana poprzez pomiar ilosci wody, ktérg nalezy dopompowac aby uzyska¢ wymagane ci$nienie
lub zapewni¢ wymagany poziom zwierciadta wody. Cisnienie to nie moze by¢ mniejsze niz 10 kPa
1 wieksze niz 50 kPa, liczac od poziomu wierzchu rury. Dopuszcza si¢ wykonanie proby za pomocg
powietrza.

Proba szczelnosci kanalow

Badany odcinek, znajdujacy si¢ pomiedzy studzienkami, zamykamy z obu stron korkami
(umozliwiajgcymi napelnienie wodg oraz podtaczenie wskaznika ci$nienia), a nast¢pnie napetniamy
wodg i przeprowadzamy probe.

Proba szczelnosci studzienek

Wszystkie kanaty doptywowe oraz kanat odptywowy zamykamy korkami z wyprowadzonym
na powierzchni¢ terenu tancuchem, a nastepnie przeprowadzamy probe¢ tzn. napetniamy studzienke
wodg i sprawdzamy poziom zwierciadia wody.

ODWODNIENIE WYKOPOW

W przypadku wystgpienia wod gruntowych obnizenie poziomu wod powinno by¢
przeprowadzone w taki sposob, aby nie zostala naruszona struktura gruntu w podtozu realizowanego
rurociggu ani w podtozu sagsiednich budowli.

Poziom zwierciadta wody gruntowej nalezy obnizy¢ o co najmniej 0,5 m ponizej dna wykopu.
Obnizanie poziomu zwierciadta wody gruntowej musi obejmowac okresy catlodobowe ze wzgledu na
szkodliwe oddzialywanie wahan zwierciadta wody gruntowej na struktur¢ gruntu na dnie wykopu.

Proponuje si¢ odwodnienie wykopow za pomocg igtofiltrow.
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Obnizenie zwierciadla wody poprzez pompowanie z iglofiltrow

Iglofiltry nalezy rozmiesci¢ na zewnatrz wykopow. Za pomocg odpowiednich przewodéw
itacznikow sa one potaczone z kolektorem ssawnym prowadzacym do pompy. Igtofiltry
wprowadzane sg do gruntu metodg wptukiwania strumieniem wody wydostajacej si¢ z dolnej
koncowki igtofiltru pod okreSlonym cisnieniem. Typy pomp zalezg od producenta zestawOw
igtofiltrowych 1 sa dobierane tak, aby w okresie eksploatacji mogty pracowa¢ z maksymalng
sprawnoscig. Podobnie ilos¢ 1 rodzaj armatury.

Dobér pomp i urzadzen do odwodnienia

Typy i liczb¢ pomp dobiera Wykonawca wg danych dostawcy (aktualne katalogi pomp) oraz
wg przyjetego harmonogramu prac odwodnieniowych w ten sposdb, by w okresie eksploatacji pompy
mogtly pracowac z najwyzszym wspotczynnikiem sprawnosci.

Armatur¢ nalezy dobiera¢ na maksymalne ci$nienie pomp, wg aktualnych katalogéw
armatury przemystowe;j.

Nie powinno si¢ wykonywa¢ bez uzasadnienia techniczno — ekonomicznego wspdlnego
rurociggu ttocznego dla kilku stanowisk pomp. Nie nalezy do wspdlnego kolektora podtaczaé pomp
o r6znych wysokosciach tloczenia.

Kazdy zestaw igtofiltréw powinien mie¢ wtasny agregat pompowy.

Przy krotko trwajacych (nie dtuzej niz 1,5 miesigca) odwodnieniach wykopdw mozna nie
instalowa¢ urzadzen kontrolno — pomiarowych, a prawidlowos¢ odwodnienia sprawdza¢ optycznie.

Zabezpieczenie wykopu przed wodami powierzchniowymi

Dla zabezpieczenia wykopéw przed naptywem wod powierzchniowych wykop powinien by¢
otoczony 30 — 50cm groblg usypang z ziemi uzyskanej z wykopu. Naptywajace z gornych partii terenu
do wykopu wody powierzchniowe powinny by¢ odprowadzane tymczasowymi rowkami
prowadzonymi obok wykopu.

ZASYPKA WYKOPU

Po zamontowaniu rur 1 po ich technicznym i geodezyjnym odbiorze nalezy wykonac zasypke
wykopu. Uzyty material do wykonania zasypki nie powinien spowodowac uszkodzenia utozonego
przewodu. W przypadku wystgpienia gruntéw nie nadajacych si¢ do ponownego wbudowania nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Grunt wykopany nalezy wywiez¢ w miejsce sktadowania np. na
sktadowisko odpadéw.

Materialem zasypu powinien by¢ grunt piaszczysty zgodnie z norma PN-B-02480:1986.
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3.6.18. Oswietlenie przejscia i demontaz oSwietlenia kladki

Demontaze

Istniejgca instalacje o$wietlenia ktadki, przeznaczonej do rozbiérki nalezy zdemontowac.
Kable zasilajagce nalezy pozbawi¢ napigcia a nastgpnie wykopac¢ lub w przypadku braku takiej
mozliwosci unieczynni¢ i pozostawi¢ w ziemi. Demontowane stupy stalowe, wysiegniki, oprawy
oswietleniowe oraz kable nalezy zda¢ do Dzialu Ustug Oswietleniowych Wioctawek.
Demontowana infrastruktura o§wietleniowa jest koncem obwodu oswietleniowego, nie ma wiec
koniecznosci zapewnienia ciggtosci infrastruktury.
Catos¢ infrastruktury o§wietleniowej na ktadce zasilana jest z 1 punktu zasilania — SO-0059 (STA2-
1038 Zazamcze 13; lokalizacja — teren szkoty podstawowej przy ul. Promiennej).
I etap — demontaz linii kablowej od stupa nr 206/4 do 206/6 (2 prze¢sta kabla, 2 stupy, 2 oprawy)
IT etap — demontaz linii kablowej od stupa nr 206 do 206/4 (4 przesta kabla, 4 stupy, 4 oprawy)

Wykonawcg demontazu o$wietlenia moze by¢ firma wskazana przez Wnioskodawce,
posiadajagca odpowiednie uprawnienia do wykonywania prac 1 akceptowana przez
ENERGE Oswietlenie Sp. z o.0.
Przylacz kablowy

Projektowany przylacz nalezy wykona¢ kablem YKY 5x4mm? z istniejgcej szafki
pomiarowej P1-Rs/LZV/F do projektowanej szafki sterowania oswietleniem. Kabel utozy¢ w ziemi
na dnie wykopu na gl¢bokosci 0,7 m pomigdzy dwiema warstwami piasku o grubosci 0,1 m. Gérng
warstwe okrywowa wykopu o wysokosci 20 cm nalezy zebra¢ na osobng pryzme, nie mieszajac jej
z ziemig z nizszych warstw wykopu. Zasypujac wykop nalezy warstwe okrywajacg z osobnej pryzmy
rOwnomiernie roztozy¢ na wierzchu zasypanego wykopu. Nad kablem w odlegtosci 0,25-0,35 m
utozy¢ foli¢ kalandrowg koloru niebieskiego o szerokosci min. 0,2 m
Instalacja oswietlenia

W celu oswietlenia tunelu, projektuje si¢ oprawy typu Intake L 12W ze zrédtem o$wietlenia
LED. Os$wietlenie pochylni oraz schodéw wykona¢ oprawami PXF FIBRA LED IP66 lub
rownowazne. Oprawy zapewnia warto$¢ nat¢zenia oswietlenia 501x. W celu doswietlenia dojazdu do
przejscia podziemnego projektuje si¢ oprawy TECEO 2/5121/120LED/700mA/4000K/258W oraz
TECEO 2/5119/34LED/350mA/4000K/68W lub réwnowazne, na stupach kompozytowo-
aluminiowych (wysokos¢ oprawy od powierzchni chodnika - 6m) typu alumast SKPF-A lub
rOwnowazne, zamocowanych na bocznych scianach pochylni 1 wyj§¢ schodowych. Stupy nalezy
uziemi¢. Oprawy na dojsSciach zapewnig warto$¢ nat¢zenia o§wietlenia 201x. Rozmieszczenie opraw
przedstawiono na Rys. 09.01. Na zastosowane oprawy, Wykonawca musi udzieli¢ minimum 5 letniej

gwarancji. Oprawy muszg by¢ wykonane w wersji wandaloodpornej o odpornosci udarowej 1K10
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oraz powinny posiada¢ dopuszczenie do stosowania na PKP. Ostateczny wybor stupow
oswietleniowych i opraw podlega uzgodnieniu z Projektantem i Inspektorem Nadzoru.
Szafa sterowania o$wietleniem

Projektuje si¢ szafke sterowania o§wietleniem, w obudowie termoutwardzalnej IP44, wyposazong
w zamek patentowy z kodem klucza 1333, ktérej lokalizacje przedstawiono na PZT. Sterowanie
oswietleniem bedzie odbywalo si¢ za pomoca zegara astronomicznego typu CPA 4.0, ktorego nalezy
zaprogramowac zgodnie z wytycznymi Inwestora. W przypadku awarii zegara oSwietlenie bedzie mozna
zalgczy¢ za pomocg roztgcznika izolacyjnego. Schemat szafki zostal przedstawiony na Rys. 09.02.

Bilans energetyczny

Lp. Nazwa oprawy Moc jednostkowa [W] | los¢ opraw | Suma [W]

1. Intake L 620mm Steel Path-marker Outdoor | 12 10 120
100-240V 24V topLed 12W Cri80
2. FIBRA LED IP66 1272mm 2x 4000K 60 9 540
INDUSTRY

3. | TECEO 2/5121/120LED/700mA/4000K/258W 258 2 516
4. | TECEO 2/5119/34LED/350mA/4000K/68W 68 2 136
Razem 1312

Uwagi koncowe

Cato$¢ prac nalezy powierzy¢ firmie (osobie) posiadajagcej odpowiednie uprawnienia
w zakresie wykonawstwa 1 doswiadczenie w wykonywaniu instalacji elektrycznych. Prace nalezy
wykona¢ zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, zasadami wiedzy technicznej oraz
aktualnymi normami. Po zakonczeniu prac nalezy wykona¢ pomiary nat¢zenia o§wietlenia i na ich
podstawie sporzadzi¢ protokoty pomiarowe. Na wewngtrznej stronie drzwiczek szafki sterujace;j
nalezy umiesci¢ schemat ideowy zasilania, a na zewnatrz szafki sterowniczej nalezy umiesci¢ z6tta
tabliczke z czarnymi literami oznaczajacymi numer szafki, tj.: SO-UM-0179.

Wszelkie materialty zamieszczone w opracowaniu majg charakter przyktadowy i sg tylko

wyznacznikiem jakos$ci, jakie majg spelnia¢ zamontowane urzadzenia.
3.6.19. Przepusty kablowe

Z obu stron linii kolejowej na dlugosci pochylni/wyjs¢ z przejscia zaprojektowano przepusty kablowe-

rury ochronne HDPE 4x@l 10, zakonczone studniami SKR-2, pod przyszte prowadzenie kabli SRK i1 TK.
3.6.20. Przebudowa sieci teletechnicznych

Wykonawca rob6t jest zobowigzany do kompleksowego usunig¢cia kolizji z sieciami
i urzadzeniami obcymi, ktére mogg si¢ pojawi¢ podczas realizacji prac w uzgodnieniu i pod nadzorem
wlasciciela sieci. Wszystkie istniejgce i projektowane sieci narazone na uszkodzenia w trakcie
realizacji prac nalezy zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie ochronnych rur dwudzielnych lub innych

konstrukcji ostaniajacych, zgodnie z przepisami branzowymi, wytycznymi gestoréw sieci i pod
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nadzorem ich przedstawicieli. Nalezy si¢ liczy¢ z koniecznoscig nieznacznych ewentualnych korekt
przebiegu sieci po ich odkryciu.
Sieci teletechniczne

W obszarze przebudowy kabli nalezy:

1/ Istniejagce kable Orange Polska S.A. odkopac rgcznie bez uzycia sprzetu mechanicznego

a) Kabel optotelekomunikacyjny OKD 000013 zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu AROT 110PS
1w obrgbie wykopow pod tunel utozy¢ 1 zamocowac na ksztattowniku stalowym (np. dwuteownik 100
mm di. ~6 m — wg rozwigzania wykonawcy robdt), w celu zabezpieczenia przed obsuni¢ciem
i odksztatceniem. Konce rury zabezpieczy¢ piankg poliuretanowg przed przedostawaniem si¢ wody
1 piasku. Po ukonczeniu prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowg utozy¢ po projektowane;j
trasie i zasypa¢ uktadajac w polowie grubosci zasypu taSme ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA KABEL
SWIATLOWODOWY”.

b) Kabel miedziany XZTKMXpw25x4x0,8 przebudowa¢ w ten sposob, ze projektowang
wstawke kablowg XZTKMXpw25x4x0,8 — 60,0 m zaciggna¢ do projektowanej rury RHDPE 110/6,3.
Na czas wykopow 1 prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowg utozy¢ i zamocowac na
ksztalttowniku stalowym (np. dwuteownik 100 mm dt. ~6 m — wg rozwigzania wykonawcy robot), w celu
zabezpieczenia przed osuni¢ciem i odksztatceniem. W miejscach oznaczonych na rysunku wykonac
zkacza przelotowe metodg ztgczy rownolegtych w mufach rozbieralnych. Konce rury zabezpieczy¢ pianka
poliuretanowg przed przedostawaniem si¢ wody i piasku. Po sprawdzeniu poprawnosci potaczen
i w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru zlikwidowa¢ réwnolegtos¢. Po ukonczeniu prac betoniarskich
przy tunelu kabel z rurg ostonowg utozy¢ po projektowane; trasie i zasypa¢ uktadajac w potowie grubosci
zasypu tasme ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY”. W poblizu
ztacza w miejscu oznaczonym na rysunku wytozy¢ pozostaty zapas kabla.

2/ Istniejgce kable TK Telekom spdtka z 0.0. odkopac recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego

Kabel $wiattowodowy XOTK rd12J oczyscic i zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu AROT 110PS
przed uszkodzeniami oraz dostgpem osob postronnych. Konce rury zabezpieczy¢ piankg poliuretanowg
przed przedostawaniem si¢ wody i piasku. Na czas wykopdw 1 prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg
ostonowg utozy¢ i zamocowac na ksztalttowniku stalowym (np. dwuteownik 100 mm di. ~6 m — wg
rozwigzania wykonawcy robot), w celu zabezpieczenia przed obsunigciem i1 odksztalceniem.
Po ukonczeniu prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowg utozy¢ po projektowanej trasie
1 zasypa¢ uktadajagc w potowie grubosci zasypu taSme ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA KABEL
SWIATLOWODOWY”.

3/ Istniejacy kabel PKP Telkol spétka z o0.0. typu TKD79x2 odkopac recznie bez uzycia sprzetu
mechanicznego w obrebie miejsc zaprojektowanych na wykonanie zlaczy wstawki. Projektowany kabel

XZTKMXpw 50x4x0,8 - 60,0 m wraz z rurg ostonowa RHDPE 110/6,3 — 40,0 m na czas wykopow i prac
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betoniarskich przy tunelu ulozy¢ i zamocowac na ksztaltowniku stalowym (np. dwuteownik 100 mm
dh. ~6 m — wg rozwigzania wykonawcy robot), w celu zabezpieczenia przed osuni¢ciem 1 odksztalceniem.
W miejscach oznaczonych na rysunku wykona¢ ztacza przelotowe metodg zlaczy réwnolegtych
w mufach rozbieralnych. Po sprawdzeniu poprawnosci potaczen i w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru
zlikwidowac¢ réwnolegtos¢. Konce rury zabezpieczy¢ pianka poliuretanowg przed przedostawaniem si¢
wody i piasku. Po ukonczeniu prac betoniarskich przy tunelu kabel z rurg ostonowag ulozy¢ po
projektowanej trasie i zasypa¢ ukladajac w potowie grubosci zasypu tasme¢ ostrzegawcza z napisem
,UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY”. W poblizu zfgcza w miejscu oznaczonym na rysunku
wylozy¢ pozostaty zapas kabla.

Uwagi i zalecenia dla przebudowy sieci teletechnicznych

1. Przed przystapieniem do robét zapoznac si¢ dokladnie z niniejszym projektem technicznym
oraz zalaczonymi warunkami technicznymi na zabezpieczenie i przebudowe uzbrojenia
teletechnicznego. Wszystkie zmiany w trakcie realizacji rob6t zwigzanych z wykonawstwem
objetych niniejszym projektem winny by¢ uzgodnione z autorami opracowania.

2. TK Telekom spétka z o.0. pismem LBPSe-508-0376/18 z dn. 09/05/2018 uzgadnia projekt
z zaleceniami na etapie wykonawstwa. Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych w miejscach
kolizyjnych nalezy z wyprzedzeniem 14 dni wystgpi¢ na piSmie do TK Telekom Péinocny
Zesp6t Utrzymania Sieci (e-mail: Zbigniew.Orlikowski@netia.pl, tel. 697051123) w celu
wyznaczenia odptatnego nadzoru ze strony wiasciciela urzadzen telekomunikacyjnych.

3. Roboty budowlano-montazowe w zakresie infrastruktury telekomunikacyjnej Orange
Polska S.A. nalezy realizowa¢ po uzyskaniu zgody na prace planowe oraz zleci¢ wylacznie
firmie specjalizujacej si¢ w robotach teletechnicznych, ktoéra posiada udokumentowane
doswiadczenie w budownictwie telekomunikacyjnym. O nadzér wiascicielski 1 formalne
przekazanie infrastruktury do przelozenia nalezy wystgpi¢ pisemnie z wyprzedzeniem co
najmniej 14 dni roboczych na adres ORANGE POLSKA S.A. Dostarczanie i Serwis Ustug,
Wydzial Utrzymania Ustug 1 Infrastruktury, ul. Krasinskiego 10, 87-100 Torun.
W przypadku planowania prowadzenia prac na sieci optotelekomunikacyjnej o terminie
rozpoczecia prac nalezy powiadomic¢ z wyprzedzeniem 34 dni roboczych, wniosek kierowac
na adres: ORANGE POLSKA S.A. Dostarczanie i Serwis Ustug, Wydzial Ewidencji
1 Zarzadzania Danymi o Infrastrukturze, Os. Przyjazni 116, 61-685 Poznanh.

4. Roboty budowlano-montazowe w zakresie infrastruktury telekomunikacyjnej PKP Telkol Sp. z o.0.
muszg by¢ zaplanowane i zorganizowane w sposob zapewniajacy bezprzerwowa prace urzadzen
telekomunikacyjnych w trakcie prowadzonych robot. Przed przystgpieniem do pracy nalezy
z wyprzedzeniem 14 dni powiadomi¢ PKP Telkol Region Pélnocny w Gdansku oraz ustanowic¢

odptatny nadzor ze strony wtasciciela urzadzen teletechnicznych.
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5. Prace ziemne wzdtuz sieci telekomunikacyjnej Orange Polska S.A., PKP Telkol 1 TK
Telekom nalezy w odleglosci 2 m prowadzi¢ recznie bez uzycia sprzgtu mechanicznego przy
udziale wtasciwych przedstawicieli.

6. Rury w wykopie uktada¢ zgodnie z instrukcja montazu i stosowania dostarczong przez producenta.

Normy TPSA:

ZN-96/TPSA-002. Linie optotelekomunikacyjne. Ogélne wymagania techniczne.
ZN-96/TPSA-005. Kable optotelekomunikacyjne jednomodowe dalekosiezne. Wymagania i badania.
ZN-96/TPSA-011. Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogdlne wymagania techniczne.
ZN-96/TPSA-014. Rury z polichlorku winylu (RPCW). Wymagania i badania.
ZN-96/TPSA-022. Przywieszka identyfikacyjna. Wymagania i badania.

ZN-96/TPSA-027. Linie kablowe o torach miedzianych. Wymagania i badania.
ZN-96/TPSA-028. Tory miedziane abonenckie i mi¢gdzycentralowe. Wymagania i badania.
ZN-96/TPSA-030. Laczniki zyl. Wymagania i badania.

ZN-96/TPSA-031. Ziaczowe ostony termokurczliwe arkuszowe wzmocnione. Wymagania i badania.

ZN-96/TPSA-033. Obudowy zakonczen kablowych. Wymagania i badania.

ZESTAWIENIE MATERIALOW - dla przebudowy sieci teletechnicznych

1. Rura dwudzielna AROT110PS -120,0 m

2. Rura RHDPE110/6,3 -80,0 m

3. Dwuteownik 100 -18,0m

4. Tasma ostrzegawcza UWAGA KABEL SWIATELOWODOWY -120,0 m

5. Tasma ostrzegawcza UWAGA KABEL TELEKOMUNIKACYJNY - 160,0 m

6. Mufa rozbieralna dla kabli telekomunikacyjnych typu GVAM30 - 2 szt.

7. Mufa rozbieralna dla kabli telekomunikacyjnych typu GVAM200 - 2 szt.

8. Zkaczki do zyt kabli miedzianych - 300 szt.

9. Kabel XZTKMX pw50x4x0,8 - 60,0 m

10. Kabel XZTKMX pw25x4x0,8 -60,0 m
PRZEDMIAR ROBOT - dla przebudowy sieci teletechnicznych

Wykopy reczne po trasie kabli o glebokosci 1,0 m - 160,0 mb
Uktadanie rurociggéw na kable miedziane - 160,0 mb
Zaciagganie kabli w wolny otwor rurociagu kablowego -160,0 m
Uktadanie w wykopie tasmy ostrzegawczej -160,0 m
Montaz ztacza kablowego rownolegtego na kablu TKD 79x2 - 2 szt.
Montaz ztacza kablowego rownolegtego na kablu XZTKMX pw25x4x0,8 - 2 szt.
Zasypanie wykopow - 160,0 mb

N o kR L=
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3.6.21. Budowa ogrodzenia i utwardzenie terenu

Budowg¢ ogrodzenia wydzielajacego obustronnie teren linii kolejowej nr 18 Kutno-Pita,
przewidziano na odcinku od ulicy Hutniczej (km ~56.610 linii kolejowej) do konca zurbanizowanego
obszaru osiedla Zazamcze (km ~57.950 linii kolejowej).

Z uwagi na uksztattowanie i zagospodarowanie terenu wyrdzniono 3 schematy lokalizacyjne
ogrodzenia (oznaczone w cz¢$ci rysunkowe;j):

* schemat A (,,wysoki nasyp”) km 57+400 + ~57+950 — ogrodzenie w strefie podstawy nasypu,

* schemat B (perony) km ~56+990 + ~57+400 — ogrodzenie w strefie krawedziowej peronow,

* schemat C (,,niski nasyp”) km ~56+600 + ~56+990 — ogrodzenie w zasadnicze] odlegtosci
5,05 m od osi toru.

Wykonane zostanie typowe ogrodzenia wysokosci min. 1,5m (max 2,2m), sktadajace si¢
ze stupkow stalowych o przekroju min. 60x40 mm, z wypetnieniem ze stalowych paneli przettaczanych
z drutu min. @ w rozstawie oczek max. 50x200 mm. Stupki ogrodzenia osadzone beda w fundamentach
betonowych o wymiarach 300x300x900 mm. Ogrodzenie lokalizuje si¢ w odlegtosci min. 5,05 m od osi
toru. Wybrane ogrodzenie podlega akceptacji przez Inspektora Nadzoru.

Podczas montazu ogrodzenia nalezy przewidzie¢ koniecznos$¢ reprofilacji terenu/skarp w celu
zachowania liniowosci przebiegu ogrodzenia, wlasciwego pochylenia skarp, normatywnych
odlegtosci od ogrodzenia do elementow infrastruktury podziemnej i nadziemnej. Reprofilowany teren
zostanie humusowany i obsiany mieszankg traw.

Z uwagi na zlokalizowanie ogrodzenia w odlegtosci wiekszej niz 5,0 m od osi toru z trakcja
elektryczng, nie przewiduje si¢ jego uszynienia.

Warunki realizacyjne ogrodzenia scharakteryzowano w uwagach do rysunku — Ogrodzenie.

W celu zapewnienia dost¢pu do budynku dréznika przy ulicy Hutniczej na odcinku pomiedzy
torowiskiem i ciggiem garazy — wymagane jest wyciecie zakrzaczen oraz reprofilacja i utwardzenie

terenu warstwg destruktu asfaltowego grubosci 15 cm.

3.7. Wyciag z obliczen statyczno — wytrzymalosciowych
3.7.1. Zalozenia do obliczen

Obliczenia przeprowadzono w programie ROBOT Structural Analysis. Program ,,ROBOT
Structural Analysis” wykorzystuje metode elementéw skonczonych. Obiekty zamodelowano w uktadzie
klasy e’p? jako przestrzenng rame betonowsa pracujaca w gruncie.

Analizy elementéw konstrukcji mostu wykonano na podstawie normy PN-EN 1992-1-1 oraz
PN-EN 1992-2. Konstrukcje przejscia pod torami sprawdzano na obcigzenie state (ci¢zar wlasny oraz
wyposazenie), obcigzenie zmienne taborem kolejowym, parciem gruntu. Obcigzenia przykladane

do konstrukcji sg jako charakterystyczne, tworzac kombinacje obcigzen przemnazane sg one przez
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odpowiednie wspodtczynniki obliczeniowe. Miejsca przylozenia obcigzen zmiennych wynikaja z linii

wplywu szukanych wielkosci statycznych dla danych elementow.

3.7.2. Zestawienie obciazen dzialajacych na obiekt

Na konstrukcj¢ dziataja nastepujace obcigzenia/oddzialywania:
* obciazenie cigzarem wtasnym konstrukcji i wyposazenia,
* obcigzenie pionowe taborem kolejowym,
* obcigzenie od hamowania i przyspieszania taboru,
* obcigzenie uderzeniami bocznymi taboru kolejowego,
* obcigzenie ttumem pieszych,

e parcie gruntu / parcie wody gruntowe;j.

3.7.3. Schemat konstrukcyjny i model obliczeniowy

Schemat statyczny mostu rama zamknieta. Obiekty zamodelowano w uktadzie klasy e’p’ jako
przestrzenng ram¢ betonowa pracujgcg w gruncie. Do analizy zachowana si¢ konstrukcji przejscia pod
torami pod obcigzeniami bocznymi jednostronnymi, kiedy mobilizowany jest odpér gruntu z jednej

strony przyjeto zmodyfikowany model obliczeniowy MES uwzgledniajacy to zjawisko.

Rys. 3.4. Przykladowe przypadki obcigzenia
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3.7.4. Podstawowe wyniki analizy obliczeniowej i podsumowanie
Przeprowadzona analiza statyczna konstrukcji przejscia z uwzglednieniem jego geometrii, oraz
dziatajacych obcigzen wykazata, ze dla przyjetych gabarytow spetnione sg warunki stanu granicznego
nos$nosci i uzytkowania obiektu.
Na podstawie przeprowadzonej analizy nosnosci posadowienia, stwierdza si¢ ze no$nos¢
posadowienia spetnia warunki nosnosci dla projektowanej klasy obcigzenia.
Projektowany obiekt spelnia wymagania dla klasy obciazenia a=1,21 wg modelu obciazen

okreslonych w normie PN-EN 1991-2 Eurokod 1.
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