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Raport z oceny znaczenia zmiany

zcz, dnia 22.10.2018r.

Nizej podpisani stwierdzajg, iz przeprowadzono ocen¢ znaczenia zmiany w systemie
kolejowym dotyczacg zmiany technicznej i eksploatacyjnej polegajacej na budowie
przejécia podziemnego dla pieszych, rowerzystow i oséb niepetnosprawnych pod
torami linii kolejowej nr 18 Kutno-Pita w km 57.407, wraz z infrastrukturg
towarzyszaca: budowa ciagéw komunikacyjnych na dojsciach do obiektu, budowa
instalacji o$wietleniowej iodcinkéw przylacza kanalizacyjnego i energetycznego,
przebudowa sieci teletechnicznych, budowa/przebudowa schodéw prowadzacych na
perony i realizacja robét powigzanych — budowa ogrodzenia linii kolejowe] i czgsciowa
rozbiorka fragmentu schodéw istniejgcej kladki dla pieszych, w ramach inwestycji
Gminy Miasto Wioctawek pn.: ,Budowa przej$cia podziemnego dla pieszych pod
torami kolejowymi w rejonie ul. Radosnej” i uznano, ze zmiana

JESTZNACZACA |/ NIE JEST ZNACZACA®

z punktu widzenia jej wplywu na bezpieczenstwo systemu kolejowego.

W tym uznano, ze zmiana w podsystemie’:

1. ,Infrastruktura™: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA®.
2. ,Energia”: NIE JEST ZNACZACA / JEST-ZNAGCZACA*.
3. ,Sterowanie-urzadzenia-przytorowe”: NIE JEST ZNACZACA- JESTZNACZACA*.
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UZASADNIENIEZ

W oparciu 0 ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) Nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczernstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka i uchylajagce Rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L121
z 03.05.2013 r.), zdefiniowano system kolejowy przed wprowadzeniem zmiany oraz w trakcie
jei wprowadzania wraz zidentyfikacja zagrozenn dotyczacych ocenianego systemu
wynikajgcych z tytulu wprowadzenia zmiany.

Zespol, kierujgc sie fachowym osadem, zadecydowat o znaczeniu zmiany na podstawie
zestawu kryteriéw wyszczegolnionych w art. 4 ust. 2 ww. Rozporzadzenia:

a.skutki awarii systemu: wiarygodny najgorszy scenariusz dla awarii ocenianego
systemu z uwzglednieniem istnienia barier zabezpieczajgcych poza systemem:

Najgorszym mozliwym scenariuszem w przypadku awarii ocenianego systemu jest
katastrofa budowlana obiektu, ktorej nastepstwem moga by¢ ofiary $miertelne.

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

Niski stopien innowacyinosci. Zastosowane zostang powszechnie stosowane w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. i Unii Europejskiej: technologie, rozwigzania konstrukcyjne oraz

1 niewtasciwe skreslic,
2 nalezy réwniez wymienié kryteria, ktére zadecydowaty o tym, Zze zmiana zostata uznana za ,znaczacy’



sprzet i materialy. Zmiana nie stanowi nowosci dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako
zarzadcy infrastruktury oraz przewoznikoéw kolejowych. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
maja odpowiednie doswiadczenie i wiedze wynikajgcg z wieloletniej eksploatacji, utrzymania
i obstugi biezgcej na zarzadzanych liniach kolejowych, analogicznych obiektéw infrastruktury
kolejowe;j.

c. Zlozonosé zmiany:

Sredni stopien zlozonosci. Zmiana obejmuje wprawdzie prace w podsystemie
Jnfrastruktura” i ,Energia”, lecz nie narusza istniejgcej integracji pomiedzy podsystemami
systemu kolejowego. Poprawi natomiast w sposob odczuwalny bezpieczenstwo.

d. monitoring:

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy bedzie monitorowaé system, poprzez okresowe
przeglady i kontrole wykonywane przez Inspektora ds. obiektow inzynieryjnych, Inspektora
ds. nawierzchni i podtorza, kontrole pracownikéw Sekcji Eksploatacji Torur Gtowny majgce
na celu reagowa¢ na pojawiajace sie¢ zagrozenia w oparciu o procedury kontrolne
obowigzujgce w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Czestotliwo$é czynnosci monitorujgcych i kontrolnych wykonywanych w procesie
diagnostyki technicznej i kontroli ckresowych nawierzchni i obiektow inzynieryjnych wraz z
ich zakresem sa okreslone w regulacjach wewnetrznych obowigzujgcych w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

W trakcie prowadzenia prac zwigzanych z realizacjg projektu, zapewniony bedzie biezgcy
monitoring w zakresie bezpieczenstwa i prawidlowosci wykonywania rob6t z ramienia
Zamawiajacego przez Inspektorow nadzoru jak i Wykonawcy przez wyznaczonego
Kierownika Budowy z uwzglednieniem zapisow w ,Planie BIOZ" oraz ,Regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot”.

e.odwracalno$é zmiany:

Pelna odwracalnos¢ - wprowadzana zmiana z technicznego punkitu widzenia jest
w pelni odwracalna, jednak powrét do stanu poprzedniego z eksploatacyjnego i
spotecznego punktu widzenia jest nieracjonalny i nieuzasadniony, gdyz pogarszatby kwestig
bezpieczenstwa na linii kolejowej nr 18 oraz dla uzytkownikéw przejscia przez tory kolejowe.
Odwrdcenie zmiany, wplyneloby rowniez na pogorszenie standardéw linii kolejowej nr 18.

f. dodatkowosé:

Brak wczesnigjszych zmian ocenianego systemu, ktére bylyby zwigzane =z
bezpieczenstwem i nie zostaly ocenione jako znaczace.

Dodatkowe $rodki kontroli ryzyka:

Poniewaz nie zostat jeszcze wyloniony Wykonawca robdt na zadanie inwestycyjne,
ktérego dotyczy zmiana, na obecnym etapie nie mozna wymieni¢ zadnych konkretnych
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu...” iflub ,Zezwolern na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu...” bowiem zostalyby naruszone wymogi okre$lone m.in. w ustawie
Z dnia 29 stycznia 2004r. prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2018r. poz. 1986) m.in.
dotyczace unikania wszelkich sformulowan lub parametréw, kidre by wskazywaly na
konkretny wyréb albo na konkretnego wykonawce. Po wytonieniu w drodze przetargu
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wykonawcy niezbedne bedzie dokonanie ponownej oceny znaczenia zmiany zgodnie z
wymogami okreslonymi w procedurze SMS/MMS-PR-03.

Tel.: 571339555

Lp. | Imie i Nazwisko | Jednostka/ Stanowisko/ | Funkcja w Zespole Podpis
komorka org. | specjalnosé
{branza)*
1. Magdalena Zaktad Linii Giéwny Przewodniczacy
Kropidtowska Kolejowych w Inzynier ds. Zespolu
Bydgoszczy obiektéw
inzynieryjnych
2. Piotr Mréz Zaktad Linii Zawiadowca Cztonek Zespolu
Kolgjowychw | ds. drogowych
Bydgoszczy /
Sekcja
Eksploatacji
Toruri Gtéwny
3. tukasz Basiriski Zaktad Linii Specjalista ds. Czlonek Zespotu sp ISTA
Kolejowych w infrastruktury
Bydgoszczy pasazerskiej “1 Lk &k
4. Andrzej Zaktad Linii zawiadowca Czlonek Zespolu /
Buczkowski Kolejowychw | ds. automatyki 4
Bydgoszczy i ZA G
Sekcja telekomunikacii .
Eksploatacji A kowsk
Toruri Glowny
5. Leszek Aranin Zaktad Linii Mistrz ds. Czlonek Zespotu
Kolejowych w energetyki M Z
Bydgoszczy -
Sekcja N /l
Eksploatacji eszek Aranin
Torur Gtéwny
8. Matgorzata Zaktad Linii Zawiadowca Czionek Zespotu
Komorowska Kolejowych w ds. inZzynierii o
Bydgoszczy ruchu Zawiggowca
Sekgja VR fire %3
Eksploatacii Malgdrzaia Komorbwsha
Toruhh Gldwny
7. Dariusz Smiertka | Biuro Ustug Projektant Czonek Zespolu A
Projektowo- Sprawdzajgcy -~
Budowlanych | - specjalnoéé \S WAAQ VM
Maciej mostowa
Boberski
L8
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