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1 Wprowadzenie

Delimitacja obszaréw funkcjonalnych miast jest pochodng integracji obszaréw funkcjonalnych
gtownych osrodkéw miejskich — dziatania zatozonego w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030". Obszar funkcjonalny jest w tym wypadku rozumiany jako spéjna pod
wzgledem przestrzennym strefa oddziatywania miasta, ktdra charakteryzuje sie istnieniem
wzajemnych powiazan funkcjonalnych oraz zaawansowaniem procesow urbanizacyjnych, bedgcych
efektem (odbiciem) zachodzqcych interakcji i zjawisk.

Celem integracji obszarow funkcjonalnych jest zmiana perspektywy zarzgdzania miastami. W
dokumencie tym zwrdcono uwage m.in. na konieczno$¢ zmiany perspektywy zarzgdzania polskimi
miastami z zarzgdzania skupionego wyfgcznie na obszarze administracyjnym miasta na perspektywe
zarzadzania i myslenia o miescie w kontekscie jego obszaru funkcjonalnego. Zmiana ta jest niezbedna
za sprawg koniecznosci integracji dziatan, ktérych efekty wykraczajg poza granice administracyjne
pojedynczej gminy. Przyktadami tego typu dziatan mogg by¢ m.in. planowanie przestrzenne, rozwdj
infrastruktury czy dziatania nakierowane na rozwéj lokalnego rynku pracy.

Wopisujac sie w powyzsze zatozenia, Gmina Miasto Wtoctawek wraz z gminami partnerskimi,
przystgpita do realizacji projektu pn. Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych Wtoctawka oraz
ich wsparcie poprzez przygotowanie dokumentdéw planistyczno-strategicznych, ktorego celem jest
osiggniecie zintegrowanego podejscia do problemdéw miejskiego obszaru funkcjonalnego Wtoctawka
oraz wyznaczenie potencjalnych kierunkéw jego rozwoju, ktére bedg wyrazem zréwnowazonego
podejscia do potencjatu i potrzeb objetego zadaniem obszaru.

Na catoksztatt projektu sktadajg sie nastepujace dokumenty:

= Delimitacja obszaru funkcjonalnego miasta Wtoctawek”;

= ,Analiza rynku pracy miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego oraz branze przysztosci
W rozwoju miasta”;

= Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego”;

= Strategia rozwoju obszaru funkcjonalnego Wtoctawka na lata 2014-2020".

Niniejsze opracowanie stanowi trzeci etap projektu —, Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawek
i jego obszaru funkcjonalnego — czes¢ diagnostyczna”.

! Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa
2013
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2 Diagnoza stanu systemu transportowego miasta Wtoctawek i

jego obszaru funkcjonalnego

2.1 Analiza uwarunkowan przestrzennych, infrastrukturalnych i Srodowiskowych

Wprowadzenie

Cel analizy i jej uwarunkowania

Uwzgledniajac przestanki oméwione w pkt.2.1.2 przyjeto, ze przedmiotem analizy uwarunkowan sg
jednostki administracyjne | strefy oddziatywania sktadajgce sie na Wtoctawski Obszar Funkcjonalny
(w skrécie WOF):

- miasta: Wioctawek i Kowal,

- gminy miejsko-wiejskie: Brzes¢ Kujawski i Dobrzyn nad Wistg (powiat lipnowski),

- gminy wiejskie: Bobrowniki (powiat lipnowski), Chocen, Fabianki, Lubanie, Kowal i Wtoctawek.
Celem analizy uwarunkowan jest ich uwzglednienie w opracowaniu koncepcji rozwoju systemu
komunikacyjnego m. Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju elementéw tego systemu.

W zwigzku z tym gromadzac informacje warunkujgce ten rozwdj skoncentrowano sie przede
wszystkim na czynnikach:

- wptywajgcych na poziom zapotrzebowania na ustugi systemu transportowego, zwigzane z
zagospodarowaniem przestrzennym jednostek (m.in. ludnos$¢, wazne cele podrdzy, motoryzacja
indywidualna, wzajemne relacje przestrzenne zrédet i celéw podrézy i innych),

- ksztattujacych warunki zaspokojenia potrzeb transportowych mieszkancéw i odwiedzajgcych (czyli
warunki realizacji przewozéw i przeptywu ruchu pojazdéw i pasazeréw w podsystemach
transportowych) oraz wptywu proceséw przewozowych na otoczenie.

Zakres analizy uwarunkowany zostat zréznicowana dostepnoscig do bazowych danych planistycznych
(typu np. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego) oraz ich
aktualnoscig w przedmiotowych jednostkach zaliczonych do WOF. W konsekwencji wystepujg réznice
w opisie uwarunkowan zwigzanych z analizowanymi jednostkami administracyjnymi. W perspektywie
celowe jest opracowanie danych dla jednostek WOF pochodzacych z jednego okresu czasu.

Uwagi wprowadzajace

Filozofia funkcjonowania obszaru funkcjonalnego

Na wstepie definicja obszaru funkcjonalnego:

,0bszar funkcjonalny to wyodrebniony przestrzennie obszar, charakteryzujgcy sie wspdlnymi
uwarunkowaniami geograficznymi, przestrzennymi, spoteczno — gospodarczymi, systemem powigzan
funkcjonalnych oraz okreslonymi na ich podstawie jednolitymi celami rozwoju, zapewniajgcymi
efektywne wykorzystanie jego przestrzeni””. Zdaniem autordw tej definicji osrodki regionalne o
zaludnieniu ponad 100 tys. mieszkancow zalicza sie do miejskich planistycznych obszaréw

% http://www.wbu.wroc.pl/pliki/20-12-12_8_Zakres_terminologiczny.pdf — str. 4;Wojewddzkie Biuro
Urbanistyczne we Wroctawiu, Wroctaw 2012;
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funkcjonalnych. Wtoctawek i sgsiadujgce z nim administracyjne jednostki samorzagdowe zaliczone do
Obszaru Funkcjonalnego spetniajg warunki ogdlne tej definicji.

W dopetnieniu tej definicji, zdaniem autoréw niniejszego opracowania, obszar funkcjonalny moze
byé rozumiany jako system jednostek osiedleiczych, zlokalizowanych w sgsiedztwie miasta o
dominujgcym  zaludnieniu (centralnego), ktéry funkcjonuje samorzutnie (tj. bez presji
administracyjnej) utatwiajgc przez to zaspokajanie zyciowych potrzeb obligatoryjnych mieszkancéw
nie tylko w miejscu ich zamieszkania (jak np. obowigzek zdobycia wyksztatcenia, wybor miejsca pracy,
koniecznos$¢ leczenia sie) oraz nieobligatoryjnych (np. korzystanie z débr kultury, rekreacja, spedzanie
wolnego czasu). Przy tego typu okresleniu obszaru funkcjonalnego oferowane warunki zaspokojenia
potrzeb transportowych mieszkarnicéw decydujg o jakosci zycia w obszarze funkcjonalnym, a nawet o
istnieniu tego obszaru jako konstrukcji systemowej. Brak odpowiednich warunkéw zaspokojenia
potrzeb transportowych w obrebie obszaru prowadzi do zjawiska peryferyzacji (wyobcowania,
zaniku lub ostabienia wiezi) poszczegdlnych jednostek wchodzacych w jego zakres, w stosunku do
miasta centralnego. System transportowy ma zapewni¢ te obstuge na dobrym poziomie,
zapewniajgcym przestrzenny i gospodarczy rozwéj WOF jako catosci.

Metoda analizy uwarunkowan

Poniewaz WOF jest strukturg funkcjonalng, w analizie dostepnych danych opisujgcych
uwarunkowania, cechujacych sie zréznicowang doktadnoscig i postacig oraz aktualnoscig opisu
poszczegdlnych jednostek administracyjnych zaliczonych do WOF, omawiano jednostki facznie.
Niemniej z uwagi na kluczowe znaczenie Wioctawka jako osrodka centralnego WOF gtéwny nacisk w
analizie potozono na ten osrodek. Dlatego pozostate jednostki potraktowano proporcjonalnie do ich
wielko$ci. Ponadto zastosowano zasade, ze informacje podstawowe dotyczgce poszczegdlnych
jednostek przedstawiano jednoczesnie dla wszystkich (w tabelach). Informacje charakteryzujgce
warunki lokalne powigzano z poszczegdlnymi jednostkami administracyjnymi, omawiajgc jednostki
WOF kolejno.

2.1.1 Uwarunkowania przestrzenne WOF

1) Obszar i potozenie WOF

Wioctawski Obszar Funkcjonalny (WOF) zlokalizowany jest w potudniowo-wschodnich rejonach
Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego na terenie powiatow Wtoctawskiego (w wiekszej czesci — 3

miasta i 6 gmin) i Lipnowskiego ( 1miasto-gmina i 1 gmina).

Na rys. nr 1 przedstawiono potfozenie powiatéw wtoctawskiego i lipnowskiego, na terenie ktdrych
znajduje sie WOF.
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Rysunek nr 1 Wojewddztwo Kujawsko — Pomorskie; zrédto: Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

w Bydgoszczy http://37.128.92.35/index.php ?page=opis-systemu

Zgodnie z przedstawionym potfozeniem, tgczna powierzchnia WOF wynosi 1101 km?.
Powierzchnia jednostek nalezgcych do powiatu Wtoctawskiego wynosi 890 km2 co stanowi 61,3 %
powierzchni tego powiatu. Natomiast jednostki WOF nalezgce do powiatu lipnowskiego majg taczng

powierzchnie 211 km2 czyli stanowig 20,7% powierzchni tego powiatu.

Dane dot. powierzchni, zaludnienia i jego gestosci oraz zagospodarowania przestrzennego jednostek

samorzgdowych wchodzacych w organizacji WOF przedstawiono w tabeli nr 1.

Jednostka . .

Lp. samorzadowa Powiat POV\EE;ZZC)IWE‘

WOF

1. m.Wtoctawek 84

2. m-g.Brzes¢ 150
Kujawski

3. g.Chocen 99

4. g.Fabianki Wioctawek 76

5. g.Kowal 114

6. m. Kowal 3

7. g. Lubanie 69

8. g. Wioctawek 219

9. m-g.Dobrzyn Lipno 115
n/Wista

10. g. Bobrowniki 96

Suma 1101

Tabela nr 1 Charakterystyka WOF pod wzgledem powierzchni i lokalizacji w powiecie, Zrédto: Oprac. wtasne na podstawie:
Wojewddztwo

Kujawsko-Pomorskie Podregiony Powiaty Gminy 2011; us

http://stat.qov.pl/cps/rde/xbcr/bydqosz/ASSETS podregiony2012 net.pdf;http.//www.regioset.pl/qazeta.php?choice=215

Legenda oznaczen: m- miasto; m-g —miasto i gmina; g - gmina
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2) Relacje przestrzenne jednostek osadniczych zaliczonych do WOF

Czynnikiem ksztattujacym te relacje sg odlegtosci miedzy miejscowosciami. Odlegtosci te szacowano
po sieci drogowej. Wartosci te podano w tabeli nr 2.

Brzes¢

Wtoctawek | Dobrzyn | Fabianki | Bobrowniki | Lubanie | Kujawski | Chocen
Wioctawek 0
Dobrzyn n/Wistg 18 0
Fabianki 14 17
Bobrowniki 19 29 8 0
Lubanie 19 32 26 33 0
Brze$¢ Kujawski 14 29 19 20 15 0
Chocen 19 27 27 34 29 16 0
Kowal 14 32 21 30 29 19 11
(C:(‘:r:‘;gméd srednie | g5 27 24 29 20 17,5 11

Tabela nr 2 Odlegtosci miedzy gminami zaliczanymi do WOF; Zrddfo: opracowanie wtasne

Przyjmujgc za modelows, tylko do poréwnan, predkos¢ jazdy samochodem o wartosci 60 km/h,
oszacowano czasy przejazdu z Wtoctawka (lub z pozostatych centréw gmin do Wtoctawka). Wartosci

tych czaséw na trasie Wioctawek — jednostki WOF (miasta i siedziby gmin- porzadek alfabetyczny)
przedstawiono w tabeli nr 3.

Miejscowos$¢ poczatku Miejscowos¢ — cel dojazdu: Wioctawek
podrézy Czas dojazdu przy Vér = 60 km/h (min.)
Bobrowniki 29

Brze$¢ Kujawski 17

Chocen 24

Dobrzyni n/Wisty 25

Fabianki 15

Kowal 13

Lubanie 21

Sredni czas dojazdu 21,4

Tabela nr 3 Orientacyjne czasy dojazdu z jednostek WOF do Wtoctawka; zZrédto: opracowanie wtasne

Wyniki analizy czasu przejazdu sg teoretyczne, gdyz nie uwzgledniajg wystepujacych utrudnied w
ruchu (zatrzymania ruchu pojazddéw przez sygnalizacje, zapetnienia jezdni, stanu drogi jak tez innych
czynnikdw losowych), ktére wptywajg na czas podrdzy. Niemniej z powyzszej analizy wynika, iz
miasto-osrodek centralny WOF tj. Wtoctawek jest centralnie potozone i rGwnooddalone po sieci
drogowej wobec jednostek powiatu Wtoctawskiego. Natomiast 2 jednostki z powiatu lipnowskiego
sg oddalone od 17 do 35% ponad wartos¢ Srednig czasu dojazdu od miasta-osrodka centralnego,
wynoszgcy 21,4 min.

Odlegtosci i czasy przejazdu powinny by¢ wystarczajgcym warunkiem spdjnosci funkcjonalnej WOF.
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3) Pozycja i funkcja WOF w regionie. WOF w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
i Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+.
Wtoctawek jako osrodek regionalny.

Z Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030° wynika, ze ,0 znaczeniu w gospodarce
miedzynarodowej decyduje w duzej mierze potencjat ludnosciowy i gospodarczy najwiekszych miast,
waznag role petnig takze zaleznosci miedzy nimi i miedzy regionami. W Polsce wewnetrzne powigzania
funkcjonalne nie sg wyksztatcone w stopniu optymalnym”. Ponadto stwierdzono, ze ,jedng z
najwazniejszych przyczyn utrudniajgcych powstawanie silnych powigzan jest niedostateczna
infrastruktura transportowa”.

W ww. KPZK 2030 stwierdzono, ze ,w dobie globalizacji zachodzi proces ostabiania powigzan
funkcjonalnych miedzy miastami wojewdédzkimi a ich zapleczem na rzecz wzmocnienia zwigzkdéw z
innymi gtéwnymi miastami. Rdwnoczesnie obserwuje sie zwiekszanie bezposredniego oddziatywania
miasta na tereny przylegte, definiowane jako miejski obszar funkcjonalny. Zasieg tego obszaru
wyznaczany jest przez rozprzestrzenianie sie miasta (w jezyku ang. urban sprawl), zaréwno form
zabudowy, jak i miejskiego stylu zycia oraz rosngcy zasieg dojazdéw do pracy do centréw miast .

Bazujac na dokumencie strategicznym Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 (w
skrocie KPZK) w Polsce oraz w Europie nastepuje odejscie od tradycyjnego podziatu struktur
osadniczych z wyrazng granicg miedzy miastem i wsig. Obszary wiejskie, zwtaszcza w sgsiedztwie
duzych osrodkéw miejskich, w coraz wiekszym stopniu zaczynajg petni¢ funkcje pozarolnicze —
ustugowe i produkcyjne. Podstawowymi kierunkami wyznaczonymi w KPZK jest osiggniecie w 2030r.
poziomu integracji i spdjnosci przestrzeni kraju. Narzedziem tej integracji sg dziatania wzmacniajgce
obszary funkcjonalne jak np. WOF. Znaczenie Witoctawka jako regionalnego osrodka, nadane w
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, zostalo potwierdzone w dokumencie
Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+ w
zakresie m.in. aktywizacji gospodarczej dla stymulowania podregionalnych rynkéw pracy z
wykorzystaniem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych bazujacych na budzecie regionalnym®.
Funkcja regionalnego osrodka rozwoju motywowana jest petnionymi przez miasto funkcjami
gospodarczymi i spotecznymi (m.in. w zakresie zatrudnienia, w dziedzinie szkolnictwa
ponadpodstawowego, koncentrujgcego ucznidéw i studentéw z duzego obszaru), jak tez wazinym
znaczeniem administracyjnym w stosunku do otaczajgcych gmin. Jednym z czynnikéw warunkujgcych
rozwdj gospodarczy i terytorialny jest zréznicowanie jednostek obszaru funkcjonalnego,
dopetniajgcych sie wzajemnie specjalizacjami. Wtoctawek petni dla gmin strefy podmiejskiej role
skupiska miejsc pracy i nauki. Wyspecjalizowane zaktady pracy, dziatajgce w trybie ciggtym,
potrzebujg ciggtego doptywu pracownikéw, réwniez wysoko specjalizowanych. Wtoctawek jest
siedzibg wielu instytucji administracji publicznej i specjalne;j.

Ze Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Wtoctawek
(2007r.) wynika, ze ,,nadrzednym celem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego jest ,budowa konkurencyjnych struktur funkcjonalno-przestrzennych” podnoszqcych
konkurencyjnosc regionu i jakos¢ Zycia mieszkaricow. O konkurencyjnosci struktur przestrzennych
decyduje przede wszystkim: stopien koncentracji potencjatu ludzkiego i gospodarczego,

3http://www.mir.gov.pl/rozwoj_regionaIny/polityka_przestrzenna/kpzk/strony/koncepcja_przestrzen nego_zagospodarowa
nia_kraju.aspx

4 ,Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+”; Zatacznik do
uchwaty Nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 pazdziernika 2013 r. Torun, 21
pazdziernik 2013r
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atrakcyjnos¢ warunkéw Zzycia i inwestowania oraz dobra dostepnos¢ komunikacyjna”. O
ponadlokalnym znaczeniu administracyjnym miasta Swiadczy obecnos$¢ instytucji takich jak:
Starostwo Powiatowe, Delegatura Kujawsko-Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego oraz
przedstawicielstwo Urzedu Marszatkowskiego. Siedzibe swojg we Wioctawku majg instytucje
podlegajgce Samorzadowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, tj.: Kujawsko-Pomorskie Biuro
Planowania Przestrzennego i Regionalnego oraz Kujawsko-Pomorski Zarzad Melioracji i Urzadzen
Wodnych obejmujgce zasiegiem swojej dziatalnosci cate wojewddztwo kujawsko-pomorskie. Ponadto
w miescie znajdujg sie siedziby Sgdu Okregowego i Prokuratury Okregowej, obejmujace jurysdykcja
powiaty: wtoctawski, aleksandrowski, radziejowski, rypinski i lipnowski.

Istotng dziedzing cementujgcy jednostki administracyjne obszaru funkcjonalnego sg réwniez sfery
turystyki oraz kultury. Niemniej waznym polem oddziatywania jest nowoczesny handel.

Autorzy opracowania pt. ,,Regionalny charakter Wtoctawka — wzajemne wptywy miasta na otaczajacy
obszar funkcjonalny®” stwierdzaja, ze: ,efektem rozwoju gospodarczego Wioctawka i wzrostu
zamoznosci czesci jego mieszkancéw sg procesy dekoncentracji i zwigzana z nimi stata migracja na
tereny otaczajace. Zjawisko to jest widoczne na obszarze gmin sgsiadujgcych bezposrednio z miastem
takich jak gmina Wtoctawek, Brzes¢ Kujawski, Fabianki i Lubanie”. Efektem wspomnianego procesu
jest coraz wyrazniej ksztattujgca sie strefa podmiejska z wszystkimi charakterystycznymi dla niej
cechami. Istniejgce relacje umozliwiajg wydzielenie trzech stref (poziomdw) powigzan. Pierwsza
obejmuje zwigzki o charakterze $cistym i o duzej czestotliwosci takie jak powigzania gospodarcze
(miasto jako rynek zbytu dla produktéw rolnych, miejsce pracy i nauki).

Wystepujace zaleznosci ww. autorzy przedstawili na rys. 2.

Rekreacja
iwypoczynek

Miejsca pracy

''''''

Surowce roine
Zaopatrzenie dla przetwérstwa
rynku .

w produkty roine

Zrédlo: Z. Brenda ,, Wloclawek Jako regionalny oSrodek rozwoju”

Rysunek nr 2 Zwigzki Wtoctawka z jego obszarem funkcjonalnym

> Zrédto: opracowanie Z. Brendy, E. Birek ,Regionalny charakter Wtoctawka — wzajemne wplywy miasta na otaczajgcy
obszar funkcjonalny” str. 7, 2012 r.
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Na tej podstawie wyselekcjonowano sgsiadujgce z Wioctawkiem jednostki stanowigce obszar
funkcjonalny: Fabianki, Wtoctawek, Lubanie, Brze$é¢ Kujawski, Bobrowniki, Dobrzyin nad Wista.
Wyrézniono tez drugg i trzecia strefe mniejszego oddziatywania.

Analiza uwarunkowan na potrzeby studium systemu komunikacji koncentruje sie przede wszystkim
na | strefie oddziatywania (rys. 3).

Brzuze

D strefa Il
strefa Il
- strefa |

Zrédlo: opracowanie Z. Brendy, E. Birek ,, Regionalny charakter Wioclawka — wzajemne wplywy miasta na
otaczajqcy obszar funkcjonalny”

Rysunek nr 3 Delimitacja obszaru funkcjonalnego
4) Potozenie WOF w ukfadzie komunikacyjnym®

System transportowy (zamienna uzywana nazwa to system komunikacyjny) stanowi szkielet catego
uktadu przestrzennego WOF. System obejmuje infrastrukture podsystemow i wszystkie sposoby jej
wykorzystania: ruch kotowy, transport kolejowy, pasazerski transport zbiorowy, ruch pieszych i
rowerzystow oraz parkowanie, jak tez organizacje ruchu i zarzadzanie nim, oraz zarzadzanie
infrastrukturg. Poniewaz gtdwne problemy transportowe WOF ujawniajg sie przede wszystkim we
Witoctawku, dlatego wiekszy nacisk potozono na kwestie dotyczace tego miasta, czyli centrum WOF.

Wioctawek — osrodek centralny WOF jest waznym weztem komunikacyjnym w systemie
transportowym, zwtaszcza weztem drogowym regionu i kraju. Decyduje o tym potozenie miasta przy
autostradzie Al (Trdjmiasto — granica z Czechami), ktéra poza miedzynarodowym znaczeniem tej
drogi petni dodatkowg role obwodnicy wszystkich 3 miast (Witoctawka, Brzescia Kujawskiego i
Kowala), znajdujgcych sie w granicach WOF. Autostrada w maksymalnym stopniu zwiekszyta
dostepnos¢ WOF nie tylko w skali regionalnej, ale tez w skali krajowej i miedzynarodowe;.
Przepustowos¢ autostrady przy akceptowalnych warunkach ruchu wynosi co najmniej 1600
poj./pas/h. Oznacza to, ze w ciggu godziny przez poprzeczny przekrdj 4 pasowy tej drogi moze

Szczegbétowe omowienie systemu transportowego zamieszczono w rozdz. analizy uwarunkowan
infrastrukturalnych
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przejechac¢ w dobrych i bezpiecznych warunkach drogowych ponad 6 tys. pojazdéw, a w dobie ponad
120 tys. pojazdow.

Miasto Wtoctawek skomunikowane jest z drogami zewnetrznymi, zwtaszcza z autostradg Al (wezet
Wioctawek zachdd) poprzez trasy drog krajowych nr 91, 62 i 67. Istniejgce powigzania drogowe
schematycznie przestawiono na rysunku nr 4

-drogi krajowe

- drogi wojewddzkie

-drogi powiatowe

-granica miasta Wloclawelf

Rysunek nr 4 Powigzanie uktadu komunikacyjnego miasta z zewnetrznym uktadem komunikacyjnym regionu i kraju; Zrédto:
Studium Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, Wtoctawek 2007r.

Informacje zawarte na rysunku nr 4 utracity czesciowo aktualno$¢ z uwagi na zmiane znaczenia drogi
krajowej Nr 1 (obecnie nr 91), ktdrej zadanie prowadzenia ruchu tranzytowego przejeta autostrada
Al.

System drogowy WOF wykorzystywany jest przez transport indywidualny i zbiorowy (autobusowy).
Mieszkancy WOF dysponujg samochodami osobowymi, ktérych liczba, z pewnymi rdznicami
lokalnymi, jest w granicach 395-510 samochoddéw na 1000 mieszkancow. Wysoki poziom
dysponowania odbija sie na korzystaniu z ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza kolei.

W zakresie transportu kolejowego WOF obstugiwany jest przez linie kolejowg o znaczeniu
panstwowym nr 18 w relacji Kutno - Torun — Bydgoszcz - Pita. Dostep do linii zapewniajg stacje i
przystanki osobowe oraz miejsca zatadunku towardw. Dostepnosc kolei dla pasazeréow z terenu WOF
jest zrdznicowana. Mianowicie funkcjonuje na nim 7 stacji i przystankdw, z ktérych stacjg o
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podstawowym znaczeniu funkcjonalnym jest stacja Wtoctawek obstugujaca pociagi dalekobiezne i
regionalne. Ponadto na terenie miasta znajdujg sie jeszcze 2 przystanki: Wtoctawek Zazamcze i
Witoctawek Brzezie, na ktérych zatrzymujg sie pociggi o zasiegu regionalnym. Utrudniony dostep do
infrastruktury kolejowej majg gminy zlokalizowane na prawym brzegu Wisty — DobrzyA nad Wistg i
Bobrowniki. Najblizsza stacja dla tych gmin jest w Lipnie.

Na terenie WOF, w Kruszynie, znajduje sie lotnisko o znaczeniu lokalnym, ktére oddalone jest od
centrum miasta o kilka kilometréw.

Wioctawek i praktycznie wszystkie pozostate jednostki administracyjne zaliczone do WOF dysponujg
ciggami S$ciezek rowerowych, ktére sg w ciggtym rozwoju postepujagcym réwnoczesnie z
modernizacjg/remontami drég/ulic, jak tez poprzez budowe odcinkdw Sciezek o niezaleznych
przebiegach.

5) Wybrane zagadnienia i procesy charakteryzujgce przestrzen WOF

Struktura przestrzenna zagospodarowania i demografia

W przyjetych do analizy transportowej granicach administracyjnych WOF zamieszkiwato (dane
statystyczne’ z 2012r.) 175, 1 tys. mieszkaricow. Z tej liczby 126 tys. (72%) zamieszkiwato w 3
miastach — dominujgca wiekszos¢ we Wtoctawku i pozostali w Kowalu i Brzesciu Kujawskim.

Wsrdd analizowanych jednostek samorzgdowych najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje sie
miasto Wtoctawek (13700s6b/km2), na drugimi miejscu jest miasto Kowal - 755 o0s./km2. Z gmin
wiejskich najgesciej zaludniona jest gmina Fabianki (126 os./km2). Pozostate gminy majg mniejszg
gestos¢ zaludnienia. Wartosci podano w tabeli nr 4. Wiekszos¢ terendw gmin wiejskich
zagospodarowana jest jako uzytki rolne. Wyjatkami sg gminy wiejskie Wtoctawek i Bobrowniki, gdzie
udziat uzytkéw lesnych jest wiekszy niz rolnych. Mate gestosci zaludnienia terendw wiejskich rzutuja
na okreslony wybér ekonomicznie uzasadnionych form zaspokojenia potrzeb transportowych. Nie
nastepuje koncentracja potrzeb przewozowych uzasadniajgcych regularny transport zbiorowy.

W podsumowaniu tych uwag trzeba stwierdzi¢, ze miasto Wtoctawek jest rdzeniem predestynujgcym
to miasto do roli lokomotywy rozwoju WOF i taka role wydaje sie, ze petni.

’ Rocznik statystyczny GUS — rok 2012; GUS oddziat w Bydgoszczy
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Tabela nr 4 Charakterystyka ludnosci i zagospodarowania WOF

Jednostka . Gestosé Udziat dominujgcego
Ludnos¢ . d ; ; hni (%
Lp. samorzadowa , zaludnienia zagospodarowania powierzchni (%)
(tys. oséb)
WOF (0s./km2) Uzytki rolne Uzytki le$ne
1. m.Wtoctawek 115,5 1370 X X
2. m-g.Brzesc 11,6 77 74 18
Kujawski
3. g.Chocen 8,1 81 87 2
4. g.Fabianki 9,6 126 69 21
5. g.Kowal 4 34 67 22
6. m. Kowal 3,5 755 65 -
7. g. Lubanie 4,7 67 72 21
8. g. Wioctawek 6,9 31 33 49
9. m-g.Dobrzyn 7,9 68 83 13
n/Wistg
10. g. Bobrowniki 3,2 32 43 46
Suma 175,1

Tabela nr 4 Charakterystyka ludnosci i zagospodarowania WOF; Zrédto: Oprac. wtasne na podstawie danych GUS oraz
Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie Podregiony Powiaty Gminy 2011; US Bydgoszcz 2012;
http://stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/bydqosz/ASSETS podregiony2012 net.pdf; http.//www.regioset.pl/gazeta.php?choice=215

Legenda oznaczen: m- miasto; m-g —miasto i gmina; g — gmina

Uwagi o gospodarce WOF i jej znaczeniu w skali regionu®

Gospodarka w WOF, w przewazajacej czesci sktada sie ze spotek prywatnych. Potencjat gospodarczy
WOF gtéwnie koncentruje sie we Wioctawku. Obecny tam jest przemyst chemiczny, energetyczny,
spozywczy, precyzyjny, metalowy i materiatdéw budowlanych, w mniejszej skali niz w przesztosci
rowniez maszynowy, meblarski, papierniczy oraz innych branz. We Witoctawku dziata siodme w
kolejnosci z 2000 najwiekszych krajowych przedsiebiorstw Anwil S.A., zatrudniajgcy ponad 3 tys.
pracownikédw. Podmiotéw gospodarczych we Wrtoctawku jest ok. 12 tys. w tym 2% to podmioty
panstwowe. W pozostatych jednostkach w 2012r. zarejestrowanych byto 4153 podmioty, w
dominujgcej wiekszosci prywatne. Najwiecej podmiotow dziatato w gminie Fabianki (909) oraz w
miescie i gminie Brzesé Kujawski (776). W pozostatych jednostkach w granicach 200 - 500.

Duza koncentracja miejsc pracy w przemysle i innych dziatach gospodarki we Wtoctawku oraz
znaczgco mniejsze mozliwosci pracy w otaczajgcych gminach powoduje koniecznos$é dojazdow do
pracy do Wtoctawka.

® http://stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/bydgosz/ASSETS podregiony2012 net.pdf;
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http://stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/bydgosz/ASSETS_podregiony2012_net.pdf
http://stat.gov.pl/cps/rde/xbcr/bydgosz/ASSETS_podregiony2012_net.pdf

Problemy spoteczne

Podobnie jak na innych terenach Polski tak tez na terenie WOF wystepujg wyraznie dominujace 2
rodzaje probleméw spotecznych, majgcych znaczenie dla ksztattowania i organizacji systemu
transportowego:

- zmniejszenie zaludnienia miast wynikajgce z migracji na tereny podmiejskie, jednak nie po to, aby
wykonywac zawdd rolnika,
- starzenie sie mieszkancéw.

Zasiedlanie terendw podmiejskich z utrzymywaniem miejsca pracy we Witoctawku powoduje
zwiekszong, kosztowniejszg w efekcie zardwno dla zainteresowanych jak i dla budzetu publicznego
codzienng potrzebe przemieszczania sie mieszkaicéw prywatnymi lub publicznymi srodkami
transportu. Starzenie populacji (i towarzyszgcy temu procesowi spadek sprawnosci fizycznej) wymaga
szczegoblnej troski w wyposazaniu systemu transportowego (udogodnienia w $rodkach komunikacji
miejskiej, odpowiednia organizacja ruchu, dostosowana infrastruktura drogowa - chodniki,
sygnalizacja swietlna i inne). O zjawisku tym Swiadczg statystyki populacji jak tez wydawane decyzje
o warunkach zabudowy przez wtadze samorzgdowe jednostek podmiejskich Wtoctawka.

Gospodarka przestrzenna gmin

Analize w tym zakresie ograniczono dla zestawienia wydawanych decyzji administracyjnych o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu w latach 2012 i 2013. Uzyskane od gmin informacje
zestawiono w tab. nr 5.

Tabela nr 5 Wydane decyzje administracyjne wzizt oraz celu publicznego oraz planowania parkingéw
na potrzeby autobuséw ( A) i pojazdéw ciezarowych (C)

Jednostka Rok 2012 Rok 2013
Decyzje WZiZT Decyzje WZIiZT
Decyzje Decyzje Decyzje Decyzje Rezerwa terenu pod parkingi A+C
Wz inwest. celu Wz inwest. celu
publicznego publicznego
m. Wioctawek 306
m. Brzes¢ Kujawski 92 9 85 13 -
m+g Dobrzyn n/Wista 75 +10 -
M +g Kowal Uwzgledniono w nowym planie
79 +8 dot. otoczenia Al
g. Wtoctawek 93 9 85 6 -
g. Lubanie 52 5 38 2 MOP przy Al
g. Fabianki 139 - 134 - Sa rezerwy

Tabela nr 5 Wydane decyzje administracyjne wzizt oraz celu publicznego oraz planowania parkingéw na
potrzeby autobuséw (A) i pojazdéw ciezarowych (C); Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z gmin

Liczba wydawanych decyzji moze swiadczyé o rozwoju przestrzennym analizowanych jednostek.
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6) Uwarunkowania zwigzane z ochrong $srodowiska

Ujecie uwarunkowan

Omowienie tych uwarunkowan ograniczono do kwestii kluczowych, przyjmujac zatozenie, ze
ewentualne stwierdzenie, w wyniku dalszych prac nad studium systemu transportowego, potrzeby
nowych inwestycji na terenie WOF oraz ich realizacja bedzie poprzedzona stosownymi ocenami
oddziatywania na srodowisko analiz w tym zakresie. Czes¢ informacji z tego zakresu umieszczono w
punktach poswieconych jednostkom samorzgdowym zaliczconym do WOF.

Problemy wymagajgce uwzglednienia. Zagrozenia sSrodowiska i bezpieczenistwa publicznego terenéw
WOF

Tereny WOF s3g zrdznicowane pod wzgledem struktury zagospodarowania przestrzennego i
zwigzanymi z tym wymaganiami ochrony srodowiska. Tereny zurbanizowane intensywnie, jak tereny
miast Wtoctawek, Kowal, Brzesc¢ Kujawski i Dobrzyn nad Wista wymagajg ochrony przed hatasem i
zadymieniem oraz skutkami katastrof ekologicznych zwigzanych z transportem drogowym produktéw
toksycznych. Podobne wymagania dotyczg koncentracji zabudowy w centrach gmin wchodzgcych w
zakres WOF. Pozostate tereny to uprawy rolne i lasy. Parametry przestrzenne oraz charakter
zagospodarowanych terenéw podano w tabeli nr 4.

Rzeka Wista jest kluczowym obiektem natury w granicach WOF. Réwniez jej doptywy, rzeki
Zgtowigczka i Lubienka, sg elementami natury wptywajgcymi na rozwigzania transportowe. Istotnym
wymogiem w funkcjonowaniu WOF jest zapewnienie bezpieczeristwa terendw zagrozonych
powodziami. Tereny takie znajdujg sie na prawym brzegu w dzielnicy Wtoctawka Zawisle, zwtaszcza
ponizej mostu Rydza Smigtego oraz na lewym brzegu w dzielnicy Srédmiescie w rejonie Bulwaréw
oraz ujscia rzeki Zgtowigczki. Zapewnienie bezpieczenstwa powodziowego tych rejondéw miasta
wymaga utrzymania obiektéw stopnia wodnego w dobrym stanie technicznym oraz sprawnego
systemu ostrzegania przed nadchodzgcym zagrozeniem.

Z dostepnych danych wynika, ze na terenie miasta Wtoctawek nie wystepuja urzadzenia melioracji
podstawowych w tym watéw powodziowych. Jako Podstawowy element zagrozenia powodziowego
wskazuje sie zbiornik ,,Wtoctawek” a w szczegdlnosci stan techniczny budowli hydrotechnicznych,
ktory stwarza realne zagrozenie powodziowe dla terendw potozonych wzdtuz odcinka Wisty
Kujawskiej’.

W transporcie drogowym w celu ograniczenia zagrozenia bezpieczenstwa publicznego mieszkancow i
ruchu drogowego sg wyznaczone i oznakowane trasy przewozu Toksycznych Srodkdw Przemystowych
(TSP) przez miasto:

- ul. Toruniska — Okrzei - al. Chopina — droga krajowa Nr 91 (12 km);

- al. Kazimierza Wielkiego — al. Ks. J. Popietuszki — droga krajowa Nr 67 (4 km);

- al. Krélowej Jadwigi — ul. Kruszyriska — droga krajowa Nr 62 (4 km);

- ul. Inowroctawska — droga wojewddzka Nr 252 (1 km).

W transporcie drogowym TSP przewozone sg w 20 tonowych cysternach. Awaria cysterny stwarza
zagrozenie skazenia terenu do 4,5 km. Problem ten wymaga zmiany zasad rozwigzania z uwagi na
mozliwos¢ korzystania z autostrady Al.

? Wg publikacji: ,,Ocena stanu technicznego i przydatnosci urzadzen przeciwpowodziowych w obszarach
problemowych w Dorzeczu Wisty Srodkowej”; Prof. dr hab. inz. Magdalena Borys

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Strona | 20



7) Uwarunkowania infrastrukturalne

Sie¢ drogowa WOF

Tereny WOF sg skomunikowane z ptatng autostradg Al poprzez 3 wezty autostradowe usytuowane
na 2 drogach krajowych (nr 62 i nr 91) i drodze wojewddzkiej nr 252. Taka konfiguracja sieciowa
pozwala na przeprowadzenie korzystnej dla miast WOF segregacji przestrzennej ruchu tranzytowego
i lokalnego. Sie¢ drogowg WOF tworzg odcinki drég o funkcjach krajowej, wojewddzkiej, powiatowej
i gminnej. Podstawowe znaczenie dla realizacji ciezkiego transportu drogowego jak tez osobowego
majg drogi krajowe i wojewddzkie.

Drogi krajowe

e Autostrada Al (odc. Lubanie - Kowal) o dt. na terenie WOF 29,5 km - droga w przysztosci ptatna, o
przekroju 2X2 z mozliwoscig poszerzenia na 2X3. Autostrada jest zarzgdzana przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Gtowne przeznaczenie to duzy ruch pojazdéw o zasiegu
krajowym i miedzynarodowym. Konstrukcja nawierzchni o maksymalnej nosnosci predestynuje
wykorzystanie autostrady przez ruch ciezarowy. Odcinek A1 w wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim
ma dtugos¢ 45 km, a odcinek obstugujgcy WOF 29,5 km. Potgczenie 3 weztéw autostrady z siecig
drég krajowych (nr 62 — Wezet Pikutkowo-Wtoctawek Zachdd i nr 91 — Kowal) i drogg wojewddzkag nr
252 (wezet Brzezie — Wtoctawek Pdtnoc) udostepnia tereny WOF w maksymalnym stopniu dla ruchu
0 zasiegu ponadregionalnym, a dzieki 3 weztom réwniez o zasiegu regionalnym.

Na odcinku autostrady w granicach WOF znajdujg sie Miejsca Odpoczynku Podréznych - MOP |l
Machnacz oraz MOP | Ludwino, umozliwiajgce bezpieczniejsze podrdézowanie z przerwg i relaksem
kierujgcych. Na terenie MOP Il jest restauracja i stacja paliw.

¢ droga krajowa nr 91 (odc. Lubanie — Kowal) o dt. 41 km to droga ogdlnodostepna. Jest centralnie
usytuowana w m. Wioctawek, i przed oddaniem do ruchu autostrady Al jako droga krajowa Nr 1
(Gdansk — Cieszyn/granica z Czechami) wykorzystywana byta przez ruch tranzytowy o zasiegu
krajowym o intensywnosci ponad 20 tys. pojazddw w ciggu doby. Obecnie droga ta jest w fazie
koncowej modernizacji, obejmujacej m.in. wymiane nawierzchni i systemu odwodnienia oraz
zabezpieczenie otoczenia przed hatasem. W granicach administracyjnych m. Wtoctawka droga jest
zarzadzana przez Prezydenta miasta, a poza granicami miasta w pozostatym obszarze WOF przez
GDDKIiA. Droga ma potaczenie z autostradg Al poprzez wezet Kowal.

e droga krajowa nr 62 (odc. Brzes¢ Kujawski — Wtoctawek) o dtugosci 44,9 km, droga
ogdlnodostepna, jw.- ma potgczenie z weztem Pikutkowo/Wtoctawek Zachéd,

¢ droga krajowa nr 67 (odc. w gm. Fabianki) dtugosci 41,1 km, droga ogdlnodostepna- jw. Wtoctawek
— Lipno jest najkrotszym potgczeniem do drogi krajowej nr 10 z Torunia do Warszawy.

Stan techniczny drég krajowych, wg danych GDDKIiA, nalezy ocenié, jako zréznicowany zaleznie od
parametréw, jakosci stanu. Generalnie stan ten w wiekszosci fragmentdow drég krajowych jest dobry i
bardzo dobry. Stan techniczny zostat szerzej omoéwiony w rozdziale 2.4 Analiza stanu technicznego
systemow komunikacyjnych.
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Drogi wojewddzkie

W granicach WOF wystepujg nastepujace drogi wojewddzkie:

¢ droga wojewddzka nr 252 — Wtoctawek — Inowroctaw - droga w granicach administracyjnych m.
Wioctawka zarzgdzana przez Prezydenta, a poza granicami w obrebie WOF przez Zarzad
Wojewddztwa, w ktérego imieniu dziata Wojewddzki Zarzagd Drég Publicznych — rejon we Wtoctawku,
pofaczona z autostradg Al poprzez wezet Brzezie, taczy sie z DK62 , DW 270 i DW 265);

¢ droga wojewddzka nr 268 — Brzes¢ Kujawski — Brzezie przez uzdrowisko Wieniec- droga w zarzadzie
Wojewddzkiego Zarzagdu Drég Publicznych, poprzez DW 252 daje potfaczenie z autostradg Al;

e droga wojewddzka nr 562 — Szpetal- Dobrzyn n/Wistg -Ptock (pow. Lipno);

e droga wojewddzka nr 541 — Lubawa — Dobrzyn n/Wista.

Stan techniczny tych dréog nie jest jednolity. Zmienia sie na fragmentach od dobrego do
wymagajgcego remontowania. Stan techniczny zostat szerzej omdéwiony w punkcie 2.4 Analiza stanu

technicznego systemdéw komunikacyjnych.

Drogi powiatowe

Liczba drég powiatowych jest na terenie WOF znaczna, jednak dane statystyczne nie odnoszg sie do
poszczegdlnych gmin tylko podawane sg w skali powiatu. Z tego powodu nie podano dtugosci. Z
uwagi na ich wazng cho¢ pomocniczg role, jak tez brak danych, nie analizowano tych drog
szczegbtowiej.

Drogi gminne

Dtugosci tych drdg oraz ich stanu technicznego w granicach WOF na podstawie dostepnych danych
statystycznych nie udato sie zidentyfikowac .

Sie¢ drogowa Wioctawka. Klasyfikacja dréog

Klasyfikacja funkcjonalna

Dla sprawnego zaspokojenia potrzeb transportowych WOF szczegdlnie wazny jest dobrze
funkcjonujacy uktad drogowy m. Wtoctawka, wykorzystywany przez uzytkownikéw samochodéw z
obszaru WOF i spoza niego, komunikacje autobusowg, rowerzystéw i pieszych. Klasyfikacja ulic jest
podstawowym zatozeniem zarzgdzania ruchem, wyznaczajgcym metody organizacji ruchu.

Charakterystyke sieci drogowej m. Wtoctawek o dtugosci 202,9 km z podziatem funkcjonalno-
administracyjnym drég przedstawiono w tab. nr 6.
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Tabela nr 6 Charakterystyka sieci drogowej wg klas funkcjonalno-administracyjnych m. Wtoctawek™

Powierzchnia
Nawierzchnia jezdni (tys.m2) Lokalizacja - ulica
/Udziat (%)

Dtugosc¢

Kategoria drogi (km)/Udziat(%)

Torunska, Okrzei, Chopina,
Kruszynska, Al. Krélowej Jadwigi,
krajowa 27,5/13,5% Utwardzona bitumiczna 407,9/32,5 Wronia, Al. Kazimierza Wielkiego,
Ptocka, Al. ks. J. Popietuszki, Szosa

Brzeska

wojewddzka 0,9/0,5 Jw. 6,0/0,5 Inowroctawska

Al. Chopina, Barska, Bojanczyka,
Brzeska, Budowlanych, Chtodna,
Chmielna, Dtuga, Kapitulna,
Kilinskiego, Kosciuszki, Krélewiecka,
tanowa, Okrezna, Ostrowska, Ptocka,
Polna, Promienna, Stoneczna,

Utwardzona Bitumiczna Starodebska, Stoddina, Sw.
powiatowa 50,5/24,9 oraz w czesci kostka 401,9/32,0 Antoniego, Traugutta, Warszawska,
betonowa Weglowa, Wiejska, Wojska Polskiego,
Wronia, Wysoka, Zbiegniewskiej,
Zielna, Zw. Zawodowych, Grodzka,
Krzywa Gdra, Wiklinowa, Witoszynska,
Wieniecka, Lipnowska, Kaliska, POW,
Jana Pawta Il, Kaliska, Most stalowy z
dojazdami, 3-ego Maja

m.in. : Barska, Bracka, Cmentarna, K.
Gorskiego, Komunalna, Kruszynska,
Lesna, Mita, Piaski, Planty I, Planty I,
Weglowa, Wronia, Tumska,
Chetmicka, Widok, Obroncéw Wisty
1920r., Fredry, Zgodna, Gajowa

Mieszana-
gminna 124,0/61,1 utwardzona(70,5Km) i 439,9/35,0
gruntowa (53,5 km)

Suma 202,9/100 1255,7/100

Tabela nr 6 Charakterystyka sieci drogowej wg klas funkcjonalno-administracyjnych m. Wfocfawek”; Zrédto:
http://www.mzdwloclawek.pl/index.php?p=page&id=6&id2=38

Drogi krajowe i wojewddzkie stanowig 14% dtugosci drég w miescie, a powiatowe stanowig 24,9%.

Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna drég publicznych we Wioctawku (na  podst. Studium
uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego®?). Powigzania z ukftadem

zewnetrznym.

Sie¢ drogowa miasta utworzona jest z drég/ulic klas:

oGP (Gtéwna ruchu przyspieszonego) — przeznaczona do najdtuziszych przemieszczen (majacych
charakter tranzytowy w stosunku do osiedli mieszkaniowych) w miescie i wyprowadzanie ruchu
poza miasto i z tego powodu o ograniczonej dostepnosci jezdni (znaczne odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami, zjazdami);

oG (Gtéwna) — przeznaczona dla przemieszczen pojazdow o zasiegu miedzydzielnicowym o
mozliwosciach parkowania poza jezdnig, prowadzg linie autobusowe;

10http://www.mzdwloclawek.bip;;{ov.net/userfiIes/pIiki/13.24047784ulice w_ciagach drog powiatowych.pdf

11http://www.mzdwloclawek.bipgov.net/userfiles/pliki/l&'.24047784u|ice w_ciagach drog powiatowych.pdf
2 g podstawie  STUDIUM UWARUNKOWAN |  KIERUNKOW  ZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO
http://www.archiwum.bip.um.wlocl.pl/pliki/studium/studium4.pdf
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oZ (Zbiorcza) — ulica prowadzaca ruch krotkiego zasiegu - wewnatrz dzielnicowego, wykorzystywana
do prowadzenia tras linii autobusowych i parkowania;

oL (Lokalna) i D(dojazdowa) — ulice dla ruchu wyjazdowego i dojazdowego do celdw podrdzy o matej
intensywnosci, rowniez dogodne dla ruchu rowerowego, majgce przeznaczenie parkingowe dzieki
zatokom i pasom parkowania obok jezdni.

Uktad drogowo-uliczny miasta tworzg ulice uktadéw podstawowego i pomocniczego.

Ulice uktadu podstawowego:

GP- ulice gtéwne ruchu przyspieszonego

Ulice tej klasy sg elementem ogdlno-miejskiego, podstawowego ukfadu drogowego. Ulice te s3g
kontynuacjg zamiejskich drdg kategorii krajowej jak réwniez potaczeniem uktadu ulic z drogami tej
klasy. tgczna dtugos¢ drég gtownych ruchu przyspieszonego przed oddaniem autostrady Al do
uzytku wynosita 28,1 km. Po oddaniu do eksploatacji odcinka autostrady Al do Kowala dotychczas
traktowany odcinek drogi krajowej Nr 1 (Gdansk — Cieszyn) jako GP w granicach miasta (dtugosci
14,4 km) petni funkcje drogi klasy G. Zatem obecna dtugosc drég klasy GP to 15,67km.

Na terenie miasta s3 to ciagi ulic:

a) Droga krajowa Nr 62 o funkcji drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego o dtugosci w granicach miasta
—-11,17 km;

b) Droga krajowa Nr 67 o funkcji drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego o dtugosci w granicach miasta
-2,27 km;

c) Droga powiatowa Aleja Jana Pawta Il o funkcji drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego o dtugosci w
granicach miasta - 2,23 km.

G - ulice gtdwne

Ulice tej klasy s3 podstawowym elementem uktadu komunikacyjnego miasta, kontynuacjg
zamiejskich drég kategorii wojewddzkiej, stanowig potgczenia uktadu ulic z drogami klasy GP.
Obstuguja (z pewnymi warunkami technicznymi usprawniajgcymi ruch pojazdéw) bezposrednie
otoczenie. tgczna dtugos¢ drég gtéwnych we Wioctawku wynosi 27,6 km.

Z - ulice zbiorcze

Obstuguja zespoty osiedli mieszkaniowych oraz bezposrednie otoczenie w zasadzie bez ograniczen.
taczna dtugosc¢ drég zbiorczych to okoto 37 km.

Ulice uktadu pomocniczego:

Ulice klas L (lokalna) i D (dojazdowa)

Pozostate drogi publiczne zostaty zaliczone do ukfadu obstugujgcego miasta, nadano im klase
ulic lokalnych i dojazdowych o tacznej dtugosci:

- drogi lokalne (L) o df. ok. 60 km,
- drogi dojazdowe (D) o dt. ok. 50 km.
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tacznie sklasyfikowane ulice/drogi ogélnodostepne utwardzone w miescie majg dtugos$¢ 202, 9 km,
w tym uktadu podstawowego 80,27 km (39,6%, a np. w Bydgoszczy 27,6%), a pomocniczego 122,63
km (60.4%). Gestosc¢ sieci ulicznej w m. Wtoctawek wynosi 2,41km/1km2 powierzchni miasta (gdy np.
w Bydgoszczy — 2,55 km/1 km2 o naw. utwardzonej i 3,69 km/1km2 tgcznie utwardzonej i
nieutwardzonej) z tym, ze gestos$¢ ulic uktadu podstawowego wynosi 0,95 km/1km2 ( a np. w

Bydgoszczy 0,47 km/1km2), a uktadu pomocniczego 0,6 km/km2 (gdy np. w Bydgoszczy 2,5
km/1km2 o naw. utwardzonej).

Zastosowana do poréwnan charakterystyka sieci ulicznej w Bydgoszczy uwidacznia spore rdznice
pomiedzy parametrami funkcjonalnymi sieci we Wotoctawku, przy zblizonej co do wartosci
wskaznikowej gestosci sieci w tych miastach. W przypadku Wtoctawka zwraca uwage duzy udziat sieci
ulic zaliczonych do uktadu podstawowego (GP,G i Z) znaczgco wiekszy niz np. w Bydgoszczy. Zgodnie
z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, ulice
krajowe powinny tworzy¢ sie¢ ulic klasy GP, ulice wojewddzkie to sie¢ ulic klas G i Z oraz wyjagtkowo
GP, ulice powiatowe to siec ulic G i Z, wyjatkowo L, ulice gminne sie¢ ulic klas L i D, wyjagtkowo Z.
Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych zakwalifikowanie ulicy do okreslonej klasy
wymaga spetnienia parametrow technicznych przez ulice okreslonej klasy. Wstepnie ocenia sie, ze
uktad drogowy miasta tworzy zadawalajgce warunki dla realizacji zadan transportu drogowego.

Klasyfikacje funkcjonalng podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta przedstawiono na Rys. nr 5

Legenda:

-klasa drogi
== GP,G

o 4t ‘\_‘ - 7

3 : L,D

Rysunek nr 5 Klasyfikacja funkcjonalna podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta; Zrodfo: opracowanie
wtasne

Wykorzystanie sieci drogowej WOF, a przede wszystkim Wtoctawka przeanalizowano w rozdziale 2.4

Analiza stanu technicznego systeméw komunikacyjnych oraz zgodnosci obecnych parametréw
technicznych z wymaganiami funkcjonalno — technicznymi
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Obiekty inzynierskie na sieci drogowej Wtoctawka

Z dostepnych danych wynika, ze gtdwne obiekty inzynierskie we Wtoctawku sg nastepujace:
- 2 mosty przez rzeke Wiste:

e most stalowy im. Marszatka Rydza-Smigtego — dt. 620 m, o ograniczonym tonazu przejezdzajgcych
po nim pojazdéw do 15 ton;
e most w ciggu drogi krajowej nr 67 Al. Ks. J. Popietuszki o ograniczonym tonazu pojazdéw do 30
ton.

- 4 mosty przez rzeke Zgtowigczke:

e most tukowy i estakady w ciggu ul. Okrzei;
e most w ciggu ul. Wysokiej;

e most w ciggu ul. Prymasa S. Wyszynskiego;
e most w ciggu ul. Obwodowej;

- wiadukty drogowe: na ul. Torunskiej, Al. Kazimierza Wielkiego, ul. Wroniej, ul. Chopina;

- ktadki dla pieszych nad jezdniami ulic: Torunska (2 sztuki), Chopina — przeznaczona do rozbiérki;
- przejscie podziemne dla pieszych — ul. Okrzei, do dworca PKP i dalej na osiedle Potudnie;

- tunel pod torami kolejowymi — ul. Kapitulna.

Obecnosc¢ duzej przeszkody wodnej jakg jest rzeka Wista (2 mosty, w tym jeden powigzany z zaporg -
zalezny od jej stanu), mniejszej — rzeki Zgtowiaczki, obecnos¢ wiaduktéw drogowych na waznych
drogach oraz przebieg linii kolejowej w miescie wptywa na zwiekszenie wrazliwosci systemu
komunikacyjnego na losowe ryzyko gwattownej utraty przepustowosci systemu przewozowego,
zwtaszcza dla transportu drogowego.

8) Komunikacja zbiorowa w WOF

Transport autobusowy

Na wstepie informacja regionalna. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie charakteryzuje sie bardzo
duzg liczbg regularnych linii komunikacji autobusowej (2396 w 2011r. gdy np. wojewoddztwo
podlaskie ma 805 linii), a mimo to nastgpit znaczacy spadek liczby pasazeréw w komunikacji miejskiej
w 2011 r. w porédwnaniu z rokiem 2010. W tym okresie liczba korzystajgcych zmniejszyta sie o 8,2%,
gdy w skali kraju spadek ten wynidst; 0,04%, a w woj. podlaskim nastgpit wzrost o 9%.

Na terenie WOF ustugi pasazerskiej komunikacji zbiorowej realizuja:

- MPK Witoctawek Sp. z 0.0. jako operator miejski na terenie miasta Wtoctawek oraz na mocy
porozumienia na terenie gminy Wtoctawek i Lubanie.

- przewoznicy prywatni na terenach pozostatych WOF. Wsrdd przewoznikdw jest np. Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy, realizujgcy zbiorowe przewozy pasazerskie na zasadach
komercyjnych.

MPK Whtoctawek, dysponujacy 61 autobusami, obstuguje 18 linii statych, w tym 3 wybiegajgce poza
granice miasta (nr8, 13K i 20). Czas przejazdu najdtuzszych linii MPK ( np. 2, 14 i 20) ksztattuje sie w
granicach ok. 30 min.. Uktad sieciowy linii we Wtoctawku ma ksztatt gwiazdy, w ktdrym miejscem
centralnym jest Pl. Wolnosci. Ponadto 2 linie uruchamiane sg sezonowo (wakacje).
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Weztowymi punktami/odcinkami o najwiekszych potokach pasazerskich w obstudze ruchu
pasazerskiego w m. Wioctawek i zarazem WOF, w ktdrych koncentruje sie najwiekszy ruch
autobusowy sa:

- Dworzec Kolejowy,

- Pl. Wolnosci;

- ul. S. Okrzei, ul. POW, Al. Chopina;

- ul. Kaliska i ul. Wiejska;

- 0s. Michelin (ok. 8 tys. mieszkancéw).

Wykorzystanie komercyjnych potgczen regularnych w dojazdach do pracy i do szkét oceniano na
podstawie wykonanych obserwacji obtozen autobuséw na przystankach

Obstuga pasazeréw komunikacji autobusowej odbywa sie bez wspdlnej taryfy.

Wptyw na jakos¢é obstugi i warunki ruchu autobuséw regularnej komunikacji majg warunki drogowe
panujgce na ulicach, ktére limitujg przebieg tras autobusowych. Chodzi przede wszystkim o
ograniczong szerokos¢ jezdni. ROwniez stan nawierzchni ulicy wptywa na jakos¢ ustugi, jak tez na
warunki eksploatacji autobuséw. Najtrudniejsze warunki panujg na trasie linii nr 12. Koncentracja
ruchu autobuséw wystepuje na ulicach klasy Z - ul. Sw. Antoniego i ul. Chmielnej.

Jak wynika z posiadanych informacji, miesigce wakacyjne charakteryzujg sie spadkiem korzystania z
ustug komunikacji miejskiej, jako nastepstwo miedzy innymi ograniczonej aktywnosci ucznidéw i
studentdw, szerszym korzystaniem z rowerdw i przemieszczen pieszych jak tez urlopami. Turysci nie
rekompensujg tych ubytkow.

Transport publiczny we Wioctawku realizuje Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z o.o.
Dtugosé tras komunikacyjnych wynosi 134,80 km, natomiast dtugos¢ linii komunikacyjnych
obstugiwanych przez 18 regularnych linii komunikacyjnych i dwie sezonowe wynosi okoto 263,60 km.
Spétka dysponuje 61 szt. jednostek autobusowych. W 2011 roku z kurséw realizowanych przez MPK
skorzystato ponad 15 min pasazeréw z czego: na liniach miejskich ponad 14 min pasazerdéw, na
liniach podmiejskich 521 tys., na przewozach zleconych 293 tys. pasazeréw".

Komunikacja kolejowa — linia Nr 18 Kutno - Wtoctawek - Torun — Bydgoszcz - Pita

Linia kolejowa Nr 18 Kutno - Wtoctawek - Torun — Bydgoszcz - Pita, dwutorowa zelektryfikowana,
obstugujgca ruch pasazerski i towarowy, przebiega przez gminy Lubien Kujawski, Kowal, Chocen,
Witoctawek, Lubanie, a wiec przecina obszar WOF, zapewniajgc obstuge wybranych gmin WOF
transportem kolejowym. Linia zaliczona jest do zbioru linii o znaczeniu panstwowym. Trwa
modernizacja odcinka Torun-Bydgoszcz. W granicach administracyjnych WOF jest 7 stacji i
przystankéw osobowych.

Dostepnos$¢ kolei dla pasazeréw z terenu WOF jest ograniczona z uwagi na nieliczne stacje i
przystanki osobowe kolejowe na tym terenie. Stacjg o podstawowym znaczeniu funkcjonalnym jest
stacja Wtoctawek, na ktérej zatrzymujg sie pociagi dalekobiezne i regionalne. Ponadto sg na terenie
miasta jeszcze 2 przystanki: Wtoctawek Zazamcze i Wtoctawek Brzezie, na ktérych zatrzymuja sie
pociggi o zasiegu regionalnym.

Pociagi regionalne obstugujg potgczenie Wtoctawek - Torun (w 2013r. byto 11 par potaczen w dzien
roboczy) oraz z Kutnem i todzig (w dzien roboczy 6 pociggdw do Kutna, z czego 4 dalej do todzi).

B Dane Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji
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Pociggi dalekobiezne umozliwiajg (bezposrednio lub z przesiadkami) dojazd do Warszawy, Gdyni,
Lublina, Rzeszowa, Przemysla, Biategostoku, Krakowa, Katowic.

Aktualne czasy przejazdu pociggiem na odcinkach wewnatrz WOF do stacji Torun Gtowny
przedstawiono w tabeli nr 7.

Tabela nr 7 Czasy przejazdu pociggdw na linii nr.18 pomiedzy wybranymi stacjami WOF do stacji
Torun Gt.

Odcinek Pociagi TLK Arriva (Regionalny)
Witoctawek — Torun Gt. 43 min 55min —1h01 min
Czerniewice —Torun Gt. 1h11min-1h15min
Lubanie — Torun Gt. 1h17 min™ 38 min - 46 min

Tabela nr 7 Czasy przejazdu pociggow na linii nr.18 pomiedzy wybranymi stacjami WOF do stacji Torun Gt.;
zrédfo: opracowanie wtasne

Mieszkancy Brzescia Kujawskiego i Fabianek mogg korzysta¢ z kolei poprzez stacje Wtoctawek,
mieszkancy Chocenia i Kowala ze stacji Czerniewice, a mieszkancy Lubania z przystanku Lubanie.
Mieszkancy gmin Bobrowniki i Dobrzyrn nad Wistg na terenie powiatu lipnowskiego maja dostep do
infrastruktury kolejowej poprzez stacje w Lipnie, jednakze nie ma ona znaczenia w Swietle obstugi
obszaru WOF.

Stacja kolejowa Witoctawek razem z dworcem autobusowym jest punktem weztowym/
przesiadkowym w ruchu pasazerskim. Z obserwacji wynika, Zze wykorzystanie tej linii przez
pasazeréw z terenu WOF jest malejgce. Mamy do czynienia z przypadkiem negatywnej zaleznosci,
kiedy spadek pasazeréw ogranicza podaz miejsc w pociggach. Nie ma integracji taryfowej miedzy
Przewozami Regionalnymi a PKP Intercity. Brak ten ogranicza mozliwos$¢ korzystania ze wszystkich
pociagdw.

Transport Toksycznych Srodkéw Przemystowych odbywa sie linig kolejowa nr 18 przebiegajaca przez
centrum miasta z newralgicznymi punktami:

- dworzec gtéwny,

- bocznica kolejowa Brzezie.

Nieliczne przystanki i odlegtosci dojazdu praktycznie powodujg brak wykorzystania sieci kolejowe;j dla
lokalnego ruchu miejskiego. Stanowi to réwniez przeszkode w korzystaniu z podrézowania kolejg w
systemie Parkuj i Jedz (Park and Ride).

Y czas przejazdu z przesiadka TLK/ARR
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9) Motoryzacja i parkowanie na terenach publicznych

Motoryzacja

Zamieszczone dane w tabeli nr 8 dotyczg stanu motoryzacji na koniec 2012r.

Tabela. nr 8 Park pojazdéw we Wtoctawku w 2012r.

Ciagniki
h h

Motocykle SO Autobusy Sa.m.oc ody balastowe i suma
osobowe ciezarowe . poz. 1-5

rolnicze

Obszar 1 2 3 4 5 6

RO EEENE 28570 374926 1835 56377 51412 513120
RSV EEA 4352 46462 137 6524 9916 67391
ROEBATE 3188 33599 182 4636 5742 47347
m. Witoctawek (na prawach powiatu) 3142 47242 399 2057 546 59386

Tabela nr 8. Motoryzacja we Wtoctawku w 2012r Zrédto: dane GUS

Wskaznik motoryzacji indywidualnej we Wrtoctawku wynosit w 2012r. 408 sam. osob./1000
mieszkancow. Wskaznik motoryzacji dla catego powiatu witoctawskiego w roku 2012 wynidst 532
sam. o0so0b./1000 mieszkancow. Przy zatozeniu (ze wzgledu na brak doktadnych danych
statystycznych), iz wskaznik dla gminy Bobrowniki oraz Dobrzyn nad Wistg jest zbiezny ze
wskaznikiem dla catego powiatu lipnowskiego wskaznik motoryzacji dla wymienionych dwéch gmin
wyniost 497 sam. osob./1000 mieszkarncow.

Przyjmujgc powyzsze wskazniki za podstawe oszacowania, to liczba samochodéw osobowych w WOF
w 2012 r. wynosita 90033, a wskaznik motoryzacji 514 sam. osob./1000 mieszkarncow. Wskaznik
motoryzacji dla WOF szacowany w przyblizeniu byt wiekszy niz w m. Wtoctawek o 106 sam.
0s0b./1000 mieszkancow tj. o 25%.

Rdznica in plus w wartosci wskaznika na terenach gtdwnie wiejskich WOF potwierdza prawidtowosé,
ze zdecydowanie mniejsza dostepnos¢ do ustug publicznego transportu zbiorowego, w warunkach
tatwosci zakupu uzywanego samochodu osobowego, wptywa na wieksze (w sensie wskaznikowym)
posiadanie tego srodka transportu i jego wykorzystanie.

Parkowanie
We Witoctawku na terenach publicznych wystepuja 3 formy organizacyjne parkowania:

-niestrzezone nieptatne,
-niestrzezone ptatne,
-strzezone ptatne.

W pozostatych jednostkach, bazujgc na dostepnych danych wynika, ze nie wystepuje parkowanie
niestrzezone ptatne stosowane w celu wymuszenia rotacji samochodow i zwiekszenia dostepnosci do
celéw podrdzy dla zmotoryzowanych. Parkowanie niestrzezone ptatne wystepuje w centrum miasta
Wtoctawek na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych. Forma ta
stosowana jest w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych. Obszar tej formy
parkowania ma wyznaczong Strefe Ptatnego Parkowania dla pojazdéw do 3,5 ton. Obszar ten jest
ograniczony ulicami: Okrzei, Wojska Polskiego, Brzeska, Tumska, tegska, Stoddlna, Sw. Antoniego,
Chopina, Starodebska.

Strona | 29

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEISKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO



Na terenie miasta istniejg parkingi niestrzezone, spetniajgce warunki parkowania pojazdéw o
parametrach wiekszych niz 12 m dfugosci i 16 ton: przy stopniu wodnym na Al. Ks. J. Popietuszki w
kierunku Lipno-Wtoctawek, na ul. Torunskiej oraz parking przy zaktadzie ANWIL S.A. Parkingi
posiadajg utwardzong nawierzchnie, sg niestrzezone i w wiekszosci sg bezptatne.

Ponadto na osiedlach mieszkaniowych sg to parkingi strzezone ptatne oraz ogdlnodostepne. Ich
wykorzystania nie analizowano.

Na pozostatym obszarze miasta dopuszczona jest forma parkowania niestrzezonego nieptatnego —
tam parkowanie jest dozwolone w miejscach, na ktérych nie obowigzujg znaki zakazu zatrzymywania
sie i postoju.

10) Organizacja i zarzagdzanie ruchem

Jak juz zaznaczono podstawowe zasady organizacji ruchu drogowego wynikajg z klasyfikacji
funkcjonalno-technicznej ulic. Wazne sg parametry klasy tras drogowych wylotowych z obszaru
zabudowanego. We Wioctawku zwraca uwage duzy udziat ulic sklasyfikowanych jako ulice klasy
gtéwnej, przy jednoczesnie matym udziale ulic klasy zbiorczej (Z). W sieci drogowej ulice klas GP i G
stanowig 26,5% ich dtugosci, klasy zbiorczej Z — 8,2% i klas lokalnych i dojazdowych L i D — 65,3%.

Ten typ klasyfikacji sugeruje tranzytowy charakter uktadu, ograniczajgcy formalnie dostepnosc
zabudowy, co faktycznie nie ma miejsca, gdyz czeste sg skrzyzowania i zjazdy do posesji oraz odbywa
sie parkowanie na chodnikach, ktére przebiega kosztem utrudnien ruchu pieszego.

Wg informacji MZD sygnalizacja $wietlna funkcjonuje na 35 skrzyzowaniach™.
11) Komunikacja piesza

Ruch pieszy korzysta z chodnikéw i sciezek o nawierzchni gruntowej i przejs¢ dla pieszych przez
jezdnie ulic — oznakowanych i z sygnalizacjg $wietlng. Ruch ten koncentruje sie w rejonie przystankéw
komunikacji miejskiej i na stacjach kolejowych, jak tez na trasach pieszych dojs¢ do miejsc pracy,
obiektow publicznych (szkoty, obiekty stuzby zdrowia, obiekty sakralne) oraz parkingdw. Trasy piesze
W przewazajacej czesci miasta Wtoctawka zlokalizowane sg w pasach drogowych w sasiedztwie drég.
Przyktadami nielicznych, samodzielnych ciggéw pieszych sg m.in. Stary Rynek, ul. 3 Maja, Plac
Wolnosci. Z doswiadczen wynika, ze udziat ruchu pieszego w przemieszczeniach na terenie miasta o
wielkos$ci Wioctawka wynosi do 20% ruchu, a pozostatych mniejszych miejscowosciach zaliczonych do
WOF bedzie jeszcze wiekszy. A wiec sg to uczestnicy ruchu, ktérzy wymagajg szczegdlnej troski, gdyz
sg bardziej narazeni na wypadbki niz korzystajgcy z samochodow.

Pieszymi sg osoby sprawne jak tez niepetnosprawne (osoby starsze, osoby z wadami wzroku i stuchu,
dzieci, osoby poruszajgce sie na wdozkach, matki z matymi dzieémi). Rejony o stwierdzonej obecnosci
okreslonych jednostek pieszych, zwtaszcza niepetnosprawnych wymagajg stosownej organizacji ruchu
i wyposazenia ciggéw pieszych w dodatkowe urzgdzenia. Rdwniez wybrane autobusy komunikacji
miejskiej (odnotowane w rozktadach jazdy) powinny by¢ wyposazone w urzgdzenie utatwiajgce
wsiadanie i wysiadanie osdb na wdozku inwalidzkim.

> Zrédto: http://www.mzdwloclawek.pl/index.php?p=page&id=6
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12) Komunikacja rowerowa

Ruch rowerowy w obszarze WOF charakteryzuje sie rosngcym znaczeniem i postepujacg poprawa
infrastruktury dla tego ruchu czyli drég i Sciezek rowerowych. Ruch rowerowy korzysta réwniez z
jezdni drég wspdlnie z samochodami. W wielu miastach w kraju rower stat sie podsystemem
transportowym publicznym dzieki wypozyczalniom rowerdw, finansowanym z kasy miast. Aktualnie
na terenie m. Wtoctawka trasy rowerowe urzadzone majg ok 40 km tacznej dtugosci i powstajag
gtdwnie w ramach budowy i przebudowy drég. Nie ustalono dtugosci tras rowerowych w innych
jednostkach administracyjnych WOF, w ktérych w duzej mierze ruch rowerowy odbywa sie na
zasadzie ogdlnej, wspdlnie z samochodami.

Wg danych zamieszczonych w opracowaniu Komisji Europejskiej pt. ,Miasta rowerowe miastami
przysztosci” rower jest najszybszym srodkiem przemieszczania sie w miescie na odlegtos¢ do 7,5 km.
Jesli zostang stworzone warunki integracji ruchu rowerowego z kolejg, rower wykaze swojg przewage
nad samochodem réwniez na dalszych odcinkach™.

Sezonowos$¢, typowa dla naszych warunkéw klimatycznych, korzystania z rowerdw nie uzasadnia
ograniczania podazy mozliwosci w korzystaniu z komunikacji autobusowej.

W ostatnich latach wybudowano ponad 20 km drég gminnych oraz 5 km S$ciezek rowerowych,
przebudowano 4 km drdg krajowych, 15 km drég powiatowych oraz 5 km drég gminnych.

13) Lotnisko w Kruszynie

Na obszarze Gminy Wtoctawek, w Kruszynie zlokalizowane jest lotnisko, zlokalizowane w Kruszynie.
Lotnisko nalezy do Aeroklubu Wtoctawskiego i znajduje sie ok. 11 km od centrum miasta Wtoctawek
(dojazd w 0k.15- 20 min.). Jest to lotnisko trawiaste z dwoma pasami startowymi (1000 m i 600 m),
znajduje sie w bazie lotnisk (kod ICAO — EPWK). Z lotniska korzystajg samoloty Aeroklubu
Wtoctawskiego. Lotnisko jest wykorzystywane tez przez samoloty sportowe i sanitarne. Teren
lotniska i obiekty sg wykorzystywane na rdézne uroczystosci, targi rolnicze i zawody jezdzieckie.

Najblizsze lotniska oferujgce transport pasazerski znajdujg sie w Bydgoszczy (ok. 100 km od m.
Witoctawek), Modlinie (ok. 120 km), todzi - Lublinku (127 km) oraz na warszawskim Okeciu (180 km).

14) Transport wodny

Na terenie WOF jedyng rzeka o statusie drogi wodnej jest rzeka Wista. Powaznym problemem jest
stan techniczny tamy z lat pieédziesigtych na Wisle we Wioctawku wymagajgcej remontu i
przebudowy. Planowana jest realizacja stopnia wodnego w Nieszawie. Wista na obszarze zbiornika
Wioctawskiego ma IV klase miedzynarodowgq, a wiec spetnia w sposéb dobry warunki zeglownej
rzeki. Jednak ponizej tamy na Wisle, z uwagi na niski stan wdd, mozliwosci zeglugi sg bardzo
utrudnione, a okresowo niemozliwe.

15) Inna infrastruktura przesytowa

Do tego typu transportu przesytowego zalicza sie gazociagi, ropociggi oraz linie energetyczne
wysokich napie¢. Na terenach WOF nie wystepuje tego typu infrastruktura. Ropocigg "Przyjazn"
(Rosja - Niemcy) przechodzi przez gminy Lubien Kujawski, Chodecz, Boniewo, Izbica Kujawska. System
gazociggowy jest czescig krajowego systemu przemystowego gazociggdw wysokopreznych (Ptock -
Wioctawek, Wioctawek - Gdansk, Gustorzyn - Mogilno, Gustorzyn - Gostynin, Gustorzyn - Gdansk). W

1% p_ Kuropatwiriski: Potencjat rowerowy Tczewa i Zutaw, 2007r. http://www.tczew.pl/pdf/potencial.pdf
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trakcie budowy jest gazocigg tranzytowy JAMAL - EUROPA przechodzacy przez gmine Lubanie.
Przewidywane jest spiecie tego gazociggu z krajowym systemem w wezZle rozdzielczym Gustorzyn.
Stworzy to mozliwo$¢ rozbudowy krajowego systemu gazowniczego, co ma duze znaczenie dla
przewidywanej struktury poboru gazu.

2.1.2 Uwarunkowania przestrzenne i infrastrukturalne pozostatych jednostek administracyjnych
WOF istotnie dla rozwoju systemu komunikacji (oprac. na podstawie dostepnych danych z
poszczegdlnych jednostek)

Miasto i gmina Brzes¢ Kujawski

Przez obszar miasta i gminy Brzes¢ Kujawski przebiegajg dwie drogi krajowe, cztery wojewddzkie,
sze$¢ powiatowych i drogi gminne. taczna dtugos¢ drog wynosi 203,63 km.

Sie¢ drogowa

Na terenie gminy znajdujg sie 2 wezty autostradowe Wtoctawek Pétnoc (z drogg wojewddzkg nr 252)
i Wtoctawek Zachdd z drogg krajowg nr 62. Ponadto jest Miejsce Obstugi Podrdznych typ Il (ze stacjg
benzynows i restauracjg) Machnacz oraz Obwdd utrzymania Autostrady w Pikutkowie. Wezty tworzg
dobre warunki dostepnosci transportu drogowego i rozwoju gospodarczego gminy i WOF.

Istniejgcy system obstugi komunikacyjnej miasta i gminy Brzes¢ Kujawski polega na wykorzystaniu
uktadu drogowego przez transport indywidualny i zbiorowy. Istniejgca kolej waskotorowa nie ma
istotnego znaczenia w tym zakresie. Po zrealizowaniu autostrady Al, co obecnie jest faktem, nie
przewiduje sie rozbudowy uktadu drogowego.

Komunikacja zbiorowa

Obstuge pasazerskg zapewniajg linie autobusowe prowadzone przez przewoznikéw. Na terenie
gminy nie ma dostepu do przystanku osobowego kolei. Pasazerowie korzystajg ze stacji kolejowej we
Wtoctawku.

Gmina Wioctawek

Gmina Wioctawek to gmina podmiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, w powiecie wtoctawskim, na potudniowy wschdd od miasta Wtoctawka.
Powierzchnia gminy wynosi 21 992 ha (219,9 km2).

Gmine Wioctawek charakteryzuje wysoki potencjat dla rozwoju turystyki, poniewaz jest to obszar
Gostyninsko-Wtoctawskiego Parku Krajobrazowego bogaty pod wzgledem waloréw przyrodniczych
(lasy, jeziora, krajobraz, bogaty Swiat zwierzat i roslin) oraz Zbiornik Wtoctawski na Wisle ze wzgledu
na duzg powierzchnie i wysokg atrakcyjnos¢ dla réznych sportow wodnych. Ponadto istotng role
wypoczynkowo-rekreacyjng petni jezioro Wikaryjskie i tuba dla mieszkanncow Wioctawka -
wypoczynek weekendowy i codzienny.

Na terenie gminy znajdujg sie tereny chronione i obszary Natura 2000 oraz potencjalnego zagrozenia
powodzig, wymagajgce ochrony przy pomocy watéw. Powierzchnia biologicznie czynna stanowi od
25% do 40% powierzchni gminy. Gmina Wtoctawek takze w kolejnych latach pozostanie obszarem o
znaczgcej roli rolnictwa w strukturze utrzymania ludnosci.
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Sie¢ drogowa

Gmina ma korzystne potozenie w stosunku do gtéwnych szlakdw komunikacyjnych o znaczeniu
krajowym. Przez teren gminy przebiega autostrada (w przysztosci ptatna) Al oraz na kierunku poétnoc-
potudnie droga krajowa Nr 91 Gdansk — Gorzyce (granica z Czechami). Ponadto przez gmine
przebiega droga krajowa nr 62 Strzelno- Wtoctawek — Nowy Dwér Maz.) na kierunku wschod —
zachéd. Sie¢ drogowa gwarantuje odpowiednig dostepnos¢ terendw gminy dla dziatalnosci
gospodarczej. Szczegdlnie atrakcyjne sg tereny w sgsiedztwie weztdéw autostrady.

Transport kolejowy i lotniczy

Przez teren gminy przebiega linia kolejowa Nr 18 Kutno — Pita. Na terenie gminy jest istniejgce
lotnisko cywilne Aeroklubu Wtoctawskiego w Kruszynie.

Gmina Lubanie

Gmina Lubanie ma najmniejszg powierzchnie obszaru z gmin wiejskich zaliczonych do WOF. Od
potnocy i zachodu gmina graniczy z gminami powiatu aleksandrowskiego, od potudnia z miastem
Wioctawek i gming Brzes¢ Kujawski, natomiast wschodnig, naturalng granice tworzy rzeka Wista. Jak
wynika z tab. nr 4 tereny gminy zajmujg przede wszystkim uzytki rolne oraz ok. 23% lasy i grunty
lesne.

Aktualnie na terenie gminy dziata 167 podmiotéw gospodarczych, w tym 46 przedsiebiorstw
handlowych, 4 produkcyjne, 43 firmy ustugowe, a 74 prowadzi inng dziatalnos¢.

Gmine przecinajg droga krajowa nr 91 i linia kolejowa nr 18 Kutno-Pita z przystankiem osobowym
Lubanie. Zapewnione sg potgczenia z Wtoctawkiem i sgsiadujgcymi gminami. Gmina ma dobrze
rozwinieta sie¢ drég lokalnych. Przez Gmine Lubanie przebiega odcinek trasy rowerowej Wioctawek-
Nieszawa.

Gmina Fabianki

Specyfika gminy *’

Gmina Fabianki z uwagi na blisko$¢ przestrzenng (ok. 10 km) m. Wioctawek jest naturalng jego strefa
podmiejskg. Gmina posiada obowigzujgce Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Fabianki, jednak studium to nie byto dostepne. Tereny miejscowosci: Szpetal
Gérny, Bogucin i Fabianki sg chetnie nabywane pod budowe domkéw jednorodzinnych, dlatego w
tych miejscowosciach nastepuje state zwiekszanie liczby mieszkaricow. Liczba oséb naptywajgcych do
Gminy Fabianki jest wyzsza w stosunku do oséb emigrujgcych.

Na terenie gminy istniejg warunki do rozwoju turystyki i rekreacji gtdwnie nad Jeziorem Chetmickim.
Znajdujacy sie na terenie gminy rezerwat przyrodniczy Kulin podlega ochronie. Rezerwat ma
powierzchnie 15,46 ha i jest usytuowany na prawym zboczu Wisty. Ochrong objete sg parki wiejskie
w Fabiankach, Szpetalu Gérnym, Chetmicy Duzej i nie mogg by¢ przeznaczone do innej funkcji niz
rekreacyjno-wypoczynkowej.

7w opracowaniu wykorzystano informacje umieszczone pod adresem: http://www.eko-proj-

edu.pl/pliki/Raporty/Gmina%20Fabianki%20-%20Raport.pdf
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Gmina Fabianki nalezy do dobrzyniskiego rejonu produkcji rolniczej o kierunku warzywniczo-
przemystowym, z duzym udziatem ogrodnictwa podmiejskiego. Gmina stanowi dobre zaplecze dla
rozwoju przetwodrstwa rolno-spozywczego, poprzez uprawe na szerokg skale warzyw i owocow.
Funkcjami towarzyszacymi rozwojowi s3: budownictwo mieszkaniowe, rzemiosto i ustugi
wielobranzowe. Ogétem ustugi dla mieszkaricow gminy i okolic swiadczy okoto 800 podmiotéw
gospodarczych.

Sie¢ drogowa

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 67 Witoctawek — Lipno o dtugosci 9,2 km, droga
wojewddzka nr 562 Szpetal Gérny - Ptock o dtugosci 5,5 km oraz drogi powiatowe o tgcznej dtugosci
15 km. Obszar gminy pokryty jest rwnomiernie 52 odcinkami drdég lokalnych o tacznej dtugosci 98
km, w tym okoto 30 km z nawierzchnig utwardzong bitumiczng. Pozostate odcinki to drogi gruntowe i
zuzlowo - gruntowe.

Uktad komunikacyjny jest rozwigzany prawidtowo i funkcjonalnie.

Stan drég gminnych jest nie najlepszy, ale kazdego roku systematycznie ulepsza sie, poprzez ich
modernizacje lub budowe nowych utwardzonych asfaltem odcinkdw np. modernizacja drogi o
nawierzchni asfaltowej w Szpetalu Gérnym, Nasiegniewie, Bogucinie.

Komunikacja zbiorowa

Przez teren gminy przebiega komunikacja dalekobiezna (PKS). Gmina nie ma dostepu do kolei.
Gmina Chocen*®

Charakterystyka ogdlna gminy

Catkowita powierzchnia gminy Chocen stanowi 13 % ogdlnej powierzchni gmin wiejskich powiatu
wtoctawskiego ziemskiego. Uzytki rolne zajmujg 8.693 ha, co stanowi 87,2 % ogdlnej powierzchni
gminy.

Podstawowa funkcjg gminy jest rolnictwo. Na obszarze gminy Chocen rolnictwo traktowane jest jako
gtéwna forma dziatalnosci gospodarczej i Zrédto utrzymania ludnosci wiejskiej. Wprowadzenie
wielofunkcyjnego rozwoju wsi nastgpi w wyniku przeksztatcen struktury spoteczno-zawodowej
mieszkancow. Pofozenie gminy w bezposrednim sgsiedztwie miasta Witoctawka, w jego strefie
zywicielskiej, stwarza potencjalne mozliwosci rynku zbytu dla produktéw rolnych z terenu gminy.

Sie¢ drogowa

Przez gmine Chocen przebiega droga wojewddzka nr 269 tgczgca z gming Kowal oraz siecig drég
krajowych. W sieci drogowej drogi powiatowe petnig role powigzan z wojewddzkim uktadem
komunikacyjnym oraz z siedzibami i miejscowosciami gmin osciennych. Drogi powiatowe na terenie

18 Opracowano z wykorzystaniem Strategii rozwoju gminy Chocen 2003-2018 (Wtoctawskie Towarzystwo Naukowe).
www.bip.chocen.pl/bip_download.php?id=3
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gminy posiadaja nawierzchnie utwardzong, a ich parametry techniczne zaliczajg sie do V klasy. Wykaz
drég powiatowych o nawierzchni twardej w gminie Chocen o tgcznej dtugosci 41,268 km:

2909 Wioctawek — Kruszyn — Chocenn dtugos$é 7,626 km,

2916 Gotaszewo — Wola Nakonowska- Czerniewice - 3,767 km,
2917 Szatki - Wola Nakonowska — Kowal 6,085 km,

2921 Smitowice — Wilkowiczki 4,503 km,

2922 Pustki Chocenskie — Wilkowice 3,167km,

2923 Ktobia — Szczytno 1,559 km,

2925 Czerniewiczki — Osséwek 0,507 km,

2927 Wilkowiczki — Lutobdrz — Janowo 9,421km,

2931 Izbica Kujawska —Boniewo- Borzymie 4,633 km.

Do drég gminnych zalicza sie ciggi komunikacyjne o znaczeniu lokalnym, stanowigce uzupetniajgca
sie¢ drdég stuzgcych miejscowym potrzebom. Oprécz drég gminnych na obszarze gminy Chocen
wystepujg drogi o funkcji poréwnywalnej z drogami gminnymi a nalezg do nich drogi wewnetrzne
oraz dojazdy. Powstaty one wraz z rozwojem sieci osadniczej i infrastruktury. Drogi gminne w
przewazajgcej czesci posiadajg nawierzchnie gruntowg lub ulepszong zuzlem; czesto w okresie jesieni
oraz wiosny stajg sie nieprzejezdne z uwagi na rozmiekanie nawierzchni gruntowe;.

Sie¢ kolejowa

Przez gmine przebiega linia kolejowa nr 18. Odcinek ma dtugos¢ 4,3 km. Przy trasie linii kolejowej w
Czerniewicach zlokalizowana jest stacja techniczna z bocznicg kolejowg z urzadzeniami do zatadunku i
wytadunku towardw. Jest tam réwniez przystanek pasazerski, na ktérym zatrzymujg sie pociagi
lokalne.

Na terenie gminy w miejscach skrzyzowan linii kolejowej z drogami kotowymi znajduja sie trzy
przejazdy (jeden kategorii A - przejazd uzytku publicznego z rogatkami oraz dwa kategorii D -
przejazdy uzytku publicznego bez rogatek).

Przejazd kategorii A wystepuje na drodze wojewddzkiej nr 269 (Szczerkowo - Kowal) w
Czerniewicach, natomiast kategorii D na drodze powiatowej nr 46923 (Kowal - Szatki) oraz gminnej

Wilkowice - Nowa Wola.

Komunikacja rowerowa

Na terenie gminy nie wystepujg samodzielne trasy przeznaczone wytgcznie dla ruchu roweréw, tzw.
Sciezki rowerowe. Ruch rowerowy odbywa sie po drogach publicznych na ogdlnie przyjetych
zasadach okreslonych w Kodeksie Drogowym. W przypadku wyznaczenia szlakéw komunikacji
turystycznej nalezy poddac analizie potrzebe budowy oddzielonych $ciezek. Decydujgcym czynnikiem
powinno by¢ natezenie ruchu na drogach i wigzgce sie z tym utrudnienia i niebezpieczenstwa dla
ruchu rowerowego.

Parkowanie
Na terenie gminy Chocen wystepujg trzy zespoty parkingowe umozliwiajgce parkowanie wiekszej
liczby pojazdéw. Jeden z nich zlokalizowany jest przed Urzedem Gminy w Choceniu, drugi przed

Zaktadami Miesnymi w Czerniewicach, kolejny przed Spédtdzielnia Handlowo-Rolniczg w
Czerniewicach.
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Komunikacja zbiorowa

Srodkami komunikacji zbiorowej na terenie gminy Choceri jest, poza kolejg, komunikacja
autobusowa. Linie autobusowe obstugujgce teren gminy zbiegajg sie w Choceniu, gdzie
zlokalizowane s3 dwa przystanki wyposazone w wiaty. W poszczegdlnych wsiach na trasie
kursowania autobuséw zlokalizowane sg przystanki i wiaty przystankowe. Wszystkie te obiekty
stanowig wfasnos¢ gminy. Szczegdétowa analiza liczby potgczen autobusowych zostata
przeprowadzona w rozdziale 2.4 Analiza stanu technicznego systemoéw komunikacyjnych oraz
zgodnosci obecnych parametréw technicznych z wymaganiami funkcjonalno — technicznymi

Miasto i gmina Kowal

Charakterystyka ogdlna miasta *°

Kowal — miasto znajduje sie w odlegtosci 15 km na potudnie od Wtoctawka. Miasto zajmuje
powierzchnie 4.7 km i jest zamieszkate przez 3500 osdb. Miasto petni funkcje wiodgcego osrodka
ustugowo-handlowego dla okolicznych gmin. Atutem gospodarczym miasta jest wykwalifikowana
kadra w branzach: metalowej, stolarskiej i odziezowej, a takie zaplecze surowcowe w postaci
zasobow drewna i ptodéw rolnych. Kowal w ostatnich latach zostat catkowicie stelefonizowany w
zakresie sieci stacjonarnej. Wigze sie rowniez z tym staty dostep do Internetu.

Sie¢ drogowa

Miasto Kowal ma obwodnice, ktdrg jest droga krajowa 91 oraz w dalszej odlegtosci autostrada Al z
weztem o nazwie Kowal (inna nazwa Wioctawek Potudnie). Powinno to oznaczaé¢ catkowite
odcigzenie sieci ulic miasta od ruchu tranzytowego. Miasto posiada rozwinietg infrastrukture
technicznga: bardzo dobrg sie¢ drégi chodnikéw, oraz wodociggdw i kanalizacji. W granicach miasta
jest skrzyzowanie miedzynarodowej drogi E-75 (droga krajowa nr 91 Gdansk- £édz-Cieszyn) z drogg
wojewddzka nr 265 Inowroctaw -Gostynin- Warszawa oraz droga wojewddzka nr 269 Szczerkowo —
Kowal.

Komunikacja zbiorowa

Podobnie jak w przypadku pozostatych gmin WOF miasto Kowal obstugiwane jest przez potfgczenia
autobusowe regionalne oraz ponadregionalne. Miasto Kowal nie dysponuje wtasng wewnatrz
miejskg komunikacjg zbiorowa. Szczegdtowa analiza liczby potaczen autobusowych zostata
przeprowadzona w rozdziale 2.4 Analiza stanu technicznego systemoéw komunikacyjnych oraz
zgodnosci obecnych parametréw technicznych z wymaganiami funkcjonalno — technicznymi.

Charakterystyka ogdlna gminy Kowal i kierunki rozwoju

Gmina wiejska Kowal ma korzystne potozenie geograficzne, gdyz znajduje sie w poblizu waznych
szlakéw komunikacyjnych pétnoc-potudnie - droga krajowa nr 91 i wschdd-zachéd droga krajowa nr
92 potozona ok. 40 km od Kowala. Korzystne jest tez sgsiedztwo Wtoctawka.

Stan srodowiska przyrodniczego oceniany jest bardzo dobrze z uwagi na brak inwestycji agresywnych
dla Srodowiska a takze bogate zasoby przyrodnicze Gostyninsko-Witoctawskiego Parku

19 http://www.kowal.bip.net.pl/?c=87
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Krajobrazowego. Gmina ma dobre warunki dla alternatywnych funkcji rozwoju poza rolnictwem tj.
turystyki i agroturystyki i agrobiznesu (lasy, jeziora, kompleksy wypoczynkowe).

Przewidziana jest rezerwa terendw pod dziatalno$¢ inwestycyjng mieszkaniowa, ustugowg i
produkcyjng wskazana w ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gminy Kowal.”

Sie¢ drogowa gminy wiejskiej Kowal

Przez teren gminy przebiega autostrada Al, do ktérej dostep poprzez droge krajowg nr 91 zapewnia
wezet Kowal. Ponadto przez gmine przebiegajg drogi wojewddzkie nr 265 i 269. Wadg sieci jest
niezadawalajgcy stan drég lokalnych na terenie gminy oraz brak chodnikéw, wptywajacy na
podwyzszenie poziomu zagrozenia bezpieczenstwa uzytkownikow.

Gmina ma dostep do linii kolejowej nr 18 w postaci przystanku kolejowego w miejscowosci
Gotaszewo Kujawskie.

Gmina miejska Dobrzyn n/Wista?

Charakterystyka ogdlna gminy

Gmina nalezy do powiatu lipnowskiego i znajduje sie po wschodniej stronie rzeki Wisty.

Gmina zajmuje powierzchnie 115,4 km2, z czego 5,5 km2 zajmuje miasto, pozostate 109,9 km2 to
obszary wiejskie.

Gmina Dobrzyn nad Wistg ma charakter typowo rolniczy a miasto petni funkcje osrodka obstugi
rolnictwa w postaci bazy maszyn, srodkdow produkcji i ustug. Gmina ma znaczny potencjat
turystyczno-wypoczynkowy. Najwazniejszymi elementami srodowiska przyrodniczego decydujgcymi
o tym potencjale s3: szata roslinna, sie¢ wodna i rzezba terenu.

Z uwagi na bliskie sgsiedztwo miasta Wioctawek (oddalonego o 23 km) i mieszczace sie w tym
miescie ustugi wyzszego rzedu, mieszkancy omawianego obszaru réwniez korzystajg z oferowanych
tam ustug.

W uzupetnieniu mozna doda¢, ze przez teren gminy przebiega rurocigg produktéw naftowych PERN
,Przyjazn” S.A z Ptocka do Nowej Wsi Wielkiej k. Bydgoszczy oraz biegnacy obok w/w rurociggu z
Ptocka do Zaktadéw Azotowych Anwil S.A we Wtoctawku rurociag etylenowy nalezgcy do PKN ORLEN
S.A.

Sieé drogowa i parkowanie

Sie¢ drogowa obszaru miasta i gminy Dobrzyn nad Wistg jest szkieletem uktadu przestrzennego a
zarazem systemu komunikacyjnego. Pomimo potozenia miasta nad Wistg, nie mozna méwié o jej
znaczeniu gospodarczym dla miasta. W celu zmiany tej sytuacji planuje sie oddanie do uzytku

20 Opracowano z wykorzystaniem materiatdw pt. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego- Dobrzyn n/Wistg 2010r. - zamieszczonych pod adresem:
http://www.bip.dobrzyn.pl/plik,2086,dobrzyn-studium-03-2011-wylozenie-pdf.pdf
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przystani dla zagldwek. Przystan powinna przyczynic sie do rozwoju turystyki i rekreacji zwigzanej z
tg forma sportéw wodnych.

Drogi miasta i gminy Dobrzyn nad Wistg tacza sie z zewnetrznym uktadem komunikacyjnym regionu
za pomocg sieci drog wojewddzkich oraz powiatowych. Przez tereny miasta i gminy przebiegajg 3
drogi wojewddzkie o tgcznej dtugosci 2,27 km:

- 541 Sierpc-Ttuchowo-Dobrzyn (klasy Z — zbiorcza),
- 558 Lipno-Dyblin (klasy Z — zbiorcza),
- 562 Szpetal Gorny-Ptock (klasy G — gtéwna).

Parkingi umozliwiajgce parkowanie wiekszej liczby pojazdéw zlokalizowane sg gtéwnie przed
obiektami uzytecznosci publicznej jak urzedy, szkoty, obiekty turystyczne i pawilony handlowe.
Niezaleznie od wymienionych zespotéw parkingowych, postdj pojazdéw odbywa sie w sposdb
tradycyjny w ciggach ulicznych, tam gdzie pozwala na to przyjeta organizacja ruchu.

Komunikacja zbiorowa

Srodkiem komunikacji zbiorowej na terenie gminy DobrzyA nad Wistg jest komunikacja autobusowa
realizowana przez przewoznikdw prywatnych. Linie autobusowe obstugujgce teren gminy zbiegajg sie
w miescie Dobrzyn nad Wistg, gdzie zlokalizowany jest dworzec autobusowy wyposazony w
poczekalnie dla pasazeréw. Na trasie kursowania autobuséw zlokalizowane sg przystanki i wiaty
przystankowe.

Transport towarowy

Poniewaz nie ma mozliwosci skorzystania z transportu kolejowego na terenie gminy transport
towaréow odbywa sie samochodami. tadunkami sg gtdwnie ptody rolne, materiaty budowlane,
wyroby oraz srodki stuzgce do produkcji rolno-towarowe;j.

Gmina Bobrowniki*

Charakterystyka ogdlna gminy

Gmina w poréwnaniu do innych gmin zaliczonych do WOF znajduje sie w najwiekszej odlegtosci od
Witoctawka, co moze ostabiaé kontakty wzajemne. Gmina nalezy do organizacji pod nazwg Lokalna
Grupa Dziatania gmin dobrzynskich.

Cechami gminy (i innych gmin w tej organizacji) sa:

- rolniczy charakter obszaru (ponad 62% powierzchni stanowig uzytki rolne), ponad potowa
pracujgcej ludnosci jest zatrudniona w sektorze rolniczym;

- niskiej jakosci gleby, 56% to gleby V klasy, ponad 80% uzytkéw rolnych zalicza sie do obszaréw o
niekorzystnych warunkach gospodarowania;

- wysoki wskaznik bezrobocia;

- niski wskaznik rozwoju przedsiebiorczosci;

- liczne zabytki architektury: koscioty i dworki, domy kryte strzechg, kapliczki przydrozne;

- dobry stan srodowiska naturalnego z wyjatkiem wdd gruntowych — zanieczyszczonych na skutek
stosowania srodkéw ochrony roslin i nawozenia mineralnego pél uprawnych;

2 Opracowano na podstawie Strategii rozwoju gminy Bobrowniki do 2020, 2014r.
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- liczne jeziora, jednak z uwagi na rolniczy charakter obszaru tylko 3 zaliczono do Il klasy czystosci,
pozostate to Il i pozaklasowe;

- duza lesistos¢ obszaru, wystepowanie wielu gatunkéw zwierzat i roslin, w tym takze gatunkéw
chronionych.

Czes$é terendw gminy jest zagrozona powodzig.

Sie¢ drogowa

Sie¢ drogowa, w zakresie przede wszystkim drég gminnych, jest dobrze rozwinieta, lecz stan wielu
drég jest niezadawalajgcy. Przez teren gminy nie przebiega linia kolejowa, dlatego nie ma
bezposredniego dostepu. Najblizsza stacja kolejowa to stacja na linii nr 27 w Lipnie, odlegta o ok. 15
km od Bobrownik.

2.2  Analiza dotychczasowych ustalen dla kierunkéw rozwoju systemu transportowego

2.2.1 Zatoienia

1) W analizie kierunkéw rozwoju systemu transportowego Witoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
(w skrocie: WOF) wykorzystano m.in. nastepujgce dokumenty:

- Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006-2025r.;

- Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030);

- Strategia rozwoju transportu do roku 2015 w Woj. Kujawsko-Pomorski, Toruri 2006r;

- Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji 2020+

- Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Kujawsko-
Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku, 06. 2003r.;

- Strategia rozwoju miasta Wtoctawek 2020+;

- Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m. Wtoctawek (Zat. nr 3 do
uchwaty nr 103/ X1/2007 Rady Miasta Wtoctawek z dn. 29.X.2007r.;

- Gambit Kujawsko-Pomorski - tomy | i Il na lata 2012-2020.

Ponadto wykorzystano dostepne dokumenty strategiczne dot. jednostek administracyjnych
zaliczonych do WOF, ktdérych tytuty zasygnalizowano na odnosnikach.

2) Analize przeprowadzono réwniez dla jednostek samorzgdowych zaliczonych do WOF, gdyz one tez
wytyczyty kierunki rozwoju transportu. Z uwagi na roznice czasowe opracowan okreslajgcych kierunki
rozwoju poszczegoélnych jednostek (a ponadto nie wszystkie z nich majg tego typu dokumenty)
informacje majg rézny poziom szczegétowosci (wykorzystano dostepne dokumenty).

2.2.2 Kierunki wynikajgce z Polityki Transportowej Panstwa oraz Strategii Rozwoju Transportu do
2020r. (z perspektywa do 2030r.)*

Wyznaczone kierunki w tych dokumentach nie odnoszg sie bezposrednio do analizowanego obszaru
WOF, niemniej uznaje sie je za podstawe do poszukiwania odpowiednich dla tego obszaru rozwigzan
bazujgc na gtdwnym celu polityki i strategii oraz podanych ponizej celach szczegétowych.

2 Strategia Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywa do 2030r.), Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, Warszawa 22.01 2013r.
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Gtéwnym celem transportowej strategii krajowej jest utworzenie zintegrowanego systemu
transportowego kraju przez inwestycje w infrastrukture transportowg, jak i wykreowania
sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkdéw transportowych oraz rozwoju
efektywnych systemodw przewozowych.

Realizacja gtéwnego celu transportowego Strategii w perspektywie 2020 r. i dalszej, wigze sie z
realizacjg pieciu celéw szczegdtowych, wtasciwych dla kazdej z gatezi transportu. Chodzi o:
estworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowe;j,

epoprawe sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

epoprawe bezpieczerstwa uzytkownikdw ruchu oraz przewozonych towardéw,

eograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

ezbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

W zakresie infrastruktury transportowej do mocnych stron zaliczono m.in.: istnienie warunkéw dla
rozwoju petnego wachlarza gateziowych i technicznych form infrastruktury, a do stabych stron
zaliczcono m.in. duzy stopief zuzycia wielu elementéw infrastruktury liniowej i punktowej; stabe
wykorzystanie transportu wodnego srédlgdowego z uwagi na niedostateczne przystosowanie drég
wodnych do warunkdw zeglownosci; ucigzliwos¢ wielu elementéw sieci dla mieszkancow i
Srodowiska naturalnego; postepujace pogarszanie sie jakosci odcinkéw linii kolejowych. Natomiast
do szans zaliczono: poparcie spoteczne dla budowy obwodnic miast i miejscowosci lezgcych w
obrebie sieci o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym; pojawienie sie nowych zrédet oraz
mechanizmdéw wspierajgcych (gwarancje, ubezpieczenia, ograniczanie ryzyka) finansowania
infrastruktury. Jednym z zagrozen jest przedtuzajacy sie kryzys finansowy w Europie.

Do priorytetowych kierunkdéw m.in. zaliczono rozwijanie potgczen transportowych miedzy osrodkami
subregionalnymi i obszarami wiejskimi, a osrodkami miejskimi i wojewdédzkimi oraz poprawa
potaczen lokalnych jak tez rozwijanie i integrowanie systemdéw transportu publicznego poprzez m.in.
tworzenie infrastruktury weztéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego, w celu poprawy
wahadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym. Kierunki te powinny by¢
zbiezne z celami przedmiotowego studium.

2.2.3. Kierunki wynikajgce ze Strategii rozwoju transportu w Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim
do 2015 roku oraz Wojewdédzkiego Programu Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata
2010 - 2020 GAMBIT KUJAWSKO-POMORSKI

Wojewddzka strategia rozwoju transportu do 2015r. przewidywata potrzebe przebudowy drég
wojewoddzkich znajdujgcych sie na terenie WOF o numerach: 252, 265, 270, 558 oraz drdg
powiatowych. W zakresie transportu publicznego zwrdcono uwage na potrzebe modernizacji
dworcéw, weztéw przesiadkowych oraz promowanie transportu zbiorowego ze zwrdceniem uwagi na
poziom $wiadczonych ustug. Stan linii kolejowej nr 18 na odcinku WOF oceniono jako dobry. Jej
wykorzystanie w przewozach regionalnych okresla sredniodobowy potok pasazeréw na odcinku do
stacji Wtoctawek — 1655 oséb przy dobowej liczbie pociggdw 16 ( ok. 100 pas./pociag), a na odcinku
Wtoctawek —Aleksandréow Kuj. 3050 pasazeréw przy dobowej liczbie pociggdw — 18 (170 pas./poc.).
We whnioskach stwierdzono m.in. ze ze wzgledu na bardziej proekologiczny charakter kolei, powinna
by¢ silniej niz dotychczas preferowana jako gataz transportu obstugujgca gospodarke.

W transporcie wodnym z wykorzystaniem rzeki Wisty przez $luze zeglugowa w tamie we Wtoctawku
stwierdzono, ze szansg dla tego transportu jest budowa stopnia wodnego na Wisle w rejonie
Nieszawy, ktora oprdcz zabezpieczenia przed katastrofg budowlang stopnia wodnego ,,Wtoctawek”,

2 Strategia przyjeta Uchwatg Nr XLIII/624/06 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego z dnia 6.02.2006r.
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spowoduje powstanie kolejnego odcinka drogi wodnej o wysokich parametrach oraz poprawi bilans
energetyczny kraju. Jednoczesnie skomentowano, ze brak takiej decyzji o budowie stopnia w
Nieszawie stwarza realne niebezpieczenstwo katastrofy budowlanej stopnia wodnego , Wtoctawek”
na skutek obnizania sie poziomu wody dolnej oraz uniemozliwi zegluge na odcinku strefy erozyjnej.

Zatozono, ze sformutowane cele w programie GAMBIT w wojewddztwie kujawsko-pomorskim beda
realizowane poprzez prowadzenie analiz stanu bezpieczedstwa ruchu drogowego, przebudowe
zidentyfikowanych miejsc niebezpiecznych, budowe niezaleznych ciggéw pieszych i rowerowych.
Ponadto sformutowano liste skrzyzowan do przebudowy na drogach krajowych do finansowania
przez wojewddztwo i program krajowy.

W zakresie transportu lotniczego stwierdzono, ze istotne znaczenie dla ozywienia i wzrostu
gospodarczego wojewddztwa bedzie miat rozwdj transportu lotniczego o znaczeniu regionalnym i
ponadregionalnym, ale réwniez przy wykorzystaniu matych samolotéow, lotniczego transportu
medycznego, samolotowej obserwacji powierzchni ziemi, rozwoju lotnictwa sportowego. W uktadzie
tym, w skali regionalnej istotnym elementem winien by¢ Port Lotniczy w Bydgoszczy. Wsparcie
uzyskajg rowniez dziatania w zakresie rozbudowy i przebudowy lotnisk m.in. we Wioctawku, ktore
wykorzystane bedg do transportu sanitarnego, biznesowego, turystycznego i szkoleniowo- sportowo-
obronnego.

W transporcie miejskim zapisano zalecenie elastycznego reagowania i dostosowania linii do potrzeb,
a jako zjawisko niekorzystne - starzenie sie taboru oraz przystanki o niskim standardzie wyposazenia.
Zwrdécono uwage na potrzebe poprawy dostepnosci  srodkéw transportu dla oséb
niepetnosprawnych. Pozgdana jest rozbudowa $ciezek rowerowych.

2.2.4 Whnioski ze Strategii Rozwoju Wojewdédztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 - Plan
modernizacji 2020+>*

W tekscie strategii stwierdzono, ze ,o0sig przewodnig obecnej Strategii jest modernizacja
wojewddztwa, rozumiana jako zdecydowane dziatania skoncentrowane na wybranych dziedzinach,
szczegOlnie waznych dla jakosci zycia mieszkancow i konkurencyjnosci wojewddztwa”. Jednym z
kierunkéw dziatan tej modernizacji jest zapewnienie spdjnosci przestrzeni wojewddztwa w tym
modernizacja systemow transportowych.

Zwrdcono uwage na niekorzystne ustalenia dla wojewddztwa zawarte w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Zdaniem autoréw ustalenia te pozwalajg przypuszczaé, ze dystans
powodowany nierdownym wsparciem rozwoju poszczegdlnych wojewddztw w ramach polityki
panstwa polskiego bedzie sie pogtebiat. Efektem moze by¢ peryferyzacja wojewddztwa objawiajgca
sie w niedostatecznym rozwoju infrastruktury ponadregionalnej.

Wsrdd wyzwan stojgcych przed wojewddztwem wymieniono potrzebe nadania impulséw
rozwojowych wschodniej czesci wojewddztwa — w tym zwtaszcza miastom Wioctawek oraz
Grudzigdz, ktére petnig szczegdlng role w stymulowaniu rozwoju spotecznego i gospodarczego
otaczajgcych powiatéow. Miasto Witoctawek zakwalifikowano jako obszar problemowy, wymagajgcy
specjalnego wsparcia, gdyz w obecnej kondycji spoteczno-gospodarczej (m.in. bezrobocie) nie jest w
stanie generowad wystarczajacych impulséw rozwojowych na obszary oscienne. Z tego powodu
konieczne jest wsparcie dla miasta.

Realizacja strategii wymaga dziatan w priorytetowych kierunkach. Do nich zaliczono m.in.
modernizacje przestrzeni miasta i wsi. Realizacja dziatan w ramach tego priorytetu odnosi sie do
podziatu przestrzeni wojewddztwa pod wzgledem hierarchicznym i funkcjonalnym. W ramach tego

24 Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji 2020+ (zat. do uchwaty nr
XLI/693/13 Sejmiku Woj. Kujawsko-Pomorskiego z dn. 21.X. 2013r.
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podziatu Wtoctawek, jako miasto, zostat zaliczony do kategorii miast srednich o duzym potencjale
gospodarczym potrzebnym do petnienia roli centrum rozwoju gospodarczego wojewddztwa. Zgodnie
z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Wtoctawek jest osrodkiem regionalnym
uzupetniajgcym Bydgoszcz i Torun w kwestiach dotyczacych obstugi ludnosdci i aktywizacji
gospodarczej o znaczeniu regionalnym.

W nawigzaniu do ustalen KPZK 2030 o delimitacji obszaréw funkcjonalnych Wtoctawek zaliczono do
drugiej kategorii funkcjonalnej, ktérg stanowig obszary funkcjonalne miast o znaczeniu regionalnym.
Wsréd celow strategicznych objetych planem modernizacji wojewdédztw jest cel dostepnosc i
spdjnosc. Dziatania realizujgce ten cel powinny doprowadzi¢ do zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej
wojewddztwa oraz poprawy jego spojnosci z korzyscig dla mieszkancow. Infrastrukturg realizujgca
ten cel na terenie WOF sg drogi krajowe (modernizacja DK91 oraz skomunikowanie Al z drogami
nizszej kategorii) i zmodernizowanie linii kolejowej nr 18. Przyjeto ponizsze kierunki dziatan.

Jedng z najwazniejszych potrzeb uznano przebudowe uktadu drég w rejonie Brzescia Kujawskiego w
celu ich potaczenia z weztem Pikutkowo z wyprowadzeniem ruchu tranzytowego z Brzescia (realizacja
obwodnicy Brzescia Kujawskiego w przebiegu DK62). Zwraca sie takie uwage na zamiar
wykorzystania — do celéw biznesowych i turystycznych (a przy okazji takze dla rozwoju sportéw
lotniczych, celdw szkoleniowych, rekreacyjnych) lotniska w Kruszynie.

We Wioctawku do najwazniejszych potrzeb zaliczono zapewnienie dwujezdniowego tranzytu w
relacji W-Z — przebudowe DK62 na odcinku miejskim oraz granica miasta — wezet autostradowy
,Pikutkowo”, przebudowe DK67 na catym odcinku z obwodnicg Lipna do DK10/5S10, przebudowe DK1
(obecnie DK 91) na odcinku miejskim oraz granica miasta — wezet autostradowy ,Kowal”,
przebudowe DW252 na odcinku granica miasta — wezet autostradowy ,,Brzezie”, zakorczenie budowy
trasy $rednicowej — Aleja Krélowej Jadwigi, budowa nowej przeprawy przez Wiste w okolicy Krzywej
Gory.

Na liscie potrzebnych obwodnic zamieszczono m.in. obwodnice m. Kowal w ciggu DW 269 oraz
obwodnice Brzescia Kujawskiego w ciggu DW 270. Trzeba zaznaczy¢, ze za realizacje obwodnic sg
odpowiedzialni zarzadcy tych drég.

Zamierza sie podjac¢ dziatania na sieci drég lokalnych (gminnych). Na terenie wojewddztwa w tym w
WOF sg miejscowosci, ktére sg dostepne wytgcznie za pomoca drog gminnych. Ze wzgledéw
funkcjonalnych drogi gminne majg podstawowe znaczenie dla spdjnosci wewnetrznej regionu.
Elementem waznym w realizacji tego celu bedzie petnic¢ transport publiczny. Kluczowe znaczenie dla
spdjnosci bedg miaty takze drogi zapewniajgce dostep do weztdow przesiadkowych.

Wsrdd infrastruktury stuzgcej pasazerskiemu transportowi multimodalnemu w najwiekszych
miastach, wskazuje sie miedzy innymi na potrzebe kompleksowe]j przebudowy zespotu dworcowego
PKP i PKS m.in. we Wioctawku. Chodzitoby o stworzenia wezta multimodalnego dla obstugi
komunikacji w relacjach miasto-obszary otaczajgce. Wykorzystanie ,,nowego dworca” jako czynnika
centrotwdrczego w miescie jest jednym z wazniejszych postulatéw zgtaszanych do Strategii przez
samorzgd miasta Wtoctawka. Niezbedna jest specjalna polityka taryfowa (,wspdlna karta transportu
publicznego w wojewddztwie”), ktdra bedzie realizowac postulat ,,réwnego dostepu” (to znaczy koszt
dojazdu nie powinien by¢ Scisle zwigzany z odlegtoscig).

System transportu aglomeracyjnego bedzie ,uszczegdétowieniem” systemu regionalnego dla gmin
wchodzacych w sktad czterech obszaréw funkcjonalnych najwiekszych miast wojewddztwa, m.in.
obszaru funkcjonalnego Wtoctawka. System bedzie realizowany jako czes¢ pakietu dziatan polityki
terytorialnej wobec obszaréw funkcjonalnych najwiekszych miast jako element projektéw
pakietowych Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Gtéwna idea systemu polega na wtgczeniu
gmin podmiejskich do miejskiej komunikacji publicznej tych miast poprzez dziatania techniczne i
organizacyjne. Zaktada sie, ze obszar dobrej dostepnosci powinien obejmowac strefe w promieniu co
najmniej 30 km.

W podsumowaniu realizacji analizowanego celu strategicznego do zidentyfikowanych dziatan na
terenie WOF zaliczono:
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e Modernizacja drogi krajowej nr 91,
e Przebudowa drogi krajowej nr 67 z realizacjg obwodnicy Lipna i potgczeniem z DK10/S10

e Podjecie prac studialnych na rzecz realizacji przepraw drogowych w zwigzku z
kompleksowym zagospodarowaniem doliny Wisty — w pierwszym etapie wskazuje sie
przeprawy ponizej Wtoctawka,

e Realizacja obwodnicy Brzescia Kujawskiego w przebiegu drogi krajowej nr 62 i drég
wojewddzkich nr: 270, 265 i 268,

e Przebudowa drogi krajowej nr 62 na odcinku Wtoctawek — Brzes¢ Kujawski ,

e QOpracowanie i wdrozenie programu poprawy stanu technicznego sieci drég wojewddzkich i
powiatowych majacych kluczowe znaczenie dla dostepnosci wewnatrz regionalnej,

e Zapewnienie technicznej mozliwosci realizacji potgczen pasazerskich z predkoscig co najmniej
160 km/h na linii kolejowej nr: 18,

e Opracowanie koncepcji (z elementami programu) rozwoju lotnisk aeroklubowych dla celéw
biznesowych i turystycznych,

e Podjecie dziatan na rzecz stworzenia technicznych mozliwosci dla transportowego i
turystycznego wykorzystania drogi wodnej E-40 (rewitalizacja drogi E-40),

e Przebudowa kompleksu dworcowego we Wtoctawku w celu utworzenia wezta
multimodalnego dla obstugi potgczen miasta i sgsiednich powiatéw,

e QOpracowanie i wdrozenie zintegrowanego systemu funkcjonowania transportu
podmiejskiego (,transport aglomeracyjny”) w obszarach funkcjonalnych min. Wtoctawka,

e Realizacja regionalnego systemu informacji na temat rozktadéw jazdy wszystkich
przewoznikow.

2.2.5. Kierunki zapisane w opracowaniu pt. Strategia rozwoju miasta Wtoctawek 2020+%

Przedmiotowa Strategia przedstawiona jest w nawigzaniu do sytuacji spoteczno-gospodarczej miasta.
Z danych demograficznych wynika, ze liczba mieszkarncéw Wtoctawka od 2007 roku zmniejszyta sie o
1,8%, i w 2011 roku wynosita 116 345 osdb. Wg danych GUS, stan na 30 czerwca 2013r., miasto
zamieszkiwaty 115982 osoby. W analizowanym okresie lat 2007-2011 liczba pracujacych
mieszkancow Wtioctawka zmniejszyta sie o 8,4%. Wskaznik stopy bezrobocia na terenie miasta
Wtoctawek rosnie od 2008 r. i w 2011 r. wyniost 19,8% a w 2012 roku 20,6%.

W przeprowadzonej analizie SWOT w odniesieniu do systemu transportowego stwierdzono, ze:

- silng strong miasta jest centralne potozenie w kraju i duza dostepnos$¢ transportowa za
posrednictwem rzeki Wisty, bliskosci autostrady Al z dwoma weztami Wtoctawek Pétnoc (Brzezie) i
Wtoctawek Zachdd (Pikutkowo), przebiegéw drég krajowych nr 91, nr 62 i nr 67 oraz linii kolejowej
nr 18 relacji Kutno- Pita, a takze dobrze rozwinieta infrastruktura komunikacyjna i sprawny system
transportu publicznego,

- stabg strong natomiast jest brak trzeciej przeprawy przez Wiste w granicach miasta.
Wsrdod celdw operacyjnych strategii znajduje sie usprawnienie uktadu drogowego miasta oraz

poprawa organizacji transportu publicznego. Zakres dziatan w uktadzie drogowym przewidywanych
do realizacji w ramach tego celu jest nastepujacy:

» Zatacznik do Uchwaty NR XLI/26/2014 Rady Miasta Wtoctawek z dnia 7.04.2014r.
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- zapewnienie dwujezdniowego tranzytu na kierunku W-Z - przebudowe drogi krajowej nr 62 na
odcinku granica miasta —wezet autostradowy ,,Pikutkowo” (Wtoctawek Zachéd),

- przebudowe drogi krajowej nr 67 na odcinku granica miasta — Lipno,

- przebudowe drogi krajowej nr 1 (obecnie nr 91) na odcinku granica miasta — wezet autostradowy
,Kowal”,

- przebudowe drogi wojewddzkiej nr 252 na odcinku granica miasta — wezet autostradowy ,,Brzezie”
(Wtoctawek Potnoc) — inwestycja zrealizowana;

- zakoniczenie budowy trasy srednicowej — Aleja Krdlowej Jadwigi — inwestycja zrealizowana na
odcinku od Al. Chopina (obecnie DK 91) do ul. Kruszynskiej;

- przebudowe ulicy Aleja Kazimierza Wielkiego na odcinku zapora wodna — skrzyzowanie ulicy z drogg
krajowa nr 91,

- budowa nowej przeprawy mostowej przez Wiste w okolicy Krzywej Gory.

Przewidziano tez zwiekszenie pojemnosci infrastruktury parkingowej. Budowa nowych,
ogodlnodostepnych miejsc parkingowych, w tym budowa parkingéw wielopoziomowych winna by¢

poprzedzona dokonaniem analizy potrzeb, zaréwno Srédmiescia, jak i poszczegdinych osiedli.

Transport publiczny

Kolejnym kierunkiem jest dostosowanie transportu publicznego do potrzeb mieszkaricow miasta i
strefy podmiejskiej w zakresie dojazdéw do szkoét, pracy, miejsc zamieszkania, punktow ustug
publicznych i komercyjnych.

Przyjeto zatozenie, iz na bazie aktualnie funkcjonujacych przewoznikdw Przewozy Regionalne oraz
Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy powstanie centrum komunikacyjne, ktére tacznie z
Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym i przewoznikami prywatnymi zapewni komfort ustug
transportu publicznego. Taka organizacja bedzie podstawg dla promowania wsréd mieszkancéw
Wtoctawka transportu publicznego, jako $rodka przyjaznego Srodowisku, ekonomicznego, ale réwniez
zapewniajgcego sprawne dotarcie do celu.

Zrédtami finansowania strategii beda $rodki:

- wiasne gminy;

- budzetu centralnego (subwencje, dotacje);

- panistwowe fundusze celowe (NFOS, WFOS, fundusz Pracy, inne);
- budzetu wojewddztwa;

- zewnetrzne w tym Unii Europejskie;j ;

- prywatne ( System PPP) i inne.

2.2.6. Zalecenia zawarte w Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego®

Wsrdd celéw dziatan wskazano na potrzebe podniesienia atrakcyjnosci i konkurencyjnosci regionu
Srodkami infrastruktury transportowej. Chodzi o poprawe stanu zagospodarowania istniejgcych
szlakdéw turystycznych poprzez ich wyposazenie w sciezki rowerowe i inne elementy ufatwiajgce
korzystanie z tych szlakdw.

Kierunkiem dziatan planistycznych powinno by¢ poprawa powigzan transportowych podnoszacych
atrakcyjnosé regionu. Wymieniono elementy drogowe i kolejowe realizujgce te powigzania.

*® Autor: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku, 06. 2003r.
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2.2.7. Kierunki przeksztatcen systemu transportowego wynikajace ze Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. Wioctawek?’

Autorzy opracowania kierunkami przeksztatcen objeli uktady: drogowy, kolejowy, transport
wodny, lotniczy i komunikacje miejskg (in extenso):

Uktad Drogowy — zakres zmian polegajgcych na budowie:

—przeprawy mostowe] przez Wiste z trasg drogowa od ulicy Torunskiej do DK 67 (podano warianty
lokalizacji mostu);

—potaczenia drogowego pomiedzy ul. Torurisky a ul. Kapitulng;

— potaczenia drogowego pomiedzy ul. Kapitulng a ul. Kruszyriska;

— nowego potaczenia drogowego dla ruchu tranzytowego;

—przedtuzenia ul. Wojskowej do ul. Traugutta,

oraz na przebudowie :

- ulic (odcinkéw, skrzyzowan) stanowigcych istotne elementy uktadu drogowego miasta, jak np. ul.
Wieniecka;

- ul. Kapitulnej wraz z jej przedtuzeniem do ronda Falbanka,

- ul. Dtugiej,

- Al. Jana Pawta I,

- oraz budowa odcinkdéw ulic w dzielnicy mieszkaniowej ,,Michelin”,

- ul. Ptockiej,

- ul. Inowroctawskiej oraz Szosy Brzeskiej jako potgczenia z weztami autostradowymi

Brzezie i Pikutkowo.

Trzeba doda¢, ze program ten opracowano w okresie gdy nie funkcjonowata autostrada Al, ktéra
przejefa ruch tranzytowy z drogi krajowej nr 1.

Ponadto nalezy zapewni¢ na terenie miasta:

- funkcjonowanie sprawnego uktadu komunikacyjnego umozliwiajgcego jednostkom ratowniczym,
ratowniczo-gasniczym i stuzbom szybkiego reagowania swobodne przemieszczanie sie wraz z
zagwarantowaniem dostepu do dziatek, budynkdw i urzadzen z nimi zwigzanych;

- realizacje w miare potrzeb nowych ulic uktadu obstugujgcego tereny rozwojowe miasta Wtoctawek
z zachowaniem odpowiednich parametréw przekroju poprzecznego umozliwiajgcych lokalizacje
pasow zieleni oddzielajgcych chodniki od jezdni, a tym samym ograniczajgcych negatywny

wptyw ruchu pojazdéw na tereny otaczajgce;

- sukcesywna realizacje spdjnej sieci Sciezek rowerowych; dotyczy to zaréwno szlakdéw turystycznych
jak i dojazdow do szkot, obiektéw ustugowych, miejsc pracy;

- odpowiednig liczbe miejsc parkingowych, w tym obstugujgcych nowe obiekty.

Uktad kolejowy

Bazujac na planie zagospodarowania wojewddztwa przewidywano modernizacje linii kolejowej do
predkosci 120 km/h.

%7 7at. nr 3 do uchwaty nr 103/ XI/2007 Rady Miasta Wtoctawek z dn. 29.X.2007r.;
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Transport wodny

Kierunkiem dziatania jest uruchomienie transportu $rédladowg drogg wodng tj. Wistg - bedzie to
mozliwe po realizacji przebudowy i budowy kaskady oraz infrastruktury technicznej na rzece.
Przeptywajaca przez miasto rzeka oraz bliskos¢ Zalewu Wtoctawskiego jest szansg dla miasta na
rozwaj turystyki oraz sportowo — rekreacyjne wykorzystanie waloréw rzeki.

Transport lotniczy

Lotnisko w Kruszynie petni funkcje ustugowo — sportowa. Nie kwalifikuje sie do realizacji komunikacji
lotniczej. Planowana rozbudowa lotniska (budowa utwardzonego pasa do startéw i lgdowan,
nowoczesnych systemdw nawigacji) przyczyni sie do podniesienia rangi lotniska i jego znaczenia dla
Wtoctawka.

Komunikacja zbiorowa

Zatozono, ze podstawowym srodkiem transportu zbiorowego we Wtoctawku bedzie komunikacja
autobusowa. Nowe trasy bedg wymaga¢ odpowiedniej nawierzchni ulic i bedg powstawac
sukcesywnie nadgzajgc za rozwojem przestrzennym miasta. W potfaczeniach ze strefg podmiejska
wykorzystywane bedg autobusy i kolej.

2.2.8 Kierunki dziatan rozwojowych systemu transportowego wojewddztwa mogacych mieé
znaczenie réwniez dla WOF*®

Kierunki wyznaczone wigzg sie z realizacjg celu strategicznego jakim jest dostepnos¢. Cel ten dotyczy
szkieletu transportowego wojewddztwa.
Projekt strategii wymienia nastepujace kierunki dziatania:

e realizacja regionalnego systemu transportu publicznego ,60/90” dla zapewnienia spdjnosci
wewnetrznej wojewddztwa - koncepcja ,,60/90” zaktada, ze z kazdego z osrodkéw powiatowych do
jednej (lub obydwu) stolic wojewddztwa czas dojazdu komunikacjg publiczng nie powinien
przekroczy¢ 60 minut, a z dowolnej miejscowosci na terenie wojewddztwa nie powinien
przekroczy¢ 90 minut;

e budowa obwodnic miejscowosci w przebiegu drég krajowych i wojewddzkich;

e poprawa dostepnosci kolejowej wojewddztwa w transporcie pasazerskim i towarowym;

e poprawa infrastruktury stacji i przystankéw kolejowych dla zdolnosci przetadunkowych;

e poprawa infrastruktury stacji i przystankéw kolejowych dla obstugi pasazerskiej oraz rozwdj ich
zdolnosci do petnienia roli weztéw multimodalnych w transporcie pasazerskim;

e wsparcie inicjatyw na rzecz rozwoju matych lotnisk dla celéw biznesowych, sportowych,
turystycznych;

e zapewnienie technicznej mozliwosci realizacji potgczen pasazerskich z predkoscig co najmniej 160
km/h na liniach kolejowych m.in. nr 18;

e rozwaj sieci drog rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych o znaczeniu transportowym;

e przystosowanie lotniska w Kruszynie na potrzeby obstugi Wtoctawka;

e realizacja regionalnego systemu informacji obejmujgcego rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw.

% Na podstawie Projektu Strategii rozwoju wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2020r. w zakresie

priorytetow i celéw strategicznych. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie. Plan modernizacji 2020+; marzec 2013
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2.2.9 Kierunki dziatan w systemie transportowym przewidywane przez poszczegdlne jednostki
WOF ( poza m. Wioctawek)

Gmina Wtoctawek®

W strategii z 2004r. rozwoju gminy>° zaplanowano nastepujace dziatania:

- utrzymywanie w normatywnym stanie technicznym drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych;
-poprawa funkcjonowania autobusowej komunikacji publicznej w relacjach z Wifoctawkiem i
Ptockiem;

- rozwdj lotniska w Kruszynie w celu przystosowania go do obstugi lotdw biznesowych;

- poprawa stanu drég gminnych; drogi gminne stuzg mieszkancom wielu miejscowosci, ktére nie sg
obstuzone przez drogi wyzszych klas;

- zwiekszenie liczby pofaczen w komunikacji autobusowej (PKS oraz prywatnych przewoznikow)
miejscowosci gminy z Wioctawkiem i Ptockiem ;

- realizacja systemu Sciezek i tras rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym i turystycznym.
Uzupetnieniem tych zabiegdw sg planowane dziatania ujete w ramach strategii wojewddzkiej.

Miasto i gmina Brzes$¢ Kujawski*'

Wtadze planowaty potudniowg obwodnice miasta Brzes¢ Kujawski o parametrach technicznych drogi
krajowej nr 62 klasy GP, o przekroju jednojezdniowym. W aktualnie opracowywanej zmianie planu
wojewoddztwa, klasyfikacja tej drogi, uwzgledniajgca jej znaczenie w systemie komunikacyjnym
powinna zosta¢ zmieniona na klase G. Specyfika drogi krajowej nr 62 i odcinkéw drég wojewddzkich
jest nadmierna dostepnos¢ jezdni tych drog, powodowana przez zjazdy do przylegajacych dziatek.
Droga powiatowa nr 2912C Bielawy-Sokotowo na fragmencie wymaga utwardzenia nawierzchni.

Generalnie stan techniczny drég gminnych wymaga poprawy, gtéwnie nawierzchni.
Jak wynika z danych prezentowanych przez gmine planowana jest :

- przebudowa ulic lezagcych w ciggu drogi krajowej, drég wojewddzkich i powiatowych w celu
dostosowania parametréw technicznych tych ulic do wymogdéw odpowiadajacych klasom G i Z;

- utwardzenie istniejgcych ulic lokalnych L i dojazdowych D, ktére aktualnie posiadajg nawierzchnie
gruntowg oraz doposazenie ulic (budowa chodnikéw, zatok postojowych, systemu odwodnienia i
oswietlenia);

- realizacja — w miare potrzeb — nowych ulic obstugujgcych tereny rozwojowe miasta z zachowaniem
odpowiednich parametréw przekroju poprzecznego, umozliwiajgcych lokalizacje paséw zieleni

» Opracowano na podstawie strategii rozwoju gminy Witoctawek
%0 Strategia rozwoju gminy Wtoctawek 2004

3 Strategia rozwoju miasta i gminy Brzes¢ Kujawski w latach 2001-2015
http://www.brzesckujawski.pl/dokumenty/bip/stale/strategia rozw _mig brzesc.pdf
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http://www.brzesckujawski.pl/dokumenty/bip/stale/strategia_rozw_mig_brzesc.pdf

oddzielajgcych chodniki od jezdni, a tym samym ograniczajgcych negatywny wptyw ruchu pojazdéw
na tereny otaczajace;

- sukcesywna realizacja spdjnej sieci sciezek rowerowych; dotyczy to zaréwno szlakdw turystycznych
jak i dojazdoéw do szkot, obiektéw ustugowych, miejsc pracy.

Nie przewiduje sie innego $rodka komunikacji zbiorowej jak autobus. Natomiast zaktada sie, ze
kierunkiem rozwojowym powinno by¢ objecie komunikacjg zbiorowa wszystkich miejscowosci w
gminie.

Miasto i Gmina Kowal

Kierunki rozwojowe zacytowano na podstawie Strategii rozwoju miasta i gminy Kowal 2002-2020.
Kierunki rozwoju — szanse:

- rozwdj budownictwa jednorodzinnego na terenach wskazanych w ,Studium uwarunkowan i
kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta”;

- rozwdj przetworstwa, produkcji i ustug poprzez stworzenie bazy terendw inwestycyjnych i
konkurencyjne podatki;

- rozwdj turystyki i budownictwa letniskowego;

- restrukturyzacja produkcji rolnej i mozliwosé utworzenia dobrej bazy dla grup producenckich;

- rozwdj wspdtpracy z oscienng gming Kowal w zakresie inicjatyw komunalnych, gospodarczych i
edukacyjnych.

Gmina Chocer*

Przysztosciowym celem gminy jest m.in. uzyskanie petnych parametréw technicznych infrastruktury
technicznej, w tym transportowej. Celowe s3 tez obwodnice miejscowosci. Dla zapewnienia
prawidtowego funkcjonowania tej czesci wojewddztwa niezbedna jest rowniez modernizacja sieci
drogowej, obejmujgca przebudowe drogi wojewddzkiej nr 269 i remont mostu w Wilkowiczkach.

Planowane zmiany w systemie transportowym to:

- przebudowa drogi wojewddzkiej w zakresie dostosowania parametréw technicznych i uzytkowych
przypisanych do klasy drég;

- przebudowa drég powiatowych w zakresie dostosowania parametréw technicznych i uzytkowych
przypisanych do klasy drég;

- przebudowa i rozbudowa uktadu drég gminnych, w tym utwardzenie nawierzchni wszystkich drég
do wymagan technicznych i uzytkowych przypisanych klasom tych drég;

- utwardzenie istniejgcych ulic lokalnych L i dojazdowych D, ktére aktualnie posiadajg nawierzchnie
gruntowg, urzadzenie ulic (budowa chodnikéw, zatok postojowych, systemu odwodnienia i
oswietlenia);

- realizacja — w miare potrzeb — nowych ulic obstugujgcych tereny rozwojowe gminy z zachowaniem
odpowiednich parametréw przekroju poprzecznego, umozliwiajgcych lokalizacje paséw zieleni
oddzielajgcych chodniki od jezdni, a tym samym ograniczajgcych negatywny wptyw ruchu pojazdéw
na tereny otaczajace.

Wiadze gminy przewidujg sukcesywna realizacje spojnej sieci $ciezek rowerowych. Sciezki te
powinny by¢ umiejscowione w ciggu szlakéw turystycznych, a takze wykorzystywane jako dojazdy do
szkét, obiektéw ustugowych, miejsc pracy. Istniejgce zagospodarowanie przestrzenne w wielu

*http://www.google.pl/url?sa=t&rct=j&gq=&esrc=s&frm=1&source=web&cd=6&ved=0CEYQFjAF&url=http%3A
%2F%2Fwww.bip.chocen.pl%2Fbip_download.php%3Fid%3D1245&ei=-
IOMUS5KgNueu7Aal54FY&usg=AFQjCNFinCOQiacRPd2IBHonR4sSJAWfUw
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miejscach uniemozliwia wydzielenie niezaleznych drég rowerowych, dlatego w celu stworzenia
uktadu rowerowego niezbedna bedzie elastycznos¢ w wykorzystaniu wszystkich mozliwosci:

- rower moze by¢ traktowany jako wolny pojazd i wtedy urzadzenia drogowe i organizacja ruchu na
drogach i ulicach muszg by¢ odpowiednio przystosowane — np. poprzez wydzielenia pasow
rowerowych do przyjecia tego ruchu;

- ruch rowerowy moze by¢ traktowany jako zblizony do ruchu pieszego i wtedy ukfad tras pieszych i
rowerowych musi ulec dostosowaniu do wspdlnych wymagan ruchu;

- ruch rowerowy moze by¢ traktowany jako niezalezny i wtedy nalezy go wydzieli¢ w formie
niezaleznych drég rowerowych, prowadzonych réwnolegle lub z dala od istniejgcych drég i ulic.
Wyznaczone na terenie gminy trasy powinny stanowié przedtuzenie szlakdw turystycznych
wyznaczonych w terenach sgsiednich.

Wraz ze wzrostem motoryzacji na terenie gminy Chocen potrzeby zapewnienia odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych bedg nabieraty znaczenia.

Przyjmujgc za podstawe Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko —
pomorskiego® z 2003r. przewiduje sie modernizacje linii kolejowej nr 18. Modernizacje tej linii
przewidujg tez inne dokumenty strategiczne regionu.

Gmina Lubanie®

Nie ustalono dziatan inwestycyjnych na rzecz systemu transportowego WOF, poza planowang
modernizacjg i budowgq brakujgcych odcinkdw drég gminnych oraz budowg s$ciezek rowerowych o
znaczeniu np. turystycznym. Wyjgtkiem mogg by¢ dziatania modernizacyjne infrastruktury linii
kolejowej nr 18, przewidywane w strategii wojewddzkie;j.

Gmina Fabianki®

Nie ustalono dziatan inwestycyjnych na rzecz systemu transportowego WOF, poza planowang
modernizacjg i budowgq brakujgcych odcinkdw drég gminnych oraz budowg sSciezek rowerowych o
znaczeniu np. turystycznym.

Miasto i gmina Dobrzyrh nad Wista*®

Na terenie miasta i gminy planuje sie nastepujgce dziatania inwestycyjne:

- budowa obwodnicy miasta o parametrach drogi wojewddzkiej klasy G, o przekroju
jednojezdniowym (w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 562 Szpetal Gérny-Ptock);

- przebudowa drég wojewddzkich (klasy G i Z) w zakresie dostosowania parametrow technicznych i
uzytkowych przypisanych do klasy drdg;

- przebudowa drég powiatowych (klasy G i Z) w zakresie dostosowania parametréw technicznych i
uzytkowych przypisanych do klasy drdg;

- przebudowa i rozbudowa uktadu drég gminnych, w tym utwardzenie nawierzchni wszystkich drég —
do wymagan technicznych i uzytkowych przypisanych klasom tych drég;

% http://bip.kujawsko-pomorskie.pl/files/roz_reg/planowanie/plan/Plan.pdf

* Opracowano na podstawie danych pod adresem: http://bip.lubanie.kpsi.pl/

%> http://www.fabianki.pl/indez.php?option=com_content&task=view&id=19&Itemid=21

% Opracowano z wykorzystaniem materiatdw pt. Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkédw
Zagospodarowania Przestrzennego- Dobrzyn n/Wistg 2010r. - zamieszczonych pod adresem:
http://www.bip.dobrzyn.pl/plik,2086,dobrzyn-studium-03-2011-wylozenie-pdf.pdf
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- utwardzenie istniejacych ulic i drég lokalnych L i dojazdowych D, ktdre aktualnie posiadajg
nawierzchnie gruntowa, urzadzenie ulic (budowa chodnikéw, zatok postojowych, systemu
odwodnienia i o$wietlenia);

- sukcesywna realizacja spdjnej sieci sciezek rowerowych; dotyczy to zaréwno szlakdw turystycznych
jak i dojazdow do szkot, obiektéw ustugowych, miejsc pracy.

Gmina Bobrowniki

Na podstawie dostepnych, mocno ograniczonych informacji ustalono, ze gmina planuje budowe
Sciezek rowerowych jako szlakéw turystycznych prowadzacych do atrakcyjnych obiektow
historycznych i przyrodniczych oraz krajobrazowych.

Poniewaz przewidywany jest wzrost znaczenia drogi krajowej nr 10 w systemie komunikacyjnym
kraju, to wzrost ten traktowany jest jako szansa rozwoju gospodarczego gminy. Przewiduje sie
rowniez wzrost znaczenia gospodarczego turystyki lokalne;j.

2.3 Analiza wypadkowosci

2.3.1. Wykorzystane materiaty zrédtowe

- informacje udostepnione przez Komende Miejska Policji we Wtoctawku;

- jw. lecz przez Komende Powiatowg Policji w Lipnie;

- Gambit Kujawsko-Pomorski 2 tomy: Diagnoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) i
Program poprawy BRD w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim, Bydgoszcz 2010r.;

- Rocznik statystyczny : Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie 2012 . US w Bydgoszczy.

2.3.2 Uwarunkowania analizy

Analiza, z uwagi na dostepne dane Zzrédtowe, zostata przeprowadzona dla wazniejszych drég miasta
Witoctawka, stanowigcych szkielet uktadu drogowego oraz dla drég krajowych, wojewddzkich i
powiatowych znajdujacych sie na terenie gmin nalezagcych do Wtoctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Analizowane dane dotyczg liczby kolizji i wypadkéw dla okresu 2012 - 2013.
Ponadto analiza dotyczy danych z okresu sprzed oddania do ruchu fragmentéw autostrady Al.
Oddanie do ruchu Al na obszarze WOF zasadniczo (korzystnie) wptyneta na warunki ruchowe na
przecinajgcej miasto drodze krajowej nr 1 (obecnie nr 91), wykorzystywanej przez masowy ruch
tranzytowy w skali ponadregionalnej. Fakt ten ogranicza w pewnym stopniu korzystanie z diagnozy
BRD sformutowanej w tym rozdziale na podstawie analizowanych danych.

2.3.3 Obraz BRD w analizowanym obszarze , w szczegélnosci na drogach Wtoctawka

Whioskujgc na podstawie dostepnych danych liczba wypadkdéw i kolizji drogowych zalezna jest od
wielu czynnikdw m.in. od kategorii drogi, od gestosci sieci drogowej oraz od wielkosci natezen ruchu
samochodowego skorelowanej pozytywnie z kategorig drogi (wg zasady: im wyzsza kategoria, tym
wiekszy ruch pojazddéw), struktury ruchu pojazdéw, w tym udziatu rowerzystéw w ruchu na jezdni. Ze
wzgledu na fakt, iz zarejestrowany poziom zagrozenia bezpieczestwa ruchu drogowego w
analizowanych latach jest najmniej korzystny we Wtoctawku w poréwnaniu do sytuacji w pozostatych
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jednostkach administracyjnych, analiza wypadkowosci dla drog podstawowych uktadu drogowego
Wtoctawka zostata wykonana oddzielnie.

Zestawienie liczb wypadkow i kolizji drogowych na ulicach m. Wtoctawek w latach 2012 i 2013
przedstawiono w tab. nr 9.

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi - = : =
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina m. DK 1 9 376 12 342
Wtoctawek | DK 62 5 101 4 130
DK 67 1 10 0 9
ul. Kaliska 3 46 0 0
ul. Kruszynska 1 57 1 44
ul. Wronia 1 18 2 67
ul. Kapitulna 2 14 1 29
ul. Wiejska 1 31 0 24
ul. Wieniecka 2 47 5 21
Al. Fryderyka Chopina 4 98 3 83
ul. Warszawska 0 5 0 9
ul. Okrezna 3 16 0 17
ul. POW 0 11 0 11
ul. Kosciuszki 1 8 1 8
ul. Kilinskiego 1 28 0 3
ul. Wojska Polskiego 1 8 0 7
ul. Brzeska 0 7 1 17
ul. Wyszynskiego 3 20 1 27
ul. tegska 1 15 0 14
ul. 3 maja 1 6 0 3
ul. Ptocka 3 10 2 33
ul. Stodolna 1 22 0 18
ul. Bojanczyka 0 4 0 3
ul. $w. Antoniego 1 5 0 5
ul. Chmielna 0 15 0 11
ul. Traugutta 0 2 0 3
ul. Starodebska 0 7 0 5
ul. Krélewiecka 1 20 1 15
suma 46 1007 34 958

Tabela nr 9. Lokalizacja wypadkow i kolizji drogowych na ulicach Wtoctawka w latach 2012 i 2013; Zrédfo: opracowanie
witasne na podstawie danych otrzymanych z Komendy Policji we Wtoctawku

Zwraca uwage fakt, iz gtdwna koncentracja wypadkdw i kolizji drogowych w latach 2012 i 2013 miata
miejsce na ulicach Wtoctawka, ktérych przebiegi sg zaliczone do sieci drdg krajowych (nr 1, 62 67).

Wypadki na tych drogach w 2012r. stanowity 32,6% ogétu wypadkéw w miescie, a w 2013r. -47%
(wyrazny wzrost udziatu). Natomiast kolizje stanowity odpowiednio w 2012r. — 48,4%, a w 2013r. -
50,2% ogoétu odnotowanych kolizji w miescie. Bardzo duze udziaty tych ulic w ksztattowaniu poziomu
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu w miescie przy ograniczonym ich udziale w dfugosci catej sieci
prowadzi do stwierdzenia, ze szczegdétowe analizy powinny obja¢ skrzyzowania i odcinki miedzy nimi
na tych trasach. Korzystnym dla poprawy poziomu BRD w miescie, jak mozna sadzi¢, powinno by¢
oddanie do ruchu catego odcinka autostrady Al Czerniewice — Kowal (Wtoctawek Potudnie).
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Konieczna jest jednak nastepujgca uwaga: poprawa warunkéw ruchu na ciggu ulic Torunskiej i S.
Okrzei moze wygenerowac¢ inny powdd wypadkow i kolizji tj. wzrost predkos¢ ruchu pojazdow,
niedostosowany do warunkdw panujgcych na tej gtéwnej pod wzgledem funkcji ulicy miejskiej.

Brak danych o lokalizacji wypadkéw i kolizji nie pozwala przypisa¢ tych zdarzen do konkretnych
miejsc, uczestnikdw oraz przyczyn. Pewnym wskazaniem kierunkdw poprawy moga by¢ wyniki badan
zamieszczone w opracowaniu Gambit Kujawsko-Pomorski, 2010r. Jednym z podstawowych
kierunkow poprawy warunkdw bezpieczeristwa ruchu jest ochrona niestrzezonych jego uczestnikéw
tj. pieszych, w tym oséb niepetnosprawnych oraz rowerzystow.

Poniewaz najechania na pieszego s3 powodem najczestszych ofiar $miertelnych konieczna jest
kontrola warunkéw przechodzenia pieszych przez jezdnie na przejsciach dla pieszych i poza nimi.
Piesi w skali wojewddztwa kujawsko-pomorskiego mieli 29% udziat w wypadkach. Ich udziat w gronie
ofiar Smiertelnych stanowit 31% i 22% w grupie rannych, a wiec bardzo duzy zwazywszy na
minimalny (jak dotgd) udziat procentowy w strukturze rodzajowej ruchu.

Wzrost intensywnosci ruchu rowerowego i ich udziatu w ruchu na jezdniach powoduje czestsze
wypadki z ich udziatem. W skali wojewddztwa w analizowanym okresie rowerzysci byli sprawcami 7%
wypadkdw, stanowig 8% ofiar i 5% rannych.

Zdarzenia drogowe na skrzyzowaniach, w ktdorych udziat majg samochody zazwyczaj skutkuja
kolizjami. Grozniejsze w skutkach sg potracenia pieszych lub motocyklistow i rowerzystéw przez
samochody.

Z dostepnych informacji mozna wnioskowaé, ze do grupy niebezpiecznych skrzyzowan w tym okresie
mozna byto zaliczy¢ skrzyzowania:

- ul. Dtuga z ul. Wiejska, na ktédrym miaty miejsce wypadki z udziatem dzieci i rowerzystéw;

- ul. Torunska (DK1)z ul. Mechanikdw, z ul. Hutniczg;

- ul. Barska z ul. Zytnia.

Zapewne ta lista nie jest petna. Proponowanie warunkéw poprawy wymagac bedzie przeprowadzenia
szczegdtowych analiz bezpieczenistwa ruchu na danych z 2014 i 2015, obecnie niemozliwych z
powoddéw obiektywnych. Ponadto ten typ analiz wykraczatby poza zakres studium.

Na wykresie nr 1 przedstawiono graficzny obraz liczby kolizji na ciggach 28 ulic m. Wtoctawek w
2012r.i 2013r.
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Wykres nr 1. Graficzny obraz liczby kolizji na ulicach Wtoclawka w 2012r.zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych
uzyskanych w KMP we Wtoctawku
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Wykres nr 2. Graficzny obraz liczby wypadkow na ulicach Wtoclawka w 2012r.zrédto
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Wykres nr 3. Graficzny obraz liczby kolizji na ulicach Wtoclawka w 2013r.zrédto:
uzyskanych w KMP we Wtoctawku

ul. Chmielna
ul. Traugutta
ul. Starodebska
ul. Krélewiecka

DK1
DK 62

DK67
ul. Kaliska
ul. Kruszynska

ul. Wronia
ul. Kapitulna

: opracowanie wtasne na podstawie

Liczba kolizji rok 2013 ® Liczba kolizji

H H T |I_I‘.| T |-| T |.‘I
O v © (]
$ESgEEEeSspiosEegEage
— - 'Now.g'—tq).gun OE.EGJ:EU
T2 G3vascszols RELCSTELwR
Co XD uzswvwamid og<c o E g 2
S o3P0t 22822385
—_ = = = = S S5 S ° (8] - O
3;“jm3 %x::ﬁsj _'8<_.'_,Se
—'<—(§ s = = > - 33535 0¥
S - S = > & —_ =
> - . > S
S =]

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

opracowanie wtasne na podstawie danych

Strona | 53



Liczba wypadkéw rok 2013
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Wykres nr 4. Graficzny obraz liczby wypadkdéw na ulicach Wtoclawka w 2013r.;z2rédto: opracowanie wtasne na podstawie

danych uzyskanych w KMP we Wtoctawku

Przestawione wykresy (wykres nr 2 -4) zwracajg uwage na dominacje najwiekszego stanu zagrozenia
BRD jakie panowaty na ciggu drogi nr 1 ( ul.Torunska i ul. S.Okrzei) w ubiegtym okresie.
W kolejnych tabelach 10 — 18 przedstawiono sytuacje BRD na drogach w obszarach gmin zaliczonych

do WOF.
Gmina Wtoctawek:

Tab.10 Wypadki i kolizje w gminie Wtoctawek w latach 2012 i 2013

. : . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi = — - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina DK 1 1 16 2 30
Wtoctawek DK 62 1 56 6 58
DW 265 2 11 0 9
suma 4 83 8 97

Tabela nr 10. Wypadki i kolizie w gminie Wtoctawek w latach 2012 i 2013; zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie
danych z Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku

Gmina Fabianki:

Tab. 11 Wypadki i kolizje w gminie Fabianki w latach 2012 i 2013

_ : . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi = o - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina DK 67 1 27 4 50
Fabianki DW 562 0 0 1 8
suma 1 27 5 58

Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku
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Tabela nr 11. Wypadki i kolizje w gminie Fabianki w latach 2012 i 2013; zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z
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Gmina miasto Kowal:

Tab.12 Wypadki i kolizje w gminie miasta Kowal w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi - = : =
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina m. DK 1 1 13 0 18
Kowal DW 265 0 2 3
DW 269 0 0 2
suma 1 15 3 24

Tabela nr 12. Wypadki i kolizie w gminie miasta Kowal w latach 2012 i 2013; Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie
danych z Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku

Gmina Kowal:

Tab.13 Wypadki i kolizje w gminie Kowal w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi : — - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina DK 1 1 37 2 45
Kowal DW 265 0 15 0 24
DW 269 0 4 0 2
suma 1 56 2 71

Tabela nr 13. Wypadki i kolizije w gminie Kowal w latach 2012 i 2013; Zzrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z
Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku

Gmina Chocen:

Tab.14 Wypadki i kolizje w gminie Chocen w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi - — - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
G. Chocen DW 269 4 12 0 14
suma 4 12 0 14

Tabela nr 14. Wypadki i kolizje w gminie Chocen w latach 2012 i 2013; Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z
Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku

Gmina Brzes$¢ Kujawski:

Tab.15 Wypadki i kolizje w miescie i gminie Brzes¢ Kujawski w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi : = : =
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina DK 62 5 31 4 59
Brzesc DW 265 0 2 0
Kujawski DW 268 0 12 0
DW 270 0 5 0 11
ST 5 50 4 74

Tabela nr 15. Wypadki i kolizie w gminie Brzes¢ Kujawski w latach 2012 i 2013; Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie
danych z Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku
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Gmina Lubanie:

Tab.16 Wypadki i kolizje w gminie Lubanie w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi = — - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina DK 1 2 28 1 35
Lubanie DW 252 0 6 0 9
DW 301 0 1 1
suma 2 35 2 45

Tabela nr 16. Wypadki i kolizie w gminie Lubanie w latach 2012 i 2013; Zrédtfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z
Komendy Miejskiej Policji we Wtoctawku

Gmina Bobrowniki:

Tab.17 Wypadki i kolizje w gminie Bobrowniki w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi - — - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina Bobrowniki ul. Wioctawska 0 0 0 1
suma 0 0 0 1

Tabela nr 17. Wypadki i kolizje w gminie Bobrowniki w latach 2012 i 2013; Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
danych z Komendy Powiatowej Policji w Lipnie

Gmina Dobrzyn nad Wistg:

Tab.18 Wypadki i kolizje w gminie Dobrzyn n/Wistg w latach 2012 i 2013

. . . 2012 2013
Gmina Odcinek drogi - — - —
Wypadki Kolizje Wypadki Kolizje
Gmina DW 541 0 0 1 1
Dobrzyn DW 558 0 3 0 3
nad Wista | pw 562 4 7 4 8
S 4 10 5 12

Tabela nr 18. Wypadki i kolizie w gminie Dobrzyrn Nad Wistq w latach 2012 i 2013; Zrédfo: opracowanie wtasne na
podstawie danych z Komendy Powiatowej Policji w Lipnie

Na wykresach nr5 - 8 przedstawiono obraz graficzny liczby kolizji i wypadkéw w latach 2012 i 2013
na drogach krajowych i wojewddzkich w analizowanych miastach i gminach.
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Liczba kolizji rok 2012 B Liczba kolizji
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Wykres nr 5. Graficzny obraz liczby kolizji w gminach WOF w 2012r.;Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych
uzyskanych w KMP we Wtoctawku oraz KPP w Lipnie
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Wykres nr 6. Graficzny obraz liczby wypadkéw w gminach WOF w 2012r.;zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych
uzyskanych w KMP we Wtoctawku oraz KPP w Lipnie
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Liczba kolizji rok 2013 u Liczba kolizji
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Wykres nr 7. Graficzny obraz liczby kolizji w gminach WOF w 2013r.;z2rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych
uzyskanych w KMP we Wtoctawku oraz KPP w Lipnie
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Wykres nr 8. Graficzny obraz liczby wypadkow w gminach WOF w 2013r.;Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych
uzyskanych w KMP we Wtoctawku oraz KPP w Lipnie
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Analizujgc podane informacje o stanie BRD w gminach i miastach zaliczonych do WOF nasuwajg sie
nastepujgce uwagi:

- wzglednie najwieksze zagrozenie kolizjami odnotowano na ciggu drogi DK62 w gminie Witoctawek,
nastepnie w gminach Kowal i Brze$¢ Kujawski zardowno w latach 2012 i 2013;

- pod wzgledem zdarzen zakoriczonych wypadkiem najtrudniejsze warunki byty na trasie drogi nr 62
w 2012r. w gminie Brze$¢ Kujawski, a w 2013 na trasie tej drogi w gminie Wtoctawek. W 2013r.
negatywnie pod wzgledem zaistniatej liczby wypadkéw wyrdznity sie drogi w gminie Fabianki (DK 67)
i Dobrzyniu nad Wistg (DW 562). Wyeliminowanie w przysztosci tych zdarzen wymaga ustalenia
przyczyn tych wypadkéw oraz czynnikéw, ktdre spowodowaty wystgpienie tych przyczyn, zazwyczaj
zwigzanych z uczestnikami ruchu.

Na podstawie przedstawionych danych zostaty wyliczone wspdtczynniki kolizyjnosci oraz
wypadkowosci dla kazdej z gmin i przedstawiajg one liczbe kolizji/wypadkéw w przeliczeniu na 1 km
drogi, jakie wydarzyty sie w przeciggu dwdch lat 2012 — 2013. Ze wzgledu na brak danych o wielkosci
natezen ruchu z tego okresu na drogach przebiegajacych przez gminy przynalezne do Wtoctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego wspétczynniki te nie uwzgledniajg wielkosci ruchu na analizowanych
odcinkach drog.

Tab.19 Wskazniki wypadkowosci i kolizyjnosci ruchu drogowego na drogach WOF, szacowane dla lat
2012 i 2013 w analizowanych gminach

WSkazml,“. Wskaznik kolizyjnosci
wypadkowosci na
1km na 1km
Gmina miasto Wioctawek 1,28 31,5
Gmina Wtoctawek 0,37 5,49
Gmina Fabianki 0,41 5,86
Gmina miasto Kowal 0,59 9,75
Gmina wiejska Kowal 0,17 7,18
Gmina Chocen 0,35 2,30
Gmina Brzes¢ Kujawski 1,52 21,0
Gmina Lubanie 0,20 3,96
Gmina Bobrowniki 0 0,34
Gmina Dobrzyn nad Wistg 0,48 1,17

Tabela nr 19. Wskazniki wypadkowosci i kolizyjnosci ruchu drogowego szacowane dla lat 2012 i 2013 w analizowanych
gminach; Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych komendy Miejskiej we Wtoctawku oraz Komendy Powiatowej
Policji w Lipnie

Ze wzgledu na brak drég wojewddzkich i krajowych w granicach gminy Bobrowniki, jako
najistotniejszg w kontekscie komunikacji z Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego droge wskazano
ul. Wtoctawska. Brak wypadkow na ul. Wtoctawskiej we wskazanym okresie powoduje, iz gmina
Bobrowniki ma najkorzystniejszy stosunek liczby wypadkéw do dtugosci przeanalizowanych drog.
Drugg w kolejnosci gming jest gmina wiejska Kowal ze wspdtczynnikiem 0,17 wypadku/1 km drogi
(pod uwage wzieto jedynie dtugosci drég/ulic wskazanych w analizie wypadkowosci). Najmniej
korzystnym stosunkiem liczby wypadkdéw charakteryzuje sie gmina Brze$¢ Kujawski — 1,52 wypadku/1
km.

Najkorzystniejszy wskaznik kolizyjnosci cechuje réwniez gmine Bobrowniki — 0,34 kolizji/1km. Drugg
w kolejnosci jest gmina Chocen — 2,3 kolizji/1km. Najmniej korzystny stosunek liczby kolizji w
przeliczeniu na 1 km ma gmina Brzes¢ Kujawski — 21 kolizji/1 km oraz gmina miasto Wioctawek — 31,5
kolizji/1 km. Duza liczba kolizji w Brzesciu Kujawskim jak i we Wtoctawku spowodowana jest znacznie
wiekszg gestoscig drdg oraz wielkoscig ruchu drogowego. Ze wzgledu na trudnos$¢ poréwnania
poszczegblnych gmin WOF, autorzy opracowania siegneli po dane dotyczace catego regionu i
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zestawili caty powiat wtoctawski z innymi powiatami regionu. Pozwolito to uzyska¢ informacje o
stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze funkcjonalnym, jako catosci. Wyniki
przedstawiono w tabeli ponize;j.

2.3.4 Sytuacja BRD w skali regionu

Tab. 20 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2012r.

Zabici
Obszar ;Nypadkl Ofiary na 10 tys na 10 tys. Ranni
rogowe Ogdtem . ’ samochodéw
mieszk.
osobowych
Wojewddztwo
Kujawsko-Pomorskie 1318 1706 222 1,06 2,2 1484
Powiat lipnowski
40 51 8 1,19 2,4 43
Powiat wtoctawski
63 77 23 2,64 5,0 54
m. Wtoctawek
64 69 7 0,61 1,5 62

Tabela nr 20 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2012r.;
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Analiza danych zawartych w tabeli powyzej uzasadnia nastepujgce stwierdzenia:

- wieksze zagrozenie wypadkowe (wyrazane wskaznikiem kolizji) panuje na ulicach Wtoctawka niz na
drogach zamiejskich powiatéw witoctawskiego i lipnowskiego, ktérych gminy wchodzg do WOF;

- wskaznik liczby zabitych byt zasadniczo wiekszy na drogach zamiejskich powiatéw witoctawskiego i
lipnowskiego niz we Wtoctawku, co moze oznaczaé, ze rowniez na drogach zamiejskich WOF bedzie
wiekszy niz wskaznik obliczony dla ulic Wtoctawka.

Wskaznik zabitych w wypadkach samochodowych na 10 tys. mieszkarnicow we Wtoctawku wynosit
0,34 ofiar/ 10 tys. mieszkaricow. Wskaznik ten byt na zblizonym poziomie wartosci tego typu
wskaznikéw dla m. Bydgoszcz (0,36) i m. Torun (0,29). Wskaznik liczby zabitych przeliczony na 10 tys.
samochoddw osobowych dla Wioctawka, wynoszgcy 0,09 zabitych/10 tys. sam. os. jak wynika z tab.
byt krotnie mniejszy niz wskaznik obliczony dla drég powiatéw lipnowskiego i wtoctawskiego. Tego
typu wskaznik dla Polski w 2011r. miat wartos¢ 0,20, a wiec wskaznik wtoctawski byt korzystniejszy niz
w analizowanych przypadkach.

2.3.5 Podsumowanie analizy

1) Wysoki relatywnie poziom zagrozenia wypadkami z ofiarami $miertelnymi na drogach powiatéw
wtoctawskiego i lipnowskiego, ktérych fragmenty wchodzg do WOF jest prawdopodobnie wynikiem
jazdy licznych kierujgcych po drogach zamiejskich z predkoscig niebezpieczng, niedostosowang do
panujgcych warunkow i zastosowanych rozwigzan technicznych tych droég.

2) Zdecydowanie wyzsza wskaznikowo liczba kolizji drogowych na ulicach Wtoctawka, jak tez w
powiecie wtoctawskim (cho¢ znaczgco mniejsza niz w powiecie lipnowskim) w poréwnaniu do drég
zamiejskich w powiecie lipnowskim jest prawdopodobnie konsekwencjg faktu, ze wowczas drogg
krajowg Nr 1 odbywat sie intensywny tranzytowy ruch pojazdéw o zasiegu ponadlokalnym,
odbywajgcy sie rownoczesnie z ruchem lokalnym, charakteryzujgcym sie innymi parametrami jazdy i
postoju, czestymi zmianami kierunku jazdy na skrzyzowaniach a w efekcie wiekszym ryzykiem
wystgpienia kolizji z pojazdami w intensywnym ruchu dalekobieznym. Oddanie do eksploatacji
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odcinka autostrady Al, petnigcej role obwodnicy Wtoctawka, Brzescia Kujawskiego i Kowala powinno
wptynac korzystnie na zmiane tej sytuacji.

3) Oceniajgc stan BRD w obszarze WOF w szerszym kontekscie obszarowym Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego obu powiatéw wioctawskiego i lipnowskiego nalezy oceni¢ jako wzglednie
korzystng. Koncentracja najwiekszego ruchu drogowego o najwiekszej gestosci i ztozonej strukturze (
duze udziaty ruchu pieszego, rowerowego) powoduje, ze najtrudniejsza sytuacja pod wzgledem BRD
wystepowata w latach 2012 i 2013 we Wtoctawku.

4) Oddanie do ruchu odcinkéw A1, ktdre z uwagi na przebieg tej drogi przez tereny WOF staty sie
obwodnicg terendw zurbanizowanych, w szczegdlnosci Wtoctawka, powinno znaczgco wptynaé na
poprawe stanu BRD. Jednak osiggniecie poprawy wymagaé¢ moze zastosowania dodatkowych dziatan
organizacyjnych na ciggu drogi DK 91 np. ograniczajacych predkos¢ (o ile okaze sie to konieczne) z
uwagi na intensywny ruch pieszy zwigzany z zabudowg wzdtuz tej trasy, jak tez realizacje przez te
droge funkcji dojazdowych do zabudowy.

2.4 Analiza stanu technicznego systeméw komunikacyjnych oraz zgodnosci obecnych
parametrow technicznych z wymaganiami funkcjonalno - technicznymi

2.4.1 Transport indywidualny

Ocena stanu technicznego zostata wykonana dla ulic stanowigcych szkielet uktadu drogowego miasta
Wioctawka (zbiezne z grupg ulic poddanych analizie wypadkowosci) oraz dla ulic uzupetniajgcych
uktad podstawowy i majgcych réwniez istotne znaczenie dla oceny funkcjonowania systemu
transportowego miasta.

Ulice poddane ocenie stanu technicznego:

- Al. ks. J. Popietuszki, Al. Kazimierza Wielkiego, Al. Krélowej Jadwigi, Al. Jana Pawta Il, Al. Fryderyka
Chopina, Al. Fryderyka Chopina (DK1), ul. Brzeska, ul. Chmielna, ul. Cyganka, ul. Dtuga, ul. Gajowa,

ul. Grodzka, ul. Kaliska, ul. Kapitulna, ul. Kilinskiego, ul. Kosciuszki, ul. Krélewiecka, ul. Kruszynska,

ul. Lipnowska, ul. tegska, ul. Mita, ul. Obwodowa, ul. Okrezna, ul. Ostrowska, ul. Polna, ul. Ptocka,

ul. Polskiej Organizacji Wojskowej, ul. Rydza Smigtego (most), ul. Starodebska, ul. Stefana Okrzei,

ul. StoddlIna, ul. Sw. Antoniego, ul. Tumska, ul. Warszawska, ul. Weglowa, ul. Wiejska, ul. Wieniecka,
ul. Wojskowa, ul. Wojska Polskiego, ul. Wronia, ul. Wysoka, ul. Wyszynskiego, ul. Zbiegniewskiej,

ul. Zgodna, ul. Zielna.

Ocenie poddano elementy infrastruktury transportowej istotne w Swietle bezpieczernstwa oraz
komfortu uzytkownikéw. Zwrdécono uwage na nastepujgce elementy: wystepowanie s$ciezek
rowerowych, stan nawierzchni jezdni oraz chodnikéw, stan oznakowania pionowego oraz poziomego.
Inwentaryzacja zostata wykonana podczas wizyt technicznych we Wtoctawku i gminach obszaru
funkcjonalnego przez autorow opracowania oraz na podstawie wykonanej dokumentacji
fotograficznej, jak tez z uwzglednieniem danych uzyskanych z:

- Miejskiego Zarzadu Drég we Witoctawku (dotyczy sieci ulicznej miasta Wtoctawka),

- Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy (dotyczy drog krajowych
przebiegajgcych po terenach gmin przypisanych do obszaru funkcjonalnego),

- Zarzadu Drdég Wojewddzkich w Bydgoszczy (dotyczy drég wojewddzkich przebiegajacych po
terenach gmin przypisanych do obszaru funkcjonalnego),

- Zarzadu Drdg Powiatowych w Jarantowicach (dotyczy drég powiatowych przebiegajgcych po
terenach gmin przypisanych do obszaru funkcjonalnego). W przypadku ulic miasta Wioctawek
uwzgledniono uwagi MZD dotyczgce koniecznych zmian, ktére majg stuzy¢é poprawie stanu
technicznego i bezpieczenstwa.

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Strona | 61



. . . Stan Stan - .
L.p . . . Sciezka stan nawierzchni . . zalecenia i uwagi dotyczace stanu Klasa
nazwa ulicy stan nawierzchni . oznakowania oznakowania .
rowerowa chodnikéow . . tech. drogi
pionowego poziomego
1 | Al ks.J. Popietuszki niezadowalajgcy - dostateczny bez uwag do odnowienia w trakcie remontu GP
2 | Al Kazimierza Wielkiego niezadowalajgcy - dostateczny bez uwag do odnowienia remont nawierzchni jezdni GP
3 | Al Krélowej Jadwigi dobry tak dobry bez uwag do odnowienia - GP
4 | Al. Jana Pawta ll dostateczny/dobry tak dostateczny/dobry bez uwag do odnowienia odcinkowy remont nawierzchni jezdni GP/G
5 | Al Fryderyka Chopina dobry - dobry bez uwag bez uwag - Z
6 | Al Fryderyka Chopina DK91 | - w trakcie przebudowy GP
7 | Brzeska b. dobry - b. dobry bez uwag bez uwag - z
8 | Chmielna niezadowalajgcy - dobry do odnowienia do odnowienia remont nawierzchni jezdni z
9 | Cyganka dostateczny - dostateczny bez uwag do odnowienia dorazne naprawy spekan L
10 | Dtuga dobry tak dobry/b. dobry bez uwag do odnowienia dorazne naprawy spekan G
11 | Gajowa b. dobry - b. dobry bez uwag bez uwag - z
12 | Grodzka niezadowalajgcy - dostateczny bez uwag do odnowienia remont nawierzchni jezdni G
13 | Kaliska dostateczny tak dostateczny bez uwag do odnowienia odcinkowy remont nawierzchni jezdni z
14 | Kapitulna b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag w trakcie przebudowy G
15 | Kilinskiego dobry/dostateczny - dobry bez uwag bez uwag odcinkowy remont nawierzchni jezdni Z
16 | Kosciuszki dobry - dobry bez uwag do odnowienia dorazne naprawy spekan Z
17 | Krélewiecka dobry - dostateczny bez uwag do odnowienia dorazne naprawy jezdni i chodnikéw z
18 | Kruszynska b. dobry - b. dobry bez uwag bez uwag - GP
19 | Lipnowska niezadowalajacy - dobry bez uwag do odnowienia remont nawierzchni jezdni G
20 | tegska niezadowalajacy - dostateczny bez uwag brak remont nawierzchni jezdni z
Tabela nr 21Inwentaryzacja stanu technicznego uktadu drogowego m. Wtoctawek; Zzrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z MZD Wtoctawek
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s . . Stan Stan

L.p. nazwa ulicy stan nawierzchni sciezka stan naw!er,zchm oznakowania oznakowania zalecenia i uwagi dotyczace stanu tech. KIasa'

rowerowa chodnikéw . . drogi

pionowego poziomego
21 | Mita b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag - z
22 | Obwodowa b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag - z
23 | Okreina b. dobry tak b. dobry bez uwag do odnowienia - G
24 | Ostrowska b. dobry - niezadowalajacy | bez uwag do odnowienia remont nawierzchni chodnikéw z
25 | Polna b. dobry - niezadowalajgcy | bez uwag do odnowienia remont nawierzchni chodnikéw z
26 | Ptocka dostateczny - dobry bez uwag do odnowienia remont nawierzchni jezdni GP
27 | Polskiej Organizacji Wojskowej | dobry - dobry bez uwag do odnowienia dorazne naprawy spekan z
28 | Rydza Smigtego (most) b. dobry - dobry brak bez uwag dorazne naprawy spekan chodnikéw G
29 | Starodebska dostateczny - dostateczny bez uwag brak remont nawierzchni jezdni z
30 | stefana Okrzei - w trakcie przebudowy, czesciowo stan b. dobry GP
31 | Stoddina b. dobry - b. dobry bez uwag bez uwag - z
32 | Sw. Antoniego dostateczny - b. dobry bez uwag bez uwag - z
33 | Toruriska b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag - GP
34 | Tumska b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag - z
34 | Warszawska dobry - dostateczny bez uwag do odnowienia dorazne naprawy spekan z
35 | Weglowa b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag dorazne naprawy spekan z
36 | Wiejska b. dobry tak dostateczny bez uwag bez uwag remont nawierzchni chodnikéw G
37 | Wieniecka dost./dobry tak dostateczny bez uwag do odnowienia odcinkowy remont nawierzchni jezdni G
38 | Wojskowa b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag - L
39 | Wojska Polskiego G
40 | Wronia dostateczny - dobry bez uwag do odnowienia doraZne naprawy spekan GP/z
41 | Wysoka b. dobry - b. dobry bez uwag bez uwag - z
42 | wyszyriskiego - w trakcie przebudowy G
43 | Zbiegniewskiej b. dobry - niezadowalajgcy | bez uwag bez uwag remont nawierzchni chodnikéw z
44 | Zgodna b. dobry tak b. dobry bez uwag bez uwag - D
45 | Zielna b. dobry - niezadowalajacy | bez uwag do odnowienia remont nawierzchni chodnikéw D
Tabela nr 21Inwentaryzacja stanu technicznego uktadu drogowego m. Wtoctawek; Zzrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z MZD Wtoctawek
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. . Stan Stan
nazwa . . . stan nawierzchni . . Klasa
L.p. N odcinek stan nawierzchni . oznakowania oznakowania X
ulicy chodnikéw . . drogi
pionowego poziomego
DK 62 : : ey GP
w granicach gminy Wtoctawek b. dobry brak chodnikéw bez uwag bez uwag
w granicach gminy m. Wioctawek dobry (ul. Kruszynska) b. dobry bez uwag bez uwag GP
' do GP
niezadowalajacy (Al. K. Wielkiego) niezadowalajgcy bez uwag odnowienia

w granicach gminy Brzes¢ Kujawski zadowalajacy brak chodnikéw bez uwag bez uwag GP

5 DK 67 w granicach gminy Fabianki dobry dobry bez uwag bez uwag GP

w granicach gminy m. Wtoctawek niezadowalajacy (Al.. Ks. J. Popietuszki) zadowalajacy bez uwag bez uwag GP

K91 w granicach gminy m. Kowal b. dobry b. dobry bez uwag bez uwag GP

w granicach gminy Kowal niezadowalajacy brak chodnikow bez uwag bez uwag GP

3 w granicach gminy Wtoctawek niezadowalajacy brak chodnikéw bez uwag bez uwag GP

w granicach gminy m. Wtoctawek b. dobry/w trakcie remontu b. dobry bez uwag bez uwag GP

w granicach gminy Lubanie b. dobry brak chodnikow bez uwag bez uwag GP

Tabela nr 22 Inwentaryzacja stanu technicznego uktadu drogowego WOF; Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z GDDKIA oddziat w Bydgoszczy
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nazwa Stan Stan Klasa
L.p. s odcinek stan nawierzchni stan nawierzchni chodnikow ozpakowania ozna_kowania i)
pionowego poziomego
1 DW562 w granicach gminy Fabianki dobry w czesci stan dobry/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag bez uwag G
w granicach gminy Dobrzyn nad Wistg zadowalajacy w czesci stan dobry/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag bez uwag G
2 DW265 Brzes¢ Kujawski - Kowal niezadowalajgcy w czesci stan zadowalajgcy/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag do odnowienia G
DW269 w granicach gminy Miasta Kowal zadowalajacy stan zadowalajacy bez uwag brak z
3 w granicach gminy Kowal niezadowalajacy w czesci stan zadowalajacy/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag brak z
w granicach gminy Chocen niezadowalajgcy w czesci stan zadowalajacy/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag brak z
4 DW252 w granicach gminy Brzes¢ Kujawski dobry dobry bez uwag bez uwag G
5 DW268 w granicach gminy Brzes¢ Kujawski niezadowalajgcy w czesci stan dostateczny/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag do odnowienia z
6 DW270 w granicach gminy Brzes¢ Kujawski niezadowalajgcy w czesci stan zadowalajgcy/ w czesci brak (teren niezabudowany) bez uwag bez uwag G
7 DW301 w granicach gminy Lubanie niezadowalajgcy brak bez uwag brak z
8 DW558 w granicach gminy Dobrzyn nad Wistg zadowalajacy brak bez uwag brak z
Tabela nr 23 Inwentaryzacja stanu technicznego uktadu drogowego WOF; zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z ZDW w Bydgoszczy
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2.4.2 Transport zbiorowy

Wiodgcym transportem w komunikacji zbiorowej na terenie Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
jest transport samochodowy. Jednakze inwentaryzacji zostaty poddane wszystkie systemy
komunikacji zbiorowej, jakie wystepuja w analizowanym regionie. Inwentaryzacja objeta stan
techniczny infrastruktury oraz taboru a takze funkcjonalnos$é, ilos¢ potgczen wewnatrz miasta
Wtoctawek oraz miedzy poszczegdlnymi jednostkami administracyjnymi Wioctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego, zasieg istniejacych linii komunikacyjnych oraz poziom informacji pasazerskiej.
Dokonano podziatu na dwa systemy transportu zbiorowego:

- transport zbiorowy kolejowy,
- transport zbiorowy samochodowy.

Transport kolejowy

Na terenie Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie siedem stacji i przystankow
kolejowych, umozliwiajgcych korzystanie pasazerom z komunikacji kolejowej. Trzy stacje kolejowe
zlokalizowane sg we Wtoctawku:

- Wtoctawek,

- Wtoctawek Zazamcze

- Wtoctawek Brzezie

oraz po jednej w Lubaniu, w Warzgchewce (gm. Wtoctawek), Gotaszewie Kujawskim (gm. Kowal) oraz
w Czerniewicach (gmina Chocen). Pozostate gminy przynalezne do obszaru funkcjonalnego nie
posiadajg infrastruktury kolejowe;j.

Inwentaryzacja potfaczen kolejowych wykazata w godzinach od 6:00 do 22:00 36 przyjazdéw na
dworzec gtéwny we Witoctawku oraz 33 odjazdy. Liczba potaczen o znaczeniu regionalnym wynosi 20
pociggéw. Pozostate potgczenia sg potgczeniami o znaczeniu ponad lokalnym fgczacymi miasto
Wtoctawek z wiekszymi osrodkami miejskimi. Analiza potgczen regionalnych wskazuje, iz liczba
potaczen kolejowych z gminami przypisanymi do Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego nie
przekracza 10 (tabela nr 24) w jednym kierunku.

gminy Wioctawskiego Obszaru Liczba potaczeri kolejowych
Funkcjonalnego do Wioctawka z Wioctawka
Lubanie 10 9
Warzgchewka (gm. Wtoctawek) 9 7
Gotaszewo Kujawskie (gm. Kowal) 9 7
Czerniewice (gm. Chocen) 9 8

Tabela nr 24 Liczba potgczen kolejowych gmin WOF z Wtoctawkiem; Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadow
jazdy

Publiczny transport samochodowy

W granicach Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuje podziat zbiorowego transportu
samochodowego na transport w granicach miasta Wtoctawek oraz transport o szerszym regionalnym
zasiegu. Przewozy w granicach miasta Witoctawek wykonywane sg przez jednego przewoinika —
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji we Wtoctawku. Przewozy regionalne wykonuje kilku
przewoznikdéw. Wedtug materiatéw uzyskanych w Urzedzie Miasta Wtoctawek Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Transportu Referat Publicznego Transportu Zbiorowego wiekszos¢ potgczen obstuguje
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Kujawsko Pomorski Transport Samochodowy oraz dodatkowo kilku mniejszych przewoznikéow
prywatnych. Analizie poddano rozktady jazdy zaréwno transportu miejskiego miasta Wtoctawek jak i
catego obszaru funkcjonalnego.

Ogodlna charakterystyka poszczegdlnych linii

I. Komunikacja miejska — Wtoctawek

MPK obstuguje 18 regularnych linii komunikacyjnych i jedng sezonowg. Dtugos$¢ tras
komunikacyjnych wynosi 134,80 km. Dtugos¢ linii komunikacyjnych wynosi 263,60 km (stan na 1
wrzesien 2012r.) Uktad potaczen komunikacji zbiorowej samochodowej we Wtoctawku ma charakter
promienisty. Wiekszos¢ linii komunikacyjnych przebiega przez centrum miasta, tgczac tym samym
rejony peryferyjne z rejonami centralnymi. Na terenie Wtoctawka zlokalizowano kilka petli
autobusowych rozpoczynajgcych i konczacych bieg poszczegdlnych potgczen. Niektdére z nich
charakteryzujg sie wiekszg liczbg oferowanych potaczen, co sprawia, iz miejsca te sg dobrze dostepne
komunikacyjnie oraz umozliwiajg dojazd do znacznego obszaru miasta komunikacjg zbiorowg bez
potrzeby przesiadki. Miejscami o wyrdzniajgcej sie ofercie komunikacji zbiorowej s3:

- petla autobusowa przy ul. Promiennej,

- petla autobusowa przy ul. Ostrowskiej,

- petla autobusowa przy ul. Wiejskiej.

Ponadto analiza przebiegu poszczegdlnych linii komunikacji publicznej pozwala stwierdzi¢, iz waznymi
weztami przesiadkowymi (ze wzgledu na liczbe linii stykajgcych sie) sa:

- ul. Okrzei (przy dworcu PKS, PKP),

- Plac Wolnosci,

- Al. Chopina.

Przebieg poszczegdlnych potaczen publicznej komunikacji autobusowej przedstawiono ponizej:

Grodzka(petla) , Grodzka(petla) , Grodzka(Malwowa) , Grodzka(Storczykowa) , Grodzka(Figowa) , Grodzka(Bursztynowa)
, Grodzka(Wrzos-dziatk)n/z , Grodzka(Plazowa) , Grodzka(Mostowa) , Plac Kopernika, Pl. Wolnosci (SDH) , Okrzei(PKO BP)
, Kapitulna(Wysoka) , Kapitulna(Borowska) , Kapitulna-Jastrzebia , Gajowa , Wiejska (petla)

-

E Wiejska (petla) , Wiejska (petla) , Gajowa(Sktodowskiej) , Kapitulna(Wyspianskiego) , Kapitulna(Stoneczna) , Kapitulna (Dtuga)

- , Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Pl. Wolnosci(Dom Rzemiosta) , Brzeska , Grodzka (O$r. Zdrowia) , Grodzka (Willowa)

s | Grodzka(Wrzosowa)n/z , Grodzka(Jatowcowa) , Grodzka(Jagodowa) , Grodzka(Witoszyniska) , Grodzka(Swierkowa) , Grodzka(petla)
5

Tabela nr 25 Przebieg linii komunikacyjnej nr 1; Zzrédto: http://www.mpk.com.pl/

Duninowska (petla) , Duninowska (petla) , Duninowska , Ptocka(elewatory) , Zielna(szkota) , Ostrowska(petla) , tanowa
, Zielna(Drumet) , Polna(Drumet) , Polna(Barska) , Polna (Celulozowa) , Stoddlna(Ogniowa) , Sw .Antoniego(Mtynarska) , Sw
.Antoniego(Al. Chopina), Pl. Wolnosci(SDH) , Pl .Wolnosci(Kosciuszki) , Okrzei(PKO BP) , Kapitulna(Urzad Pracy) , Dtuga
, Kaliska(Zeromskiego) , Kaliska-Dziewiriska , Kaliska-Zbiegniewskiej , Kaliska (Fredry) , Fredry , Zgodna , Wiejska (petla)

&N | Wiejska (petla) , Wiejska (petla) , Zgodna , Fredry (Kaliska) , Kaliska(petla) , Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewiriska) , Kaliska
E (Dojazdowa) , Weglowa , Chtodna (Kapitulna) , Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Pl. Wolnosci (Warszawska) , Al.Chopina (Sw.Antoniego)
© |, Chmielna, Stoddlna, Polna(Zytnia) , Polna(Barska) , Polna(14 Putku Piechoty) , tanowa (Zytnia) , Ostrowska(petla)

,5 , Zielna(Mysliwska) , Zielna(MZD) , Ptocka(Sanitec) , Ptocka(Duninowska) , Duninowska (petla)

Tabela nr 26 Przebieg linii komunikacyjnej nr 2; Zzrédto: http.//www.mpk.com.pl/
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Ostrowska (petla aut.) , Ostrowska (petla aut.) , Ostrowska(Barska) , Ostrowska (Okrezna) , Cmentarna(Real) , Al.Chopina(Delfin)
, Okrzei(Al.Chopina) , Al.Chopina(Chmielna) , Pl.Wolnosci(Kosciuszki) , Okrzei(PKO BP) , Okrzei(Lunewil) , Okrzei(Wyszyrskiego)

, Torunska(Zdrojowa) , Toruriska (ZSE) , Torunska(WCK) , Toruriska(Termometry) , Torunska(Sp.Inwalidow)

, Torunska(Rézinowska)n/z , Toruriska(MPWiK) , Toruniska(Zyzna)n/z , Toruiska(Krzywa Géra)n/z , Toruriska(Rézinowo)n/z

, Anwil(biurowiec) , Anwil (petla)

Anwil(petla) , Anwil(petla) , Anwil(Biurowiec) , Brzezie(wiata) , Inowroctawska n/z , Zakret , Zakret , Inowroctawska(n/z)

, Torunska(Rézinowo)n/z , Torunska(Z.Kolejowy)n/z , ToruAska(Zyzna)n/z , Toruriska(MPWiK) , Toruriska(Rézinowska)n/z

, Torunska(Sp.Inwalidéw) , Toruriska(Zwirowa) , Toruriska(WCK) , Toruriska (ZSE) , Torunska(pawilon) , Okrzei(Wieniecka) , Okrzei
(Kapitulna) , Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Polskiej Org. Wojskowej , Al.Chopina(Sw.Antoniego) , Al.Chopina(Witosa) , Cmentarna(Real)
, Al.Chopina(Delfin) , Okrezna (Lesna) , Ostrowska(Ptasia) , Ostrowska(Barska) , Ostrowska(petla aut.)

Linia nr 3

Tabela nr 27 Przebieg linii komunikacyjnej nr 3; Zzrédto: http.//www.mpk.com.pl/

Ptocka(teg) , Ptocka(teg) , Ptocka(Graniczna)n/z , Ptocka(Hydrobudowa) , Ptocka(Stopiert Wodny) , Ptocka(Duninowska)

, Ptocka(elewatory) , Ptocka(Zielna) , Ptocka(Papiezka) , Ptocka(Barska) , tegska(Okrezna) , tegska(Ogniowa)

, Sw.Antoniego(Mtynarska) , Sw.Antoniego(Al.Chopina) , Pl.Wolnosci(Kosciuszki) , Okrzei(PKO BP) , Kapitulna(Urzad Pracy)
, Wysoka(Szpitalna) , Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze) , Promienna(petla)

Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wysoka(Rolna) , Wysoka(Kapitulna)

, Okrzei(dworzec PKP/PKS), Polskiej Org. Wojskowej , Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Chmielna , Ogniowa , tegska(Okrezna)

, Ptocka(Barska) , Ptocka(Teligi) , Ptocka(WORD) , Ptocka(Sanitec) , Ptocka(Duninowska) , Ptocka(bloki) , Ptocka (Stopiern Wodny)
, Ptocka(Hydrob) , Ptocka(Graniczna)n/z , Ptocka(teg)

Linia nr 4

Tabela nr 28 Przebieg linii komunikacyjnej nr 4; Zzrédto: http.//www.mpk.com.pl/

Modzerowo-n.petla , Modzerowo-n.petla, Modzerowo , Modzerowo(biblioteka)n/z , Modzerowo n/z , Ptocka(teg)

, Ptocka(Graniczna)n/z , Ptocka(Hydrobudowa) , Ptocka(Stopieri Wodny) , Ptocka(Duninowska) , Ptocka(elewatory) , Zielna(szkota)
, Zielna(Drumet) , Polna(Drumet) , Polna(Barska) , Polna (Celulozowa) , Stoddlna(Ogniowa) , Sw.Antoniego(Mtynarska)

, Sw.Antoniego(Al.Chopina) , P.Wolnosci(Kosciuszki) , Okrzei(PKO BP) , Kapitulna(Urzad Pracy) , Wysoka(Szpitalna)

, Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze) , Promienna(petla)

Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wysoka(Rolna) , Wysoka(Kapitulna)

°£ , Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Polskiej Org. Wojskowej , Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Chmielna , Stoddlna , Polna(Zytnia)

g , Polna(Barska) , Polna(14 Putku Piechoty) , Zielna(Mysliwska) , Zielna(MZD) , Ptocka(Sanitec) , Ptocka(Duninowska) , Ptocka(bloki)
s | Ptocka (Stopierh Wodny) , Ptocka(Hydrobudowa) , Ptocka(Graniczna)n/z , Ptocka(teg) , Ptocka(teg) , Modzerowo n/z

= | , .Modzerowo(biblioteka)n/z , Modzerowo-st.petla, Modzerowo-n.petla

Tabela nr 29 Przebieg linii komunikacyjnej nr 8; Zrédto: http.//www.mpk.com.pl/

Zarzeczewo(petla) , Zarzeczewo(petla) , Dobrzyriska(Agricola)n/z , Dobrzyriska(Arkadia)n/z , Dobrzyriska(DPS)

, Dobrzynska(krzyzéwki)n/z , Dobrzyiska(Kulin)n/z , Dobrzynska Ill n/z , Dobrzynriska Il n/z , Lipnowska(Chetmicka)

, Obr.Wisty1920r.(k.dworz) , Grodzka(Mostowa) , Plac Kopernika , PI.Wolnos$ci(SDH) , Kilinskiego (Woj.Pol.) , Okrzei(Wyszyriskiego)
, Wieniecka(Chemikéw) , Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze) , Promienna(petla)

? Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wieniecka(KZPOW) , Okrzei(Wieniecka) , Kilinskiego
< (Bauera) , PL.Wolnosci(Dom Rzemiosta) , Brzeska , Grodzka(Mostowa) , Obroficéw Wisty 1920r. , Dobrzyriska | n/z , Dobrzyriska Il n/z
® |, Dobrzynska lll n/z, Dobrzyriska(Kulin)n/z , Dobrzyniska(krzyzéwki)n/z , Dobrzyriska(DPS)n/z , Dobrzyriska(Arkadia)n/z

=

£ | , Dobrzynska(Agricola)n/z , Zarzeczewo(petla)

L

Tabela nr 30 Przebieg linii komunikacyjnej nr 9; Zrédto: http.//www.mpk.com.pl/

Ostrowska(petla aut.) , Ostrowska(petla aut.) , tanowa, Polna(Drumet) , Polna(Barska) , Polna(Celulozowa) , StoddIna(Ogniowa)
, Sw.Antoniego(Mtynarska) , Sw.Antoniego(Al.Chopina) , 20-go Stycznia, Kilinskiego (Woj.Pol.) , Okrzei(Wyszyriskiego)

, Torunska(Zdrojowa) , Toruniska (ZSE) , Toruniska (WCK) , Toruniska(Termometry) , Toruniska(Sp.Inwalidow)

, Torunska(Rézinowska)n/z , Toruriska(MPWIK)

Torunska(petla) , Toruriska(petla) , ToruAska(Rézinowska)n/z , Torurska(Sp.Inwalidéw) , Torurska(Zwirowa) , Toruriska(WCK)
, Torunska (ZSE) , Torunska (pawilon) , Okrzei(Wieniecka) , Kilinskiego (Bauera) , PL.Wolnosci (Warszawska) , Al.Chopina
(Sw.Antoniego) , Chmielna , Stoddlna , Polna(Zytnia) , Polna(Barska) , Polna(14 Putku Piechoty) , tanowa(Zytnia) , Ostrowska(petla)

Linia nr 10

Tabela nr 31 Przebieg linii komunikacyjnej nr 10; zrédto: http://www.mpk.com.pl/
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Brzozowa (Wieniec Zdréj) , Brzozowa (Wieniec Zdréj) , Wieniec Zdrdéj(uzdrowisko) , Wieniecka(petla) , Obwodowa-Wieniecka
, Kapitulna(Borowska) , Zbiegniewskiej (Zurawia) , Zbiegniewskiej (pawilon) , Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewiriska) , Kaliska
(Dojazdowa) , Weglowa

Weglowa , Weglowa , Kaliska(Zeromskiego) , Kaliska-Dziewifiska , Kaliska-Zbiegniewskiej , Zbiegniewskiej-Nowcy , Zbiegniewskiej-
Wiejska , Obwodowa-Kapitulna , Obwodowa , Wieniecka(Szpital) , WieniecZdrdj (Lesna)

Linia nr 11

Tabela nr 32 Przebieg linii komunikacyjnej nr 11; zrédto: http.//www.mpk.com.pl/

Przemystowa , Przemystowa , Al.LK.Wielk.(Przemystowa) , Al.K.Wielk.(targowisko) , Ostrowska(petla) , Ostrowska(Zielna)

, ALLK.Wielkiego(DGS) , Al.K.Wielkiego(Lesna) , Al.Chopina(HalaMistrzéw) , Cmentarna (Real) , Al.Chopina(Delfin)

, Okrzei(Al.Chopina) , Al.Chopina(Chmielna) , Pl.Wolnosci(Dom Rzemiosta) , Brzeska , Wyszyriskiego , Wieniecka(Chemikow)
, Wieniecka(Hutnicza) , Wieniecka(petla)

Wieniecka(petla) , Wieniecka(petla) , Wieniecka (Rysia) , Wieniecka(KZPOW) , Wyszyriskiego , Plac Kopernika , P.Wolno$ci(SDH)
, Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Al.Chopina(Witosa) , Cmentarna(Real) , Al.Chopina(cmentarz) , Al.Chopina(RDP)
, Al.LK.Wielkiego(rondo) , Ostrowska(tanowa) , Ostrowska(petla) , Al.K.Wielkiego(Stal Pro) , Al.K.Wielk.(Przemystowa) , Przemystowa

Linia nr 12

Tabela nr 33 Przebieg linii komunikacyjnej nr 12; zrédto: http://www.mpk.com.pl/

Swietostaw(petla). , Swietostaw(petla). , Kruszynek , Kruszyn , Murzynowo , Nowa Wie$(lotnisko)n/z , Debowa(petla) , Nowa
Wies$(PRD), ALJ.P.lI(Brzezinowa) , Al.J.P.II(Micheliriska) , Al.J.P.lI(Koscielna) , ALJ.P.1I(Szkolna) , ALJ.P.lI(Letnia) , Al.J.Pawta (Skrajna)

, Kaliska(petla) , Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewiriska) , Planty , Wronia(Rakutowska) , Al.Chopina(Chmielna) , 20-go
Stycznia, Kilinskiego (Woj.Pol.) , Okrzei(Wyszyriskiego) , Wieniecka(Chemikéw) , Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze)
, Promienna(petla)

Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wieniecka(KZPOW) , Okrzei(Wieniecka) , Kilinskiego
(Bauera) , Pl.Wolnosci (Warszawska) , Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Wronia (Wolnos¢) , Planty (Mazowiecka) , Kaliska-Dziewiriska

, Kaliska-Zbiegniewskiej , Kaliska (Fredry) , ALJ.P.Il(Smocza) , ALJ.P.Il(Mielecinska) , Al.J.P.II(Wigzowa) , AlJ.P.lIl(Wiewidrcza)

, ALJ.P.Il(Pocztowa) , AL.J.P.lIl(Zachodnia) , Debowa(petla) , NowaWies(Instal Projekt) , Nowa Wie$(Diamentowa) , Murzynowo

, Kruszyn, Kruszynek , Swietostaw(petla).

Linia nr 13

Tabela nr 34 Przebieg linii komunikacyjnej nr 13; Zzrodto: http.//www.mpk.com.pl/

Wiejska (petla) , Wiejska (petla) , Gajowa(Sktodowskiej) , Kapitulna(Wyspiariskiego) , Zbiegniewskiej (Zurawia) , Zbiegniewskiej
(pawilon) , Zbiegniewskiej(Fredry) , Kruszyriska(Planty) , Tesco , Wronia(Rakutowska) , Chmielna, Stodélna, Polna(Zytnia)

, Polna(Barska) , Polna(14 Putku Piechoty) , tanowa (Zytnia) , Ostrowska(petla) , Ostrowska(Zielna) , Al.K.Wielkiego(Stal Pro)

, ALK.Wielk.(Przemystowa) , Przemystowa , Rybnicka(Al.K.Wielk)n/z , Rybnicka(Kotlarska) , Rybnicka(petla dla wys)

3 Rybnicka(petla) , Rybnicka(petla) , Rybnicka(Jazowska) , Przemystowa , Rybnicka(Radyszyrnska)n/z , Al.K.Wielk.(Przemystowa).

« | ,AlKazim.Wielk.(targ.), Al.LK.Wielkiego(DGS) , Ostrowska(petla) , Ostrowska(tanowa) , tanowa , Polna(Drumet) , Polna(Barska)

z , Polna (Celulozowa) , Okrezna(Plac tokietka) , Okrzei(Al.Chopina) , Wronia (Wolnos¢) , Tesco , Kruszyniska (Planty)

= | Zbiegniewskiej(Broniewskiego) , Zbiegniewskiej-Nowcy , Zbiegniewskiej-Wiejska , Kapitulna-Jastrzebia , Gajowa , Wiejska(petla dla
5 | wysia)

Tabela nr 35 Przebieg linii komunikacyjnej nr 14; zrédfo: http.//www.mpk.com.pl/

Ostrowska(petla aut.) , Ostrowska(petla aut.) , Ostrowska(Zielna) , Al.K.Wielkiego(Lesna) , Al.Chopina(HalaMistrzéw)

, Cmentarna(Real) , Al.Chopina(Delfin) , Okrzei(Al.Chopina) , Al.Chopina(Chmielna) , Pl.Wolnosci(Ko$ciuszki) , Okrzei(PKO BP)

, Kapitulna(Urzad Pracy) , Dtuga , Wiejska(Arentowicza) , Wiejska(Planty) , Wiejska(Stoneczna) , Zbiegniewskiej-Wiejska , Kapitulna-
Jastrzebia , Gajowa , Zgodna , Fredry (Kaliska)

3 Fredry, Fredry, Zgodna (bloki) , Gajowa(Sktodowskiej) , Kapitulna(Wyspiariskiego) , Zbiegniewskiej (Zurawia) , Wiejska(Prusa)
E , Wiejska(Szk.Muzyczna) , Wiejska(Zeromskiego) , Weglowa , Chtodna (Kapitulna) , Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Polskiej Org.

© | Wojskowej, Al.Chopina(Sw.Antoniego) , Al.Chopina(Witosa) , Cmentarna(Real) , Al.Chopina(cmentarz) , Al.Chopina(RDP)

,5 , Al.LK.Wielkiego(rondo) , Ostrowska(tanowa) , Ostrowska(petla)

Tabela nr 36 Przebieg linii komunikacyjnej nr 15; zrédto: http://www.mpk.com.pl/
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ANWIL-petla, ANWIL-petla, ANWIL(I) , Torunska(Rézinowo)n/z , Toruriska(Z.Kolejowy)n/z , Torufiska(Zyzna)n/z , Toruriska(MPWiK)
, Torunska(Rézinowska)n/z , Toruriska(Sp.Inwalidéw) , Torurska(Zwirowa) , Toruriska(WCK) , Toruriska (ZSE) , Toruriska (pawilon)

, Okrzei(Wieniecka) , Okrzei (Kapitulna) , Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Wronia (Wolno$¢) , Planty (Mazowiecka) , Budowlanych

, Wysoka(Rolna) , Wysoka(Kapitulna) , Dtuga, Kaliska(Zeromskiego) , Kaliska-Dziewifiska , Kaliska-Zbiegniewskiej , Zbiegniewskiej-
Nowcy , Zbiegniewskiej-Wiejska , Kapitulna-Jastrzebia , Gajowa , Zgodna , Fredry (Kaliska)

Fredry, Fredry , Zgodna (bloki) , Gajowa(Sktodowskiej) , Kapitulna(Wyspianskiego) , Zbiegniewskiej (Zurawia) , Zbiegniewskiej
(pawilon) , Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewinska) , Planty , Okrzei(Cicha) , Okrzei(PKO BP), Kaliska (Dojazdowa) , Weglowa
, Chtodna (Kapitulna) , Okrzei(Lunewil) , Okrzei(Wyszynskiego) , Torunska(Zdrojowa) , Torunska (ZSE) , Torunska(WCK)

, Toruriska(Termometry) , Torufiska(Sp.Inwalidéw) , Torufska(Rézinowska)n/z , Toruriska(MPWiK) , Toruriska(Zyzna)n/z

, Torunska(Krzywa Géra)n/z , Toruniska(Rézinowo)n/z , Anwil(Biurowiec) , ANWIL-petla

Linia nr 16

Tabela nr 37 Przebieg linii komunikacyjnej nr 16; zrédto: http://www.mpk.com.pl/

Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wieniecka(KZPOW) , Okrzei(Wieniecka) , Kilinskiego
(Bauera), PL.Wolnosci (Warszawska) , Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Wronia (Wolno$¢) , Tesco , Planty (Mazowiecka) , Kaliska-
Dziewinska , Kaliska-Zbiegniewskiej , Kaliska (Fredry) , AL.J.P.ll(Smocza), Letnia , Letnia(Bartnicka) , Mieleciriska(tabedzia)

, ALJ.P.Il(Mielecinska) , ALJ.P.II(Wigzowa) , ALJ.P.ll(Wiewidrcza) , Al.J.P.Il(Pocztowa) , AL.J.P.lI(Zachodnia) , Szkolna(Parkowa)

, Szkolna(Miodowa) , Brzezinowa (Botaniczna) , Brzezinowa (Koscielna) , Brzezinowa(Wisniowa) , Debowa(petla)

Debowa(petla) , Debowa(petla) , Brzezinowa(Zbikowa) , Brzezinowa(Koscielna) , Brzezinowa(Botaniczna) , Szkolna(szkota)

, ALJ.P.II(Brzezinowa) , ALJ.P.lIl(Micheliriska) , AlJ.P.ll(Koscielna) , ALJ.P.lI(Szkolna) , Mieleciriska(Skrajna) , Mieleciriska(Pawia)

, Letnia(bloki) , Letnia(Szewska) , Al.J.Pawta (Skrajna) , Kaliska(petla) , Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewifiska) , Planty , Tesco
, Wronia(Rakutowska) , Al.Chopina(Chmielna) , 20-go Stycznia, Kilinskiego (Woj.Pol.) , Okrzei(Wyszyriskiego)

, Wieniecka(Chemikéw) , Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze) , Promienna(petla)

Linia nr 17

Tabela nr 38 Przebiegq linii komunikacyjnej nr 17; zrédto: http://www.mpk.com.pl/

Rybnicka(petla) , Rybnicka(petla) , Rybnicka(Jazowska) , Rybnicka(Radyszyn.)n/z , Al.K.Wielk.(Spokojna)n/z , Al.K.Wielk.(Ptocka)n/z
, Ptocka(Stopiert Wodny) , Ptocka(Duninowska) , Ptocka(elewatory) , Zielna(szkota) , Zielna(Drumet) , Polna(Drumet) , Polna(Barska)
, Polna (Celulozowa) , StodéIna(Ogniowa) , Sw.Antoniego(Mtynarska) , Sw.Antoniego(Al.Chopina) , Pl. Wolnosci(Kosciuszki)

, Okrzei(PKO BP) , Kapitulna(Urzad Pracy) , Wysoka(Szpitalna) , Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze)

, Promienna(petla)

Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wysoka(Rolna) , Wysoka(Kapitulna)

, Okrzei(dworzec PKP/PKS) , Polskiej Org. Wojskowej , Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Chmielna, StodéIna, Polna(Zytnia)

, Polna(Barska) , Polna(14 Putku Piechoty) , Zielna(Mysliwska) , Zielna(MZD) , Ptocka(Sanitec) , Ptocka(Duninowska) , Ptocka(bloki)
, Ptocka (Stopiers Wodny) , Al.K.Wielk.(Ptocka)n/z , Al.K.Wielkiego(Novol)n/z , Rybnicka(Al.K.Wielk)n/z , Rybnicka(Kotlarska)

, Rybnicka(petla)

Tabela nr 39 Przebieg linii komunikacyjnej nr 19; zrédfo: http.//www.mpk.com.pl/

Linia nr 19

Ostrowska(petla aut.) , Ostrowska(petla aut.) , tanowa, Polna(Drumet) , Polna(Barska) , Polna(Celulozowa) , StoddéIna(Ogniowa)

, Sw.Antoniego(Mtynarska) , Sw.Antoniego(Al.Chopina) , 20-go Stycznia, Kilifiskiego (Woj.Pol.) , Okrzei(Wyszyrskiego)

, Torunska(Zdrojowa) , Toruniska (ZSE) , Toruniska (WCK) , Toruriska(Termometry) , Toruriska(Sp.Inwalidéw)

, Toruriska(Rézinowska)n/z , Toruska(MPWIK) , Torurska(Zyzna)n/z , Toruriska(Krzywa Géra)n/z , Krzywa Géra(Spec-Drég) , Krzywa
Gora(Urzad Celny) , Krzywa Géra(Anwil) , Krzywa Gdra(petla) , Krzywa Géra(Kawka)n/z , Krzywa Gora(Prefabet) , Gabinek(sklep)

, Gabinek(petla)

Gabinek(petla) , Gabinek(petla) , Gabinek(szkota) , Krzywa Géra(Prefabet) , Krzywa Géra(Kawka)n/z , Krzywa Géra(petla) , Krzywa
Géra(Anwil) , Krzywa Géra(Cheko) , Krzywa Géra(Jurex) , Toruniska(Z.Kolejowy)n/z , Toruriska(Zyzna)n/z , Toruriska(MPWiK)

, Toruriska(Rézinowska)n/z , Torufska(Sp.Inwalidéw) , Torurska(Zwirowa) , Toruriska(WCK) , Torunska (ZSE) , Toruiska (pawilon)
, Okrzei(Wieniecka) , Kilinskiego (Bauera) , Pl. Wolnosci (Warszawska) , Al.Chopina (Sw.Antoniego) , Chmielna , StoddIna

, Polna(Zytnia) , Polna(Barska) , Polna(14 Putku Piechoty) , tanowa (Zytnia) , Ostrowska(petla)

Linia nr 20

Tabela nr 40 Przebieg linii komunikacyjnej nr 20; zrodto: http://www.mpk.com.pl/

Wiejska (petla) , Wiejska (petla) , Gajowa(Sktodowskiej) , Kapitulna(Wyspianskiego) , Zbiegniewskiej (Zurawia) , Zbiegniewskiej
(pawilon), Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewinska) , Kaliska (Dojazdowa) , Weglowa , Chtodna (Kapitulna) , Wysoka(Szpitalna)
, Budowlanych(Hutnicza) , Promienna(dw.Zazamcze) , Promienna(petla)

Promienna(petla) , Promienna(petla) , Promienna(Chocimska) , Budowlanych , Wysoka(Rolna) , Wysoka(Kapitulna) , Dtuga
, Kaliska(Zeromskiego) , Kaliska-Dziewiriska , Kaliska-Zbiegniewskiej , Zbiegniewskiej-Nowcy , Zbiegniewskiej-Wiejska , Kapitulna-
Jastrzebia , Gajowa , Wiejska(petla dla wysia)

Linia nr 21

Tabela nr 41 Przebieg linii komunikacyjnej nr 21; zrédto: http://www.mpk.com.pl/
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Debowa(petla) , Debowa(petla) , AlJ.P.1I(Brzezinowa) , ALJ.P.II(Michelifska) , ALJ.P.II(Koscielna) , AlJ.P.lI(Szkolna) , AlJ.P.lI(Letnia)
, Al.J.Pawta (Skrajna) , Fredry , Zgodna , Wiejska (Bag.) , Zbiegniewskiej (pawilon) , Kaliska (Zbiegniewskiej) , Kaliska (Dziewiriska)

, Planty , Wronia(Rakutowska) , Al.Chopina(Witosa) , Cmentarna(Real) , Al.Chopina(Delfin) , Okrezna (Lesna) , Ostrowska(Ptasia)

, Ostrowska(Barska) , Ostrowska(petla) , tanowa , Zielna(Mysliwska) , Zielna(MZD) , Ptocka(Sanitec) , Ptocka(Duninowska)

, Ptocka(bloki) , Ptocka (Stopiert Wodny) , Ptocka(Hydrob)

Ptocka(Hydrobudowa) , Ptocka(Hydrobudowa) , Ptocka(Stopient Wodny) , Ptocka(Duninowska) , Ptocka(elewatory) , Zielna(szkota)
, Zielna(Drumet) , tanowa (Zytnia) , Ostrowska(petla aut.) , Ostrowska(Barska) , Ostrowska (Okrezna) , Cmentarna (Real)

, Al.Chopina(Delfin) , Okrzei(Al.Chopina) , Wronia (Wolno$¢) , Planty (Mazowiecka) , Kaliska-Dziewiriska , Kaliska-Zbiegniewskiej

, Zbiegniewskiej-Nowcy , Wiejska (Bagienna) , Zgodna , Fredry (Kaliska) , AlJ.P.II[(Smocza) , AlJ.P.Il(Mielecinska) , ALJ.P.lII(Wigzowa)
, ALJ.P.Il(Wiewidrcza) , AlJ.P.lI(Pocztowa) , Al.J.P.ll(Zachodnia) , Debowa(petla)

Linia nr 23

Tabela nr 42 Przebieg linii komunikacyjnej nr 22; zrédto: http://www.mpk.com.pl/

Il. Komunikacja regionalna w obstudze Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano 109 potaczen autobusowych. Analiza
rozktadow jazdy oraz wydanych pozwolen na regularne przewozy oséb wskazuje, iz trzon komunikacji
zbiorowej Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowi Kujawsko Pomorski Transport
Samochodowy, ktdry obstuguje wiekszg liczbe potgczern o charakterze regionalnym. Dopetnienie
oferty komunikacyjnej stanowig inne firmy prywatne, ktdre rdwniez swiadczg swoje ustugi w
granicach obszaru funkcjonalnego. Liczba potgczen, ktdre obstugujg Wtoctawski Obszar Funkcjonalny,
a takze sg potfaczeniami o zasiegu ponad regionalnym jest na tyle duza, ze bezcelowym jest
podawanie dokfadnego przebiegu tych potaczen. Autorzy w opracowaniu wyselekcjonowali linie
taczace gminy nalezgce do obszaru funkcjonalnego i wykonali zestawienie potgczen z Wtoctawkiem,
co tworzy obraz uktadu komunikacyjnego i pozwala ocenié poziom oferty komunikacyjnej. W tab. 43
przestawiono stwierdzong liczbe potaczen pomiedzy gminami WOF a Wioctawkiem.

. . Liczba kursow w dobie
Gmina obszaru funkcjonalnego
z Wioctawka do Wtoctawka

Gmina Fabianki 30 44
Miasto i Gmina Kowal 36 40
Gmina Chocer 45 53
Gmina Brze$¢ Kujawski 55 62
Gmina Lubanie 14 14
Gmina Bobrowniki 4 3

Gmina Dobrzyn nad Wistg 10 12

Tabela nr 43 Liczba potgczen regionalnych linii autobusowych gmin WOF z Wtoctawkiem;
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadow jazdy

Tabor

I. Komunikacja miejska — Wtoctawek

Materiaty uzyskane dzieki uprzejmosci Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Transportu Referat
Publicznego Transportu Zbiorowego oraz Zarzadu Spotki MPK zaswiadczajg, iz Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we Wtoctawku dysponuje 61 sztukami jednostek autobusowych, z
czego wiekszos¢ to stosunkowo nowe pojazdy marki Solaris. 50 autobuséw to pojazdy
niskopodtogowe utatwiajgce korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom starszym oraz
niepetnosprawnym. Pozostate autobusy to tzw. pojazdy Sredniopodtogowe, charakteryzujgce sie
jednym wejsciem niskopodtogowym. W tab. 44 przedstawiono charakterystyke taboru MPK.
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Liczba miejsc
L.p. Marka, typ pojazdu ogotem Typ nadwozia Liczba sztuk
(1 pojazd)
1 Jelcz M 081 MB 45 sredniopodfogowy 2
2 Solaris Urbino 10 92 niskopodlogowy 21
3 Jelcz 120 MM/1 110 Sredniopodtogowy 1
4 Jelcz 120 MM/2 110 Sredniopodtogowy 8
5 Solaris Urbino 12 105 niskopodlogowy 29
suma 61

Tabela nr 44 Inwentaryzacja taboru MPK we Wtoctawku; Zrodto: dane otrzymane Wydziatu Gospodarki Komunalnej i
Transportu Referat Publicznego Transportu Zbiorowego

Tabor autobusowy wyposazony jest w szereg usprawnien ufatwiajgcych korzystanie z komunikacji
publicznej osobom niepetnosprawnym. W swoim wyposazeniu majg rampe umozliwiajacg wjazd
wdzka inwalidzkiego oraz posiadajg mozliwos¢ obnizenia prawej strony w celu utatwienia wsiadania i
wysiadania. Czes$¢ autobusdéw wyposazona jest w urzadzenia informacji gtosowej, umozliwiajacej
osobom niewidomym lepszg orientacje. Dla o0séb niedowidzgcych istotne znaczenie majg
zainstalowane tablice ze zmienng informacjg wizualng. Na liniach nr 4, 8, 12, 19 na state w rozktadach
jazdy wprowadzono kursy autobusdéw przystosowanych do przewozéw osdéb niepetnosprawnych.

Il. Komunikacja regionalna — Wtoctawski Obszar Funkcjonalny

Ze wzgledu na duzg liczbe potgczen oraz zrdinicowang strukture organizacyjng poszczegdlnych
przewoznikdw nie byto mozliwe przeprowadzenie zestawienia jednostek autobusowych, jakimi
realizowane sg przewozy na terenie Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Jednakze
przeprowadzona czesciowa inwentaryzacja wykazata, iz tabor autobusowy w znacznej mierze opiera
sie na pojazdach wystuzonych, nieprzystosowanych do przewozéw oséb niepetnosprawnych.
Wiekszo$¢ autobusow stanowig autobusy turystyczne o utrudnionej wymianie pasazerow.

Dane przewozowe

I. Komunikacja miejska — Wtoctawek

Dane o pracach przewozowych wykonanych przez zatoge i pojazdy Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego zostaty udostepnione przez Zarzad Spétki i odnoszg sie do roku 2013.

1.Liczba wykonanych wozokilometréow w roku 2013 wyniostfa - 3 202 764,25km
w tym:

- na liniach miejskich —3 066 792, 80 km,

- na liniach podmiejskich (od granic miasta) - 51 360,45 km,

- na linii sezonowej - 5 073 km,

- na liniach specjalnych, przewozach zleconych i pozostatych - 79 538 km.

2. Liczba wykonanych wozokurséw w roku 2013 wyniosta - 276 121 z czego:
- 92,11% na liniach miejskich - 254 342 wozokursy,

- 4,40 % na liniach podmiejskich - 12 144 wozokursy,

- pozostate przypadajg na linie sezonowg oraz przewozy specjalne.
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3. Wg uzyskanych danych w roku 2013 roku zostato przewiezionych ponad 8 008 951 oséb, z czego:
- na liniach miejskich 7 566 016,

- na liniach podmiejskich 99 340,

- na przewozach zleconych 343 595.

Zasieg komunikacji zbiorowej

I. Komunikacja miejska — Wtoctawek

Linie komunikacyjne obstugiwane przez MPK nie wykraczajg poza granice miasta Wtoctawek za
wyjatkiem linii nr 11, ktéra konczy swdj bieg w miejscowosci Wieniec Zdrdj, oraz linii nr 13, ktéra
koriczy swéj bieg w miejscowosci Swietostaw.

Il. Komunikacja regionalna — Wtoctawski Obszar Funkcjonalny

Potgczenia autobusowe obstugujgce Wioctawski Obszar Funkcjonalny w znacznej mierze wykraczajg
poza granice tego obszaru i obstugujg réwniez inne powiaty oraz miasta regionu. Jedynie trzy linie
rozpoczynajg i koriczg swaoj bieg w granicach Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego i sg to:

- potaczenie Wtoctawek — Chocen;

- potaczenie Wtoctawek — Dobrzyn nad Wistg;

- potaczenie — Wtoctawek Kowal.

Pozostate pofaczenia to miedzy innymi potgczenia z Toruniem, Bydgoszczg, Poznaniem a takze
mniejszymi miejscowos$ciami jak m.in. Aleksandréw Kujawski, Piotrkéw Kujawski, Lipno, Radziejow,
Chodecz, Ktodawa.

Infrastruktura towarzyszaca

Jako infrastrukture towarzyszaca w gtdwnej mierze rozumie sie przystanki autobusowe wraz z
informacjg pasazerskg o godzinach odjazdu pojazdéw komunikacji publicznej. Ocenie poddano stan
techniczny wiat przystankowych, informacje wizualng o lokalizacji przystanku, informacje dla
pasazeréw o czestotliwosci kursow oraz udogodnienia dla niepetnosprawnych. Inwentaryzacje
wykonano jednocze$nie dla komunikacji wewnatrz miejskiej we Wtoctawku jak i dla catego obszaru
funkcjonalnego. Stan techniczny wiat przystankowych jest bardzo zréznicowany. Na ulicach, ktérych
przeprowadzono remonty lub ktére sg remontowane stan techniczny oceniono jako zadowalajgcy,
wiaty sg nowe, dobrze oznaczone a informacja o czestotliwosci kursow wystarczajgca.
Nowobudowane zatoki i rampy przystankowe uwzgledniajg w swojej architekturze utatwienia dla
0s6b niepetnosprawnych takie jak np. guzki dla oséb niewidomych i niedowidzacych informujgce o
krawedzi peronu. Jednakze czes$¢ wiat przystankowych jest w stanie technicznym niezadowalajgcym,
brak jest informacji o kursach poszczegdlnych przewoznikdéw oraz nie ma elementdow infrastruktury
utatwiajgcych korzystanie osobom niepetnosprawnym. W zatgczniku nr 1 do niniejszego opracowania
znajduje sie materiat fotograficzny obrazujacy dobre przyktady istniejgcej infrastruktury jak i
wymagajgce poprawy.

2.4.3 Analiza zgodnosci obecnych parametréow technicznych z wymaganiami funkcjonalno -
technicznymi

Analiza zgodnosci obecnych parametréow technicznych z wymaganiami techniczno — funkcjonalnymi
zostata wykonana dla ulic i drég tworzgcych trzon uktadu drogowego miasta Wioctawek oraz catego
obszaru funkcjonalnego. Lista odcinkéw drogowych jest mniejsza niz w przypadku analizy stanu
technicznego. Wynika to z szerszego zakresu analizy stanu technicznego, ktéry zaktadat
inwentaryzacje i analize drég bedacych trzonem uktadu drogowego WOF jak i tych, o mniejszym
znaczeniu. Ocena zgodnosci zostata wykonana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i
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Gospodarki Morskiej z dn., 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Analizie poddano obecng klase drogi oraz wynikajace
z tego wymagania techniczne w zakresie funkcji transportowej, dostepnosci drogi oraz wystepowania
komunikacji zbiorowej oraz wykonano konfrontacje tych wymagan ze stanem istniejgcym. Zgodnie z
zapisami zamieszczonymi we wspomnianym rozporzgdzeniu droga klasy:

e GP powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjgtkowo klasy L) i drogami wyzszymi, a
odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami) poza terenem zabudowanym nie powinny byc
mniejsze niz 2000m oraz nie mniejsze niz 1000m na terenie zabudowy; dopuszcza sie wyjgtkowo
pojedyncze odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000m, a
na terenie zabudowy nie mniejsze niz 600m. Lokalizacja zjazdéw na drodze klasy GP jest
dopuszczalna w szczegdlnych wypadkach opisanych w rozporzadzeniu.

e G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L (wyjatkowo klasy D), a odstepy
miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800m, oraz na
terenie zabudowy nie mniejsze niz 500m; dopuszcza sie wyjatkowo odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 600m, a na terenie zabudowy nie
mniejsze niz 400m. Lokalizacje i czestos¢ zjazddw nalezy ograniczy¢ poprzez zapewnienie dojazdu
z innych drdg nizszej klasy.

e Z powinna mie¢ powigzanie z drogami wszystkich klas, z ograniczeniami wynikajgcymi z
uwarunkowan opisanych powyzej, a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy
nie powinny by¢ mniejsze niz 500m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz 300m; dopuszcza
sie wyjagtkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 250m a
na terenie zabudowy nie mniejsze niz 150m. Na drodze klasy Z nalezy dazy¢ do ograniczenia
liczby zjazddw, szczegdlnie do terendw przeznaczonych pod nowg zabudowe.

W zatozeniach do analizy przyjeto dolne wymagania zapisane w rozporzadzeniu majgc na uwadze
fakt, iz w duzej mierze tycza sie one nowobudowanych odcinkéw drdg .

Ponadto wykonujac analize zgodnosci zatozono, iz droga klasy:

eGP powinna obstugiwac gtéwnie ruch tranzytowy (zewnetrzny) oraz miedzydzielnicowy,
e G powinna obstugiwaé gtdéwnie ruch wewnetrzny miedzydzielnicowy,
e Zpowinna obstugiwac gtéwnie ruch wewnetrzny dzielnicowy.

Wyniki przeprowadzonej analizy zgodnosci parametréow technicznych z wymaganiami funkcjonalno-
technicznymi przedstawiono w tabeli nr 45.
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Funkcja transportowa

Odlegtosé miedzy
skrzyzowaniami

Powigzanie z drogami

komunikacja zbiorowa

Lp. ulica/droga

Klasa | zatozenia stan zatozenia stan zatozenia stan satozenia stan

drogi tech. faktyczny tech. faktyczny tech. faktyczny tech. faktyczny
1 Al. ks. J. Popietuszki GP T, MD T, MD >600m 850m G,Z GP,D tak tak
2 Al. Kazimierza Wielkiego GP T, MD T, MD >600m 100m G,Z GP,G,Z,L tak tak
3 Al. Krélowej Jadwigi GP T, MD T, MD >600m 1500m G,Z GP,G, L tak tak
4 Al. Jana Pawta Il GP/G T, MD T, MD 2600m <100m G,Z GP,Z LD tak tak
5 Al. Fryderyka Chopina z MD, Lok MD >150m <100m GP,G,L,D GP,Z,D tak tak
6 Al. Fryderyka Chopina DK91 GP T, MD T, MD >600m <150m G,Z GP, Z,D tak tak
7 Brzeska z MD, Lok MD >150m <100m GP,G,L,D G LD tak tak
8 Chmielna z MD, Lok MD, Lok 2150m <100m GP,G,L,D G ZLD tak tak
9 Grodzka G T, MD MD, Lok >400m <100m GP,ZL G,z LD tak tak
10 Kaliska z MD, Lok MD, Lok >150m <100m GP,G,L,D GP,Z L, D tak tak
11 Kapitulna G T, MD MD, Lok >400m <100m GP,Z,L GP,Z L, D tak tak
12 Kilinskiego z MD, Lok MD, Lok 2150m <150m GP,G,L,D G,Z L tak tak
13 Kosciuszki z MD, Lok MD, Lok 2150m <100m GP,G,L,D GP,L,D tak tak
14 Kruszynska GP T, MD T, MD >600m <150m G,Z GP,G,Z,L,D tak tak
15 Lipnowska G T, MD MD, Lok >400m <100m GP,ZL G,ZL,D tak brak
16 tegska MD, Lok MD, Lok >150m <100m GP,G,L,D G, ZLD tak tak
17 Ptocka GP T, MD T, MD >600m <150m G,Z GP, %’ ZL tak tak
18 Polskiej Organizacji Wojskowej MD, Lok MD, Lok >150m <100m GP,G,L,D GP, L tak tak
19 Rydza Smigtego (most) G T, MD T, MD >400m 1000m GP,ZL G,Z tak tak
20 Stefana Okrzei GP T, MD T, MD >600m <100m G,Z GP, GD’ zL tak tak
21 Stoddlna z MD, Lok MD, Lok >150m <100m GP,G,L,D ZL tak tak
22 Sw. Antoniego MD, Lok MD, Lok >150m <100m GP,G,L,D G, ZL tak tak
23 Toruriska GP T, MD T, MD >600m <150m G,Z GP, GD’ ZL tak tak
24 Warszawska z MD, Lok MD, Lok >150m <100m GP,G,L,D G, ZL tak tak
25 Wiejska G T, MD MD, Lok >400m <100m GP,ZL G, ZLD tak tak
26 Wieniecka G T, MD MD, Lok >400m <100m GP,ZL GP,Z L, D tak tak
27 Wojska Polskiego G T, MD MD, Lok 2400m <100m GP,ZL GP,Z,L,D tak tak
28 Wronia GP/z MD, Lok T, MD 2600m 650 m G,z GP,Z,D tak tak
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29 Wysoka z MD, Lok MD, Lok 2150m 100m GP,G,L,D G, LD tak tak
30 Zbiegniewskiej z MD, Lok | MD, Lok | 2150m <100m | GPGLD | GzZLD tak tak
31 | DK62 |\ granicach gminy Wioctawek GP T, MD T, MD 2600m <100m G,Z G,ZLD tak brak
32 w granicach gminy m. Wioctawek GP T, MD T, MD >600m <150m Gz GP.GZLD tak tak
33 w granicach gminy Brze$¢ Kujawski GP T, MD T, MD >600m <100m G,z G,Z LD tak brak
34 | DK67 | \y granicach gminy Fabianki GP T, MD T, MD 2600m <100m G,z G, LD tak brak
35 w granicach gminy m. Wtoctawek GP T, MD T, MD >600m 850m G,z GP,D tak tak
36 | DK91 | \y granicach gminy m. Kowal GP T, MD T, MD 2600m 2600m G,Z G,ZLD tak brak
37 w granicach gm|ny Kowal GP T, MD T, MD >600m >600m G,Z G Z LD tak brak
38 w granicach gminy Wioctawek GP T, MD T, MD 2600m 2600m G,z G,ZL,D tak brak
GP,G,ZL,
>
39 w granicach gminy m. Wtoctawek Gp T, MD T, MD 2600m <100m Gz D tak tak
40 w granicach gminy Lubanie GP T, MD T, MD >600m <200m Gz 7LD tak brak
41 | DW w granicach gminy Fabianki G T, MD MD, Lok >400m <100m GP,ZL Z LD tak brak
>62 T, MD
, MD, S
42 w granicach gm. Dobrzyri nad Wistg G T, MD Lok 2400m <100m GP,Z,L Z,L,D tak brak
DW T, MD,
>
3 | 265 | Braesc Kujawski- Kowal © T M Lok =400m 1 100m | ezl 7,L,D tak brak
44 | DW w granicach gminy Miasta Kowal z MD, Lok | MD, Lok 2150m <100m GP,G,L,D GP,Z, L, D tak brak
269 T, MD
, MD, S
® w granicach gminy Kowal z MD, Lok Lok =150m <150m GP,G,L,D GP,Z,L,D tak brak
T, MD,
>
46 w granicach gminy Chocen z MD, Lok Lok 2150m <100m GP,G,L,D Z,L,D tak brak
DW T, MD,
47 T, MD P >4 >4 K K
252 w granicach gminy Lubanie G ! Lok 00m 00m GP,Z,L GP,Z,L,D ta bra
DW T, MD,
> >
8 268 w granicach gminy Brze$¢ Kujawski z MD, Lok Lok 2150m >150m GP,G,L,D GP,G,L, D tak brak
DW T, MD
i . , MD ! ! >
9 1 270 w granicach gminy Brze$¢ Kujawski G M Lok 400m <100m GP,Z,L GP,G,L, D tak brak
DW T, MD,
> >
>0 301 w granicach gminy Lubanie z MD, Lok Lok 2150m 2150m GP,G,L,D GP,Z L, D tak brak
DW
1 ] ) z D, L D, L >1
> 558 w granicach gm. Dobrzyn nad Wista MD, Lok MD, Lok >0m <100m GP,G,L,D Z LD tak brak

Tabela nr 45 Ocena zgodnosci parametréw technicznych wybranych elementow uktadu drogowego WOF z wymaganiami funkcjonalno technicznymi; zrédfo: opracowanie wtasne
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Legenda oznaczen uzytych w tabeli 45:
GP — droga klasy gtéwnej przyspieszonej,
G — droga klasy gtéwnej,

Z —droga klasy zbiorczej,

L — droga klasy lokalnej,

D — droga klasy dojazdowej,

T — funkcja tranzytowa,

MD — funkcja miedzydzielnicowa,

Lok — funkcja lokalna.

2.4.4 Podsumowanie analizy zgodnosci parametréow technicznych z wymaganiami funkcjonalno —
technicznymi

Przeprowadzona analiza zgodnosci parametrow technicznych z wymaganiami funkcjonalno-
technicznymi uzasadnia nastepujgce wnioski:

- na wiekszosci drég wyiszej klasy typu GP oraz G na terenie WOF skrzyzowania i wezty drogowe
zlokalizowane sg czesciej niz wynika to z zapisdw Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dn. 2 marca 1999 w sprawie warunkdéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

- rowniez niezgodna z rozporzgdzeniem jest czestotliwos¢ wystepowania zjazdow z jezdni tych drdg.
Wywotuje to zwiekszenie dostepnosci jezdni tych drég powodujac, iz w rzeczywistosci petnig funkcje
drdég nizszej klasy. Wyjatek stanowi ul. Krélowej Jadwigi (fragment drogi krajowej nr 62 w granicach
miasta Wtoctawek) oraz odcinek ul. Wroniej od ul. Okrzei do ul. Kruszynskiej spetniajgce wymogi
rozporzadzenia, a takze droga krajowa nr 91 w granicach gminy Kowal oraz pojedyncze odcinki drég
wojewddzkich (gtéwnie na terenach niezabudowanych);

- na odcinkach drég wyzszej klasy typu GP, G ruch tranzytowy i miedzydzielnicowy faczy sie z ruchem
lokalnym, charakteryzujagcym sie innymi parametrami dynamicznymi. Jest to wynikiem czestych
zjazdéw oraz skrzyzowan z drogami nizszej klasy. Wplywa to niekorzystnie na poziom
bezpieczenstwa ruchu (z uwagi na znaczace rdznice predkosci pojazdéw jadacych tranzytem od
realizujgcych przemieszczenia krétkie) oraz obniza komfort podrézowania zaréwno dla uczestnikdéw
ruchu tranzytowego jak i lokalnego;

- istniejgcy uktad drogowy WOF charakteryzuje sie duzym udziatem drég klasyfikowanych jako drogi
klas GP i G. Tego typu charakterystyka sygnalizuje, iz uktad jest nastawiony bardziej na obstuge ruchu
tranzytowego, a faktycznie stuzy obstudze zabudowy. Mieszanie sie ruchu lokalnego z ruchem
tranzytowym jest niepozgdane, o czym wspomniano uprzednio. Jednakze na poprawe sytuacji w
ruchu w relacji pétnoc-potudnie powinna wptyng¢ uzytkowana od poczatku maja w petnym zakresie
autostrada Al;

- oddanie do uzytku autostrady Al odcigza w stanie obecnym ul. Okrzei (DK 91) stanowigcg os uktadu
drogowego miasta Witoctawek, w zakresie ruchu tranzytowego. Ponadto czestsze skrzyzowania i
zjazdy niz przewiduje ww. rozporzadzenie powodujg, iz w stanie istniejgcym faktycznie petni ona
funkcje ulicy klasy G/Z, co stoi w sprzecznosci z zatozeniami, iz petni ona funkcje ulicy klasy GP;

- obnizenie klasy drég krajowych w obrebie miasta Wioctawek w obecnym stanie, tych na ktére ma
wptyw oddanie autostrady Al, wydaje sie uzasadnione;

- przeprowadzona analiza nie pozwala stwierdzi¢ braku zgodnosci z ww. rozporzadzeniem w zakresie
funkcji transportowej jakg petnig drogi klas nizszych (tj. zbiorczej- Z, lokalnej- L i dojazdowej - D);
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- wszystkie analizowane odcinki drég klas GP, G i Z - zgodnie z wymaganiami rozporzgdzenia
dopuszczajg funkcjonowanie komunikacji zbiorowej;

- szczegdtowg analize zgodnosci warunkéw technicznych z wymaganiami funkcjonalno technicznymi
przedstawiono w tabeli nr 45.

2.5 Badanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow

2.5.1 Zatozenia

Badanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw zostato wykonane z wykorzystaniem badania
ankietowego typu CAPI (ang. Computer Assisted Personal Interviewing) — ankieta wspomagana
komputerowo. Metoda ta polega na realizacji szeregu bezposrednich wywiadéw ankietowych z
respondentami  przy uzyciu elektronicznego kwestionariusza ankiety z zastosowaniem
elektronicznego urzadzenia mobilnego (laptop/tablet/smartphone). Zostata ona wykorzystana do
pozyskania danych niezbednych do zaplanowania przeksztaticen i rozwoju podsystemow
transportowych (drogowego, przewozdéw pasazerskich, ruchu pieszego i rowerowego).

Tg metoday zostali przebadani mieszkancy Obszaru Funkcjonalnego miasta Wioctawek w trakcie
trwania podrézy. tgcznie zrealizowanych zostato 1079 ankiet, co pozwolito na zminimalizowanie
btedu maksymalnego do poziomu 3% oraz osiggniecie przedziatu ufnosci na poziomie 95%. W
strukturze przebadanej préoby uwzglednione zostato zréznicowanie badanej populacji ze wzgledu na
pteé, wiek, miejsce zamieszkania oraz najczesciej wykorzystywany srodek transportu.

Zebrane dane pozwalajg na charakterystyke podrézy mieszkarncéw Obszaru Funkcjonalnego miasta
Wtoctawek.

Ankieta zostata przeprowadzona z odnotowaniem godziny badania poszczegdlnego respondenta,
ptci, oraz z podziatem na grupy wiekowe: ponizej 20 lat, 20 — 29 lat, 30 — 39 lat, 40 — 49 lat, 50 — 59
lat, 60 lat oraz osoby starsze.

Ankieta ztozona byta z nastepujgcych pytan oraz mozliwych wariantowych odpowiedzi do wyboru:

1) Jakie jest Pani/Pana miejsce zamieszkania:
- miasto Wtoctawek,

- gmina Witoctawek,

- miasto Kowal,

- gmina Kowal,

- gmina Fabianki,

- gmina Lubanie,

- gmina Chocen,

- gmina Brzes¢ Kujawski,

- gmina Bobrowniki,

- gmina Dobrzyn nad Wista.

2) Jaki $rodek transportu jest wykorzystywany przez Panig/Pana na co dzien?
- samochdéd

- autobus MPK,

- autobus PKS,

- kolej,
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- takséwka,
- rower,
- pieszo.

3) Skad Pani/Pan jedzie?
- Dom,

- Praca,

- Szkota,

- Sklep,

- Znajomi,

- Rekreacja,

-inne cele.

4) Prosze o wskazanie miejsca poczatku podrozy:
- Wtoctawek,
-inne.

5) Prosze o podanie miejscowosci (jesli w powyzszym pytaniu padta odpowiedz inne), nazwy ulicy,

osiedla skad Pani/Pan jedzie.

6) Prosze podac dokad Pani/Pan jedzie
-Dom,

- Praca,

- Szkota,

- Sklep,

- Znajomi,

- Rekreacja

-inne.

7) Prosze o wskazanie miejsca docelowego podrézy.
- Wioctawek,
-inne.

8) Prosze o podanie miejscowosci (jesli w powyzszym pytaniu padta odpowiedz inne), nazwy ulicy,

osiedla dokad Pani/Pan jedzie?

9) Jakich srodkéw transportu uzyta Pani/Pan zeby sie tu/tam dostac? Prosze podac kolejno uzyte

srodki transportu?

10) Dla powyzszych srodkéw transportu prosze o wskazanie punktoéw poczatkowych i koncowych

podrozy.

11) Na skali od 0 do 5, prosze oceni¢ czestotliwo$é korzystania przez Panig/Pana z ponizszych

$rodkow komunikacji we Wtoctawku i/lub jego okolicach:
- samochdd,

- autobus MPK,

- autobus PKS,

- kolej,

- taksdwka,

- rower,

- pieszo, - inne.
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12) Na skali od 0 do 5 prosze ocenic jakos¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej we Wtoctawku.
13) lle czasu spedza Pani/Pan w podrdzy w ciggu doby?
14) lle podrézy odbywa Pani/Pan w ciggu doby?

Odpowiedzi na powyzisze pytania pozwolity opisa¢ zachowania komunikacyjne mieszkaincow
Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, preferowany $rodek transportu w podrdzach codziennych
oraz przedstawi¢ ocene komunikacji zbiorowej wyznaczong przez jej uzytkownikdw w poszczegdlnych
grupach wiekowych, oséb w wieku produkcyjnym oraz wszystkich pasazeréw ogétem. Ponadto
uzyskane informacje o rozktadzie przestrzennym postuzyty w budowie modelu podrdzy w transporcie
indywidualnym we Wtoctawku.

Udziat poszczegdlnej grupy wiekowej w liczbie przebadanych osdéb przedstawia sie w sposdb
nastepujacy:

- grupa oséb ponizej 20 lat — 10%;

- grupa oséb w przedziale wiekowym 20 — 29 lat — 22%;

- grupa oséb w przedziale wiekowym 30 — 39 lat — 22%;

- grupa oséb w przedziale wiekowym 40 — 49 lat — 17%;

- grupa oséb w przedziale wiekowym 50 — 59 lat — 17%;

- grupa oséb w przedziale wiekowym 60+ -12%.

Wyniki przeprowadzonego badania przedstawiono ponizej w formie wykresow.

1) Wybér srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkancéw WOF (Wykres 9):
- samochéd — 29%,

- komunikacja zbiorowa — 33%,

- rower — 6%,

- pieszo — 31%,

- kolej — 1%,

- takséwka — 0%.

Srodek transportu wykorzystywany codziennie
- wszystkie grupy wiekowe (WOF)

M Samochod

m Autobus MPK
m Autobus PKS
H Kolej

M Taksowka

= Rower

Pieszo

Wykres nr 9. Udziat poszczegdlnych sSrodkéw transportu w podrézach codziennych wsrod mieszkaricow WOF; Zrodfo:
opracowanie wtasne
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2) Wybér srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkancéw Wioctawka (wykres
nr 10):

- samochdéd — 27%,

- komunikacja zbiorowa — 35%,

- rower — 3%,

- pieszo — 34%,

- kolej — 1%,

- taksowka — 0%.

Srodek transportu wykorzystywany codziennie
- wszystkie grupy wiekowe (Wtoctawek)

B Samochdéd
B Autobus MPK
= Autobus PKS

H Kolej
39% W Taksowka
0% = Rower
1% Pieszo

Wykres nr 10. Udziat poszczegdlnych srodkow transportu w podrézach codziennych wsréd mieszkaricow Wtoctawka; zZrédto:
opracowanie wtasne

3) Wybdr srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkancow WOF w wieku
produkcyjnym:

- samochéd — 33%,

- komunikacja zbiorowa — 31%,

- rower — 5%,

- pieszo — 29%,

- kolej — 2%,

- taksowka — 0%.

4) Wybor srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkarnicéw Wtoctawka w wieku
produkcyjnym:

- samochéd - 29%

- komunikacja zbiorowa — 34%

- rower —3%
- pieszo — 32%
- kolej — 2%

- takséwka — 0%

5) Wybér srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkarncow WOF z wykluczeniem
podrozy pieszych(Wykres 11)

- samochdd — 42%,

- komunikacja zbiorowa — 48%,

- rower — 8%,

- kolej — 2%,

- taksowka — 0%.
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Srodek transportu wykorzystywany codziennie
- podréze niepiesze ; wszystkie grupy wiekowe (WOF)

2% 0%
(o]

B Samochdd

® Autobus MPK
B Autobus PKS
H Kolej

B Takséwka

m Rower

Wykres nr 11. Udziat poszczegdlnych srodkow transportu w podrozach codziennych bez podrdézy pieszych wsrod
mieszkaricow WOF; Zrdédto: opracowanie wtasne

6) Wyboér srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkancéw Wtoctawka z
wykluczeniem podrdzy pieszych (wykres 12):

- samochdd — 41%,

- komunikacja zbiorowa — 53%,

-rower —4%,

- kolej — 2%,

- taksowka — 0%.

Srodek transportu wykorzystywany codziennie
- podrdze niepiesze ; wszystkie grupy wiekowe (Wtoctawek)

29 0% 4%

B Samochdd

m Autobus MPK
B Autobus PKS
B Kolej

H Taksowka

M Rower

Wykres nr 12. Udziat poszczegdlnych srodkéw transportu w podrézach codziennych bez podrézy pieszych wsrod
mieszkaricow Wtoctawka; Zrédto: opracowanie wtasne

7) Wybér srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkancow WOF w wieku
produkcyjnym z wykluczeniem podrdzy pieszych

- samochéd —45,7,%;

- komunikacja zbiorowa — 44,5%;

- rower —7,5%;

- kolej —2,3%;

- taksowka — 0%.
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8) Wybdr srodka transportu wykorzystywanego na co dzien przez mieszkancéw Wtoctawka w wieku
produkcyjnym z wykluczeniem podrézy pieszych

- samochdéd —43,2%;

- komunikacja zbiorowa — 50,5%;

- rower —4%;

- kolej —2,3%;

- taksowka — 0%.

9) Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego przez mieszkaricow WOF (wykres 13):
- bardzo zle - 5%,

- Zle — 4%,

- mniej niz dostatecznie — 13%,

- dostatecznie — 36%,

- dobrze — 32%,

- bardzo dobrze — 10%.

Ocena funkcjonowania komunikacji zbiorowej
wszystkie grupy wiekowe (WOF)

% 4%

M bardzo zle

HZle

B mniej niz dostatecznie
B dostatecznie

W dobrze

M bardzo dobrze

Wykres nr 13. Ocena funkcjonowania komunikacji zbiorowej wsréd mieszkaricow WOF;
zrédto: opracowanie wtasne

10) Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego przez mieszkancéw Wtoctawka (wykres 14):
- bardzo zle - 4%,

-7le — 5%,

- mniej niz dostatecznie — 11%,

- dostatecznie —37%,

- dobrze — 33%,

- bardzo dobrze — 10%.
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Ocena funkcjonowania komunikacji zbiorowej
wszystkie grupy wiekowe (Wtoctawek)

4% 5%

M bardzo zle

HZle

B mniej niz dostatecznie
B dostatecznie

M dobrze

M bardzo dobrze

Wykres nr 14. Ocena funkcjonowania komunikacji zbiorowej wsréd mieszkaricow Wtoctawka;
Zrédto: opracowanie wtasne

11) Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego przez mieszkanncéw WOF w wieku produkcyjnym

- bardzo zle - 5%

-7le-5%

- mniej niz dostatecznie — 14%
- dostatecznie — 36%

- dobrze — 30%

- bardzo dobrze — 10%

12) Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego przez mieszkarncéw Wtoctawka w wieku

produkcyjnym

- bardzo zle - 3%,

-7le — 5%,

- mniej niz dostatecznie — 12%,
- dostatecznie — 37%,

- dobrze — 33%,

- bardzo dobrze — 10%.

13) Udziat poszczegdlnych motywacji podrézy w catym okresie badania przedstawia sie nastepujaco:

- Praca—Dom —17%,

- Dom —Praca—12%,

- Dom - Szkota — 3%,

- Szkota — Dom — 7%,

- Dom —Inne — 34%,

-Inne —Dom — 14%,

-Podréze niezwigzane zdomem — 13%.

14) Udziat poszczegdlnych motywacji podrézy w godzinie szczytu popotudniowego przedstawia sie

nastepujgco:

- Praca—Dom —35,2%,

- Dom —Praca—6,4%,

- Dom — Szkota — 1,6%,

- Szkota— Dom —7,6%,

- Dom —Inne —24,4%,

-Inne — Dom — 14,4%,

-Podréze niezwigzane z domem — 10,4%.

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Strona | 84



2.5.2 Podsumowanie wynikéw przeprowadzonej ankiety

Analiza wynikéw przeprowadzonego badania ankietowego zachowan komunikacyjnych mieszkaicéw
WOF zostata wykonana z podziatem na catg grupe respondentdédw oraz na grupe oséb w wieku
produkcyjnym. Podziat ten zostat wykonany celowo, aby uzyskac¢ informacje, jaki srodek transportu
jest najpopularniejszy wsrdd oséb, ktére potencjalnie wykonujg podrdze zwigzane z pracg. Rdwniez
ocena funkcjonowania komunikacji zbiorowej wsrdéd oséb w wieku produkcyjnym jest cenna, gdyz
podrdze zwigzane z pracg stanowig istotny procent w podrdzach ogétem.

Z otrzymanych danych wyodrebniono réwniez informacje dotyczace tylko Wtoctawka, wychodzac z
zatozenia, iz uktad transportowy Wtoctawka stanowi najwazniejszy element systemu transportowego
WOF. Whnioski przeprowadzonej analizy przedstawiajg sie nastepujaco:

- duzy udziat w podrdzach ogdétem, zaréwno we Wioctawku jak i w obszarze WOF stanowig podrdze
piesze- 31% - 34%;

- udziat komunikacji zbiorowej w podrdzach, z uwzglednieniem dojs¢ pieszych, wynosi w skali WOF
33% oraz 35% we Witoctawku. Oznacza to, iz w nieznacznym stopniu transport zbiorowy przewyzsza
wykorzystanie transportu indywidualnego. W skali catego Obszaru Funkcjonalnego udziat
samochodowego transportu indywidualnego ksztafttuje sie na poziomie 29% oraz w samym
Wrtoctawku jest identyczny i wynosi 29%;

- udziat oséb w wieku produkcyjnym, zamieszkatych w catym obszarze WOF, korzystajgcych z
transportu publicznego wynosi 31%, natomiast z samochodu - 33%. Na podstawie tych danych
mozna stwierdzi¢, iz osoby potencjalnie podrdzujgce do pracy czesciej korzystajg z komunikacji
indywidualnej (samochoddw prywatnych);

- osoby w wieku produkcyjnym, zamieszkate we Wtoctawku, korzystajg z transportu publicznego w
34%, natomiast z samochodu w 29%. W pordwnaniu z danymi z WOF, zauwazalna jest zmiana
zachowan transportowych polegajgca na czestszym korzystaniu z transportu zbiorowego;

- w przypadku, gdy nie bierzemy pod uwage podrdézy pieszych, udziat komunikacji zbiorowej w skali
WOF wzrasta do 48% natomiast udziat komunikacji indywidualnej osigga wartosc¢ 42%. Wsrdd osob w
wieku produkcyjnym udziat transportu indywidualnego jest wiekszy i osigga wartos¢ 45,7%
wszystkich podrézy kosztem komunikacji zbiorowej — 44,5%;

- udziat komunikacji zbiorowej, bez uwzglednienia podrdzy pieszych, na terenie Wtoctawka wynosi
53% i jest wyzszy w zestawieniu z udziatem transportu indywidualnego o 12%, ktory osigga wartosc
na poziomie 41%. Wsréd oséb w wieku produkcyjnym réznice te nieznacznie ulegajg zmianie na
korzys¢ transportu indywidualnego — udziat komunikacji indywidualnej — 43,2% oraz udziat
komunikacji zbiorowej 50,5%;

- ocena funkcjonowania transportu zbiorowego wsrdd oséb w wieku produkcyjnym jest nieznacznie
nizsza w poréwnaniu do oceny wydanej przez mieszkancow ogdétem Wtoctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Dobrze lub bardzo dobrze komunikacje zbiorowg ocenia 40% badanych sposrod
0s6b bedacych w wieku produkcyjnym podczas gdy taka ocene wystawito 42% wszystkich badanych.
Dostatecznie lub mniej niz dostatecznie ocenia 50% badanych w wieku produkcyjnym podczas gdy
podobnie ocenia 49% wszystkich badanych. Najnizszg ocene wystawito 10% badanych w wieku
produkcyjnym. Jest to wynik o 1% nizszy w stosunku do odpowiedzi udzielonych przez ogédt
mieszkancow WOF;
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- ocena komunikacji zbiorowej w opinii mieszkancow Wioctawka dokonana przez grupe
respondentéw i osoby w wieku produkcyjnym nie réznicuje tych populacji. Ocena ta przedstawia sie
nastepujgco: dobrze lub bardzo dobrze funkcjonowanie komunikacji zbiorowej ocenia 43% badanych,
dostatecznie lub mniej niz dostatecznie ocenia 48% - 49% badanych, natomiast Zle lub bardzo Zle 8%
- 9% badanych;

- najwiekszy udziat w motywacji podrdzy, podczas przeprowadzanego badania, uzyskata podrdz o
motywacji : Dom — Inne cele — 34%, nastepna w kolejnosci byta podréz o motywacji: Praca — Dom —
17% ;

- powotujgc sie na wyniki przeprowadzonej ankiety w ramach opracowania z roku 2013 pn. ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Wtoctawek”, gdzie
respondenci, jako najistotniejsze w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej wskazali: bezpieczeristwo
— 9%, dostepnos¢ — 31%, koszt — 20%, niezawodnos¢ — 22%, szybkosé - 19% oraz biorgc pod uwage
stosunkowo duzy odsetek osdéb, wskazujgcych na niezadowalajgce funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej mozna wnioskowaé, iz elementy wymienione w tym badaniu wymagajg weryfikacji;

- na podstawie przytoczonych ocen mozna jednakze wnioskowaé, iz ogdlna ocena funkcjonowania
komunikacji zbiorowej przez mieszkarnicow WOF jest sSrednia ze wskazaniem na ocene dobrg (tgcznie
0k.90% respondentéw);

- nieznaczne rdéznice w ocenie komunikacji zbiorowej, wypadajgce korzystniej w granicach miasta
Wtoctawek, mogg wskazywaé na lepsza jako$¢ ustugi w granicach miasta. Roéwniez wiekszy udziat
komunikacji zbiorowej we Wioctawku moze potwierdza¢ taki wniosek.

Uzyskane wyniki z badania ankietowego zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw WOF dotyczace
przestrzennego rozktadu podrdzy codziennych wykorzystano do modelowania ruchu transportu
indywidualnego.

2.6  Badanie przewozéw w komunikacji zbiorowej

2.6.1 Metoda przeprowadzonych pomiaréw

Badanie przewozéw w komunikacji zbiorowej zostato wykonane w miesigcu kwietniu i maju 2014 r. w
typowych dniach roboczych tj. wtorek, $roda, czwartek i dotyczyt jedynie pojazdéw MPK we
Wtoctawku. Pomiar wykonano w godzinach od 6:00 do 22:00. Pomiar przewozow pasazerdw
komunikacjg zbiorowg zostat wykonany w dwdch aspektach. Pierwszy obejmowat szacunkowy
pomiar napetnienia pojazdéw komunikacji zbiorowej poszczegdlnych linii komunikacyjnych w
ustalonych punktach pomiarowych. Pomiar miat charakter kordonowy. Kordon wewnetrzny sktadat
sie z nastepujgcych punktow:

Z1 - skrzyzowanie ul. Kapitulnej z ul. Okrzei,
Z2 — ul. KoSciuszki,

Z3 — ul. Polskiej Organizacji Wojskowej,

Z4 — ulica Chopina,

Z5 —ul. Chmielna,

26 — ul. Sw. Antoniego,

Z7 —ul. Stoddlna,

Z8 — ul. tegska,
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79 — Plac Wolnosci,
Z10 — skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego,
Z14 — ul. Okrzei przy dworcu PKS (w obu kierunkach).

Na kordon zewnetrzny sktadajg sie nastepujace punkty pomiarowe:
Z 11 — skrzyzowanie ul. Wiejskiej z ul. Zbiegniewskiej,
Z12 — skrzyzowanie ul. Wienieckiej z ul. Wysoka,

Z13 — ul. Torunska,
Z15 — skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty.

Drugi aspekt pomiaru przewozéw komunikacji zbiorowej zaktadat pomiar wymiany pasazeréw na
wazniejszych przystankach i weztach komunikacyjnych.

2.6.1 Wyniki badan przewozéw komunikacji zbiorowej — miasto Wtoctawek

Napetnienie taboru w punktach pomiarowych

Pomiar napetnienia autobusdw zostat wykonany metoda szacunkowga. Autobusy zostaty podzielone
zgodnie z uzyskanymi informacjami o taborze, jakim dysponuje MPK:

A - mikrobusy, autobusy mate o pojemnosci do 50 pasazerdw (Jelcz M 081 MB),

B - autobusy krétkie o pojemnosci do 90 pasazerdw (Solaris Urbino 10),

C - autobusy dtugie o pojemnosci powyzej 90 pasazerdw (Solaris Urbino 12, Jelcz 120 MM/1, Jelcz
120 MM/2).

Osoby wykonujgce pomiar zostaty rozmieszczone w punktach kordonowych i oceniaty napetnienie
poszczegdlnych pojazdéw wedtug nastepujacych zatozen:

-napetnienie 5% - autobus pusty (od 0 do 5 pasazerow),

- napetnienie 25% - cze$¢ miejsc siedzgcych zajeta (B — od 6 do 14 pasazeréow; C - od 6 do 22
pasazerow),

- napetnienie 50% - wiekszo$¢ miejsc siedzgcych zajeta, znaczna liczba oséb stojacych (B — od 15 do
32 pasazerow; C — od 23 do 45 pasazerdéw),

- napetnienie 75% - wszystkie miejsca siedzgce zajete, znaczna liczba 0séb stojgcych (B — od 33 do 50
pasazerow; C —od 46 do 70 pasazerdw),

- napetnienie 100% - autobus petny lub prawie petny.

Wyniki przeprowadzonych pomiardw przedstawiono w formie tabelarycznej w zatgczniku nr 2.
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Kurs (godzina Punkt pomiarowy
Linia : odjazdu z Brzeska — Pl Okrzei
. . kierunek . - . X i
komunikacyjna przystanku Woj.Polskiego | Wolnosci KOS((;;)SZkI dworzec gile(t;i"(;al)
poczatkowego) (z10) (29) (214)
Linia nr 1 06:00 5% 5% 25% 25% 25%
06:35 5% 5% 75% 25% 5%
07:05 50% 50% 100% 75% 50%
07:30 25% 25% 75% 25% 25%
08:05 25% 25% 75% 25% 25%
08:35 50% 50% 100% 25% 25%
09:15 25% 25% 50% 50% 25%
09:45 25% 25% 50% 25% 25%
10:15 25% 25% 50% 50% 25%
10:51 50% 50% 25% 100% 25%
11:15 25% 25% 25% 50% 25%
11:45 25% 25% 25% 75% 50%
12:15 25% 75% 75% 50% 75%
12:45 25% 50% 50% 50% 50%
Grodzka 13:15 25% 50% 75% 50% 25%
- 13:45 25% 25% 50% 75% 50%
Wiejska 14:15 25% 25% 50% 75% 50%
14:54 50% 50% 50% 75% 50%
15:15 25% 25% 25% 75% 50%
15:45 25% 25% 50% 50% 25%
16:15 50% 50% 50% 75% 50%
16:45 25% 25% 25% 25% 25%
17:15 25% 25% 50% 75% 50%
17:55 25% 25% 50% 50% 25%
18:25 25% 25% 50% 25% 25%
19:10 5% 5% 25% 25% 25%
19:40 5% 5% 25% 50% 25%
20:10 25% 25% 5% 25% 25%
20:40 5% 5% 5% 25% 5%
21:10 25% 25% 5% 25% 5%
21:40 5% 5% 5% 25% 25%

Tabela nr 46 Przyktadowy formularz przedstawiajgcy wyniki pomiaru napetnieri pojazdéw MPK linii nr 1 w punktach
pomiarowych; zZrddto: opracowanie wtasne
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Obciazenie linii komunikacyjnych

Analiza obcigzenia poszczegdlnych linii komunikacyjnych zostata opracowana w oparciu o wyzej
przedstawione wyniki pomiaréw w poszczegdlnych punktach kordonowych. Celem analizy byto
wskazanie linii o najwiekszym obcigzeniu, zestawienie potrzeb przewozowych z mozliwosciami
oferowanego taboru na linii, wskazanie godziny szczytu komunikacyjnego w przewozach zbiorowych
oraz wskazanie punktéw, ktére cechujg sie najwiekszym napetnieniem autobuséw. Analize wykonano
dla kazdego kierunku oddzielnie.

Linianr1l

Linia nr 1 kursuje pomiedzy ul. Grodzkg a ul. Wiejskg tgczgc tym samym rejony peryferyjne miasta z
rejonami centralnymi. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie
na poziomie 36% na kierunku Grodzka - Wiejska oraz 31% na kierunku Wiejska - Grodzka.

Na kursie w kierunku ul. Wiejskiej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z14 - ul.
Okrzei przy dworcu PKP/PKS. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano pomiedzy Placem
Wolnosci a wspomniang ul. Okrzei — $rednio ok. 45% napetnienia autobusu. W dalszym przebiegu
napetnienie linii spada. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego, jednakze w punkcie o
sSrednim najwiekszym zapetnieniu (Z 14 - ul. Okrzei przy dworcu) przypada na godziny 10:00 — 12:00
oraz 13:30 - 15:30.

Na kursie w kierunku ul. Grodzkiej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z10 —
skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano
pomiedzy ul. Polskiej Organizacji Wojskowej a skrzyzowaniem ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego —
srednio ok. 34% napetnienia autobusu. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W
punkcie o najwiekszym srednim zapetnieniu (Z10 — skrzyzowanie ul. Brzeska z ul. Wojska Polskiego)
zwiekszone napetnienie w granicach 50% -75% zaobserwowane zostato od godz. 7:00 i utrzymywato
sie do godziny 17:00.

Linia nr 2

Linia nr 2 kursuje pomiedzy ul. Duninowska a ul. Wiejska i podobnie do wiekszosci linii
komunikacyjnych faczy rejony peryferyjne miasta z rejonami centralnymi. Srednie napetnienie linii w
punktach pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 47% na kierunku Duninowska —>
Wiejska oraz 37% na kierunku Wiejska - Duninowska.

Na kursie w kierunku ul. Wiejskiej linia osigga szczyt napetnienia w punkcie pomiarowym Z4 - ul.
Chopina. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano we wszystkich punktach pomiarowych , gdzie
srednia nie spada ponizej 40%. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego, jednakze w
punkcie o Srednim najwiekszym zapetnieniu (Z 4 - ul. Chopina) przypada na godziny od 8:30 do 11:30
oraz 14:00 - 15:00.

Na kursie w kierunku ul. Duninowskiej linia osigga szczyt napetnienia w punkcie pomiarowym Z9 —
Plac Wolnosci. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano pomiedzy ul. Polskiej Organizacji
Wojskowej a ul. StoddIng — srednio ok. 45% napetnienia autobusu. Szczyt godzinowy zalezny jest od
punktu pomiarowego. W punkcie o najwiekszym s$rednim zapetnieniu (Z9 — Plac Wolnosci)
zwiekszone napetnienie zaobserwowano w godzinach 7:30 - 8:00 oraz 14:30 — 16:00.
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Linianr3

Linia nr 3 kursuje pomiedzy ul. Ostrowska a najwiekszym w regionie zaktadem pracy — Anwil, stanowi
tym samym istotny srodek komunikacji w dojazdach do pracy dla znacznej czesci mieszkancow
Wioctawka. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie na
poziomie 49% na kierunku Ostrowska - Anwil oraz 45% na kierunku Anwil - Ostrowska.

Na kursie w kierunku Anwilu linia osigga szczyt napetnienia w punkcie pomiarowym Z14 - ul. Okrzei
przy dworcu PKP/PKS. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano pomiedzy Placem Wolnosci a
wspomniang ul. Okrzei — srednio ok. 58% napetnienia autobusu. W dalszym przebiegu napetnienie
linii spada. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o srednim
najwiekszym zapetnieniu (Z 14 - ul. Okrzei przy dworcu) ruch pasazeréw rozktada sie rownomiernie
od godziny 6:00 do 15:30 wahajgc sie w przedziale 75% - 100% napetnienia pojazddéw.

Na kursie w kierunku ul. Ostrowskiej linia osigga szczyt napetnienia w punkcie pomiarowym Z9 — Plac
Wolnosci. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano réwniez na odcinku od ul. Torunskiej (punkt
pomiarowy nr Z13) do ul. Okrzei przy dworcu PKP/PKS (punkt pomiarowy Z14) — $rednio ok. 46%
napetnienia autobusu. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o
najwiekszym srednim zapetnieniu (Z10 — skrzyzowanie ul. Brzeska z ul. Wojska Polskiego) zwiekszone
napetnienie w granicach 50% -75% zaobserwowano w godz. 6:30 — 7:30, 9:00 — 12:00 oraz 14:00 -
15:00.

Linianr4

Linia nr 4 kursuje pomiedzy ul. Ptockg a ul. Promienng, podobnie do wiekszosci linii komunikacyjnych
przechodzi przez rejony centralne miasta. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu
doby ksztattuje sie na poziomie 50% na kierunku ul. Ptocka = ul. Promienna oraz 51% na kierunku ul.
Promienna - ul. Ptocka.

Na kursie w kierunku ul. Promiennej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym 714 - ul.
Okrzei przy dworcu PKP/PKS. Zwiekszone napetnienie zaobserwowano pomiedzy ul. tegska a
wspomniang ul. Okrzei — $rednio ok. 52% napetnienia autobusu. W dalszym przebiegu napetnienie
linii spada. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o $rednim
najwiekszym napetnieniu (Z 14 - ul. Okrzei przy dworcu PKP/PKS) ruch pasazeréw rozktada sie
rownomiernie i waha sie w przedziale od 75% do 100% w godzinach od 7:00 do 13:30. Chwilowe
zwiekszenie napetniania zaobserwowano réwniez w godzinie 14:20 — 15:10.

Na kursie w kierunku ul. Ptockiej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z9 — Plac
Wolnosci. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano pomiedzy punktem pomiarowym Z12 —
skrzyzowanie ul. Wienieckiej z ul. Wysokg a punktem pomiarowym Z14 — ul. Okrzei dworzec PKP/PKS
— $rednio ok. 49% oraz miedzy Placem Wolnosci a ul. Chmielng — $rednio ok. 57% napetnienia
autobusu. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o najwiekszym srednim
zapetnieniu (Z9 — Plac Wolnosci) ruch pasazeréw rozktada sie rownomiernie pomiedzy godzing 6:00 a
15:30 i waha sie w przedziale od 75% do 100% napetnienia pojazdéw.

Linianr 8

Linia nr 8 kursuje pomiedzy ul. Mozdzerowg a ul. Promienng i przechodzi przez rejony centralne
miasta. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciagu doby ksztattuje sie na poziomie
64% na kierunku ul. Mozdzerowa —-> ul. Promienna oraz 54% na kierunku ul. Promienna - ul.
Mozdzerowa.

Na kursie w kierunku ul. Promiennej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z6 - ul.
Sw. Antoniego. Znaczny poziom napetnienie pojazdéw utrzymuje sie na wszystkich punktach
pomiarowych i wartosci srednie nie spadajg ponizej 50%. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu
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pomiarowego. W punkcie o srednim najwiekszym zapetnieniu (Z6 - ul. Sw. Antoniego) napetnienie
pojazdéw rozktada sie rownomiernie i waha sie w przedziale od 75% do 100% w godzinach od 7:00
do 17:30.

Na kursie w kierunku ul. Ptockiej linia osigga szczyt napetnienia w punkcie pomiarowym Z9 — Plac
Wolnosci. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano w punkcie pomiarowym Z12 — skrzyzowanie
ul. Wienieckiej i ul. Wysokiej — srednio 52% napetnienia pojazdéw, w punkcie Z14 — ul. Okrzei przy
dworcu PKP/PKS — $rednio 56% oraz pomiedzy punktem pomiarowym 79 — Plac Wolnosci a punktem
pomiarowym Z8 — ul. tegska — srednio ok. 61% napetnienia pojazddw. Szczyt godzinowy zalezny jest
od punktu pomiarowego. W punkcie o najwiekszym srednim napetnieniu (Z9 — Plac Wolnosci) miedzy
godzing 9:30 a 15:00 pojazdy byty wypetnione pasazerami w 100%.

Linianr9

Linia nr 9 kursuje pomiedzy Zarzeczewem a ul. Promienng, przebiegajgc przez centralne rejony
miasta. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciaggu doby ksztattuje sie na poziomie
36% na kierunku Zarzeczewo - ul. Promienna oraz 37% na kierunku ul. Promienna - Zarzeczewo.
Na kursie w kierunku ul. Promiennej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z10 —
skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano
pomiedzy punktem pomiarowym Z10 a punktem pomiarowym Z9 — Placem Wolnosci — srednio ok.
40% napetnienia autobusu. W dalszym przebiegu napetnienie linii spada. Szczyt godzinowy zalezny
jest od punktu pomiarowego. W punkcie o srednim najwiekszym zapetnieniu (Z10 — skrzyzowanie ul.
Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego) miedzy godzing 7:00 a 16:30 nie spada ponizej 50% napetnienia
pojazdu i waha sie w przedziale od 50% do 75%.

Na kursie w kierunku Zarzeczewa napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z10 —
skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego — srednio 53% napetnienia pojazdéw. Ruch
pasazeréw rozktada sie rownomiernie pomiedzy godzing 7:30 a 15:50 i ksztattuje sie w przedziale ok.
50% do 75%.

Linia nr 10

Linia nr 10 kursuje pomiedzy ul. Ostrowska a ul. Toruniskg przebiegajac przez centralne rejony miasta.
Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby ksztaftuje sie na poziomie 43% na
kierunku ul. Ostrowska = ul. Torunska oraz 39% na kierunku ul. Torurska - ul. Ostrowska.

Na kursie w kierunku ul. Torunskiej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z6 — ulica
Sw. Antoniego oraz w punkcie pomiarowym Z9 — Plac Wolnosci. Zwiekszone napetnienie linii
zaobserwowano pomiedzy punktem pomiarowym Z7 — ul. Stoddlna a punktem pomiarowym 71 —
skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng — $rednio ok. 50% napetnienia autobusu. W dalszym przebiegu
napetnienie linii spada. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o srednim
najwiekszym zapetnieniu (Z9 — Plac Wolnosci) liczba pasazerow korzystajgcych z linii nr 10 rozktada
sie réwnomiernie w godzinach od 7:00 do 18:00 i ksztattuje sie w przedziale od 50% do 100%.

Na kursie w kierunku ul. Ostrowskiej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z9 — Plac
Wolnosci. Zwiekszong liczbe pasazerow zaobserwowano miedzy punktem pomiarowym Z1 -—
skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng a punktem pomiarowym Z4 — Al. Chopina — $rednio 44%
napetnienia pojazdow.

Szczyt godzinowy zaleiny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o najwiekszym $rednim
napetnieniu pasazerow (Z9 — Plac Wolnosci) najwieksza liczba pasazeréow przypada na godziny 11:30
—13:00 oraz 16:30 — 18:00.
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Linianr 11

Linia nr 11 kursuje pomiedzy ul. Brzozowa a ul. Weglowa, nie przebiega przez centralne rejony miasta
w zwigzku z czym mozliwe byto wykonanie pomiaru jedynie na dwéch punktach pomiarowych — 711
— skrzyzowanie ul. Wiejskiej z ul. Zbiegniewskiej oraz Z15 — skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty.
Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 43% na
kierunku ul. Brzozowa - ul. Weglowa oraz 30% na kierunku ul. Weglowa - ul. Brzozowa.

Wieksze napetnienie zaobserwowano w punkcie Z11 — $rednio 46%; szczyt ruchu pasazerdéw
przypada na godziny 14:00 — 15:30 — 75% napetniania pojazddéw.

Na kursie w kierunku ul. Brzozowej wieksze napetnienie zmierzono w punkcie pomiarowym Z15 —
srednio 34%; szczyt ruchu pasazerdéw przypada na godz. 7:00 — 75% napetnienia pojazdéw.

Linia nr 12

Linia nr 12 kursuje pomiedzy ul. Wieniecka a ul. Przemystowa taczac tym samym rejony peryferyjne
miasta z rejonami centralnymi. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby
ksztattuje sie na poziomie 49% na kierunku ul. Wieniecka - ul. Przemystowa oraz 48% na kierunku
ul. Przemystowa - ul. Wieniecka.

Na kursie w kierunku ul. Przemystowej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym Z9 —
Plac Wolnosci — $rednio 60% napetnienia pojazdéw. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu
pomiarowego, jednakze w punkcie o $srednim najwiekszym zapetnieniu przypada na godziny 9:00 —
13:00 oraz 15:30 — 16:30.

Na kursie w kierunku ul. Wienieckiej napetnienie linii réwniez osigga szczyt w punkcie pomiarowym
Z9 — Plac Wolnosci — srednio 60%. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie
o najwiekszym srednim napetnieniu szczyt ruchu pasazerskiego przypada na godziny 6:00 — 8:00 (ok.
75% napetnienia pojazdow) oraz w godzinach 10:30 — 15:00 (ok. 75% — 100% napetnienia pojazdéw).

Linia nr 13

Linia nr 13 kursuje pomiedzy Swietostawiem a ul. Promienng i przebiega przez centralne rejony
miasta. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciagu doby ksztattuje sie na poziomie
48% na kierunku Swietostaw -> ul. Promienna oraz 49% na kierunku ul. Promienna - Swietostaw.

Na kursie w kierunku ul. Promiennej napetnienie linii osigga szczyt w dwdch punktach pomiarowych:
Z15 — skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty oraz w punkcie pomiarowym 79 — Plac Wolnosci — $rednio
55% napetnienia pojazddw. Szczyt godzinowy zaleiny jest od punktu pomiarowego, jednakie w
punkcie o srednim najwiekszym napetnieniu (punkt pomiarowy Z15) przypada na godziny od 6:30 —
11:00 — napetnienie ksztattuje sie w przedziale 75% - 100% mozliwosci przewozowych pojazdu. Na
Placu Wolnosci najwiekszy ruch pasazerow odnotowano w godzinach 12:00 — 16:00 — napetnienie
pojazdéw wahato sie w przedziale 75% - 100%.

Na kursie w kierunku Swietostawia napetnienie linii osiagneto szczyt w punkcie pomiarowym 79 —
Plac Wolnosci — srednio 63%. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o
najwiekszym srednim napetnieniu najwiekszy ruch pasazeréw zaobserwowano w godzinach od 10:30
do 18:00 — napetnienie pojazdéw ksztattowato sie w przedziale od 75% do 100%.

Linianr 14

Linia nr 14 kursuje pomiedzy ul. Wiejska a ul. Rybnickg i nie przebiega przez s$ciste centrum miasta.
Trasa linii w kierunku ul. Wiejskiej rézni sie przebiegiem od trasy w kierunku ul. Rybnickiej, przez co
kurs w kierunku ul. Wiejskiej przechodzi jedynie przez jeden punkt pomiarowy —Z11 skrzyzowanie ul.
Zbiegniewskiej z ul. Wiejska. Napetnienie w tym punkcie jest nieznaczgce i srednio wynosi 28%.
Najwieksze potoki pasazeréw zmierzono w godzinach 6:00 — 9:00.
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Na kursie w kierunku ul. Rybnickiej napetnienie linii osigga szczyt w punkcie pomiarowym 25 — ul.
Chmielna — $rednio 35% napetfnienia pojazdédw. Szczyt godzinowy zaleiny jest od punktu
pomiarowego. W punkcie o najwiekszym $rednim napetnieniu zwiekszone potoki pasazeréw, w
granicach 50% pojemnosci autobusu, zaobserwowano od godz. 6:00 do 7:30 oraz w godzinie 14:00 —
15:00 — 100% napetnienia pojazdow.

Linia nr 15

Linia nr 15 kursuje pomiedzy ul. Fredry a ul. Ostrowska tgczgc tym samym rejony peryferyjne miasta z
rejonami centralnymi. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie
na poziomie 43% na kierunku ul. Fredry = ul. Ostrowska oraz 51% na kierunku ul. Ostrowska - ul.
Fredry.

Na kursie w kierunku ul. Ostrowskiej napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym Z9 —
Plac Wolnosci — srednio 57% mozliwosci przewozowych autobusu. Zwiekszone napetnienie linii
zaobserwowano pomiedzy ul. Polskiej Organizacji Wojskowej a Al. Chopina — srednio 48% pojemnosci
autobusu. W dalszym przebiegu napetnienie linii spada. Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu
pomiarowego, jednakze w punkcie o srednim najwiekszym napetnieniu zwiekszone potoki pasazerow
zaobserwowano w godzinach 6:30 — 12:30 oraz 16:00 — 17:00.

Na kursie w kierunku ul. Fredry napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym 72 — ul.
Kosciuszki — srednio 65% pojemnosci autobusu. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano
pomiedzy punktem pomiarowym na Al. Chopina a punktem pomiarowym na ul. Okrzei przy dworcu
PKP/PKS — $rednio ok. 59% napetnienia autobusu. Szczyt godzinowy zaleiny jest od punktu
pomiarowego. W punkcie o najwiekszym srednim zapetnieniu najwieksze potoki ruchu
zaobserwowano w godzinach 6:30 — 8:30 — w przedziale 50% - 100% napetnienia pojazdu oraz 11:00
—16:30 —w 75% - 100% napetnienia pojazdow.

Linia nr 16

Linia nr 16 kursuje pomiedzy ul. Fredry a Anwilem. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych
w ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 50% na kierunku ul. Fredry - Anwil oraz 36% na kierunku
Anwil = ul. Fredry.

Na kursie w kierunku Anwilu napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym 715 —
skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty — srednio 69%. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano
pomiedzy punktem pomiarowym Z15 a Z13 — ul. Toruriska — $rednio 54% napetnienia pojazdow.
Szczyt godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego, jednakze w punkcie o srednim najwiekszym
napetnieniu przypada na godziny 6:00 — 7:00 oraz 13:00 — 14:00 — napetnienie w granicach 75% -
100% pojemnosci pojazdow.

Na kursie w kierunku ul. Fredry napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym Z13 — ul.
Torunska. W pozostatych punktach pomiarowych napetnienie autobuséw utrzymuje sie na srednim
poziomie 25% - 50% pojemnosci. W punkcie o najwiekszym srednim zapetnieniu zwiekszone potoki
pasazeréw pomierzono w godzinach 7:00 — 8:00 oraz 15:00 — 15:30 — $rednio 75% pojemnosci
pojazdow.

Linianr 17

Linia nr 17 kursuje pomiedzy ul. Promienng a ul. Debowa, przebiegajac przez rejony centralne miasta.
Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 55% na
kierunku ul. Promienna = ul. Debowa oraz 54% na kierunku ul. Debowa -> ul. Promienna.

Na kursie w kierunku ul. Debowej napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym Z9 — Plac
Wolnosci — 67% pojemnosci oraz w punkcie pomiarowym Z15 — skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty
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— 65% pojemnosci. Zwiekszone napetnienie utrzymywato sie na odcinku pomiedzy wspomnianymi
punktami pomiarowymi i wyniosto srednio 63% pojemnosci pojazdéw. Szczyt godzinowy zalezny jest
od punktu pomiarowego, jednakie w punkcie o $Srednim najwiekszym zapetnieniu (Z9 - Plac
Wolnosci) najwieksze potoki pasazeréw zaobserwowano w godzinach 7:00 — 8:00, 10:00 — 12:00 oraz
14:00 - 16:30. Napetnienie pojazdéw w tych godzinach ksztattowato sie na poziomie 75% - 100%
pojemnosci.

Na kursie w kierunku ul. Promiennej napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym 715 —
skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty — srednio 72% pojemnosci pojazdéw. Zwiekszone napetnienie
linii utrzymywato sie do Placu Wolnosci i wyniosto srednio ok. 63% pojemnosci autobusow. Szczyt
godzinowy zalezny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o najwiekszym $rednim napetnieniu
znaczne potoki pasazeréow utrzymywaty sie przez wiekszos$¢ czasu pomiaru tj. od godz. 6:00 do 15:30 i
ksztattowato sie w przedziale 75% - 100% pojemnosci pojazdow.

Linia nr 19

Linia nr 19 kursuje pomiedzy ul. Promienng a ul. Rybnicka. Srednie napetnienie linii w punktach
pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 54% na kierunku ul. Promienna = ul. Rybnicka
oraz 64% na kierunku ul. Rybnicka = ul. Promienna.

Na kursie w kierunku ul. Rybnickiej napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym Z5 - ul.
Chmielna — $rednio 72% pojemnosci pojazdédw. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano
pomiedzy Placem Wolnosci a wspomniang ul. Stoddlng — srednio ok. 64% napetnienia autobusu.
Szczyt godzinowy zaleiny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o $rednim najwiekszym
zapetnieniu potoki pasazeréw przez wiekszos$¢ czasu wykonywanego pomiaru utrzymujg sie na statym
wysokim poziomie w granicach 75% - 100% napetnienia pojazddw.

Na kursie w kierunku ul. Promiennej napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym 76 —
ul. $w. Antoniego — $rednio 75% pojemnosci pojazdéw. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano
pomiedzy ul. Stoddlna a punktem pomiarowym na ul. Okrzei przy dworcu PKP/PKS — $rednio ok. 70%
napetnienia pojazdéw. Szczyt godzinowy zaleiny jest od punktu pomiarowego. W punkcie o
najwiekszym $rednim napetnieniu znaczne zwiekszenie potokéw pasazerskich zaobserwowano w
godzinach 9:00 — 12:00 oraz w godzinach 14:00 — 17:30 (100% pojemnosci pojazdow).

Linia nr 20

Linia nr 20 kursuje pomiedzy Gabinkiem a ul. Ostrowska. Srednie napetnienie linii w punktach
pomiarowych w ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 45% na kierunku Gabinek = ul. Ostrowska oraz
49% na kierunku ul. Ostrowska - Gabinek.

Na kursie w kierunku ul. Ostrowskiej napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym Z9 —
Plac Wolnosci — srednio 64% pojemnosci pojazdéw. Potoki pasazeréw przez caty pomiar rozktadaty
sie rownomiernie w zwigzku z czym, niemozliwym jest wskazanie godzin szczytowych. Na kursie w
kierunku Gabinka napetnienie linii osiggneto szczyt w punkcie pomiarowym Z6 — ul. Sw. Antoniego —
Srednio 63% pojemnosci pojazdéw. Zwiekszone napetnienie linii zaobserwowano pomiedzy ul. $w.
Antoniego a Placem Wolnosci — srednio ok. 60% napetnienia pojazdéw. Podobnie jak w przypadku
kierunku odwrotnego, potoki pasazerow przez caty pomiar rozktadaty sie rbwnomiernie w zwigzku z
czym, niemozliwym jest wskazanie godzin szczytowych.

Linianr 21

Linia nr 21 kursuje pomiedzy ul. Promienng a ul. Wiejskg, nie przebiega przez centralne rejony miasta
w zwigzku z czym mozliwe byto wykonanie pomiaru jedynie na trzech punktach pomiarowych — 711 —
skrzyzowanie ul. Wiejskiej z ul. Zbiegniewskiej oraz Z15 — skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty oraz
Z11 - skrzyzowanie ul. Wienieckiej z ul. Wysoka. Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w
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ciggu doby ksztattuje sie na poziomie 48% na kierunku ul. Promienna - ul. Wiejska oraz 54% na
kierunku ul. Wiejska = ul. Promienna.

Najwieksze napetnienie na kursie w kierunku ul. Wiejskiej zaobserwowano w punkcie Z15 — srednio
60%; szczyt ruchu pasazeréw przypada na godziny 11:30 oraz 16:00 — 17:00 — 100% napetniania
pojazddéw.

Na kursie w kierunku ul. Promiennej najwieksze napetnienie zmierzono réwniez w punkcie
pomiarowym Z15 — srednio 71%; szczyt ruchu pasazeréw przypada na godz. 8:00 — 9:00 oraz 13:00 —
15:00 — napetnienie pojazddéw ksztattowato sie w przedziale 75% - 100% pojemnosci.

Linia nr 23

Linia nr 23 kursuje pomiedzy ul. Debowa a ul. Pfocka, nie przebiega przez centralne rejony miasta w
zwigzku z czym, mozliwe byto wykonanie pomiaru jedynie na dwéch punktach pomiarowych — 711 —
skrzyzowanie ul. Wiejskiej z ul. Zbiegniewskiej oraz Z15 — skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Planty.
Srednie napetnienie linii w punktach pomiarowych w ciagu doby ksztattuje sie na poziomie 35% na
kierunku ul. Debowa - ul. Ptocka oraz 40% na kierunku ul. Ptocka - ul. Debowa. Wieksze
napetnienie zaobserwowano w punkcie Z15 — srednio 40% pojemnosci pojazddéw w kierunku ul.
Ptockiej oraz 50% pojemnosci pojazdéw w kierunku ul. Debowej; najwieksze potoki pasazerskie
pomierzono w godzinach 10:00 — 12:00 oraz 15:00 — 16:00 — 75% napetniania pojazdéw

Wymiana pasazerow

Wybdér punktdw pomiarowych zostat wykonany poprzez inwentaryzacje przebiegu tras
komunikacyjnych. Miejsca, w ktorych krzyzowato sie najwiecej tras komunikacyjnych zostaty objete
obserwacja. Wyselekcjonowano 6 miejsc pomiarowych:

- przystanki autobusowe zlokalizowane na skrzyzowaniu ul. Okrzei z ul. Kapitulng,

- przystanki autobusowe zlokalizowane na skrzyzowaniu Al. Chopina z ul. Sw. Antoniego,
- przystanki autobusowe zlokalizowane na ul. Chmielnej,

- przystanki autobusowe zlokalizowane na ul. sw. Antoniego,

- przystanki autobusowe zlokalizowane na Placu Wolnosci,

- przystanki autobusowe zlokalizowane na ul. Okrzei przy dworcu PKS/PKP.

Wyniki pomiarédw wymiany pasazerow na wazniejszych weztach komunikacji zbiorowej
przedstawiono w formie wykreséw (15 -21) .
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Wymiana pasazeréw - Okrzei /Kapitulna
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Wykres nr 15. Wymiana pasazeréw skrzyzowanie Okrzei/Kapitulna - Pomiar 2014; Zrédto: opracowanie wtasne

Wymiana pasazeréw - Al. Chopina
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Wykres nr 16. Wymiana pasazeréw Al.Chopina — Pomiar 2014; zrédfo: opracowanie wtasne
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Wymiana pasazerdéw - ul. Chmielna
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Wykres nr 17. Wymiana pasazeréw ul. Chmielna — Pomiar 2014; Zrédto: opracowanie wtasne

Wymiana pasazerdéw - ul. $w. Antoniego
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Wykres nr 18. Wymiana pasazerdw ul. sw. Antoniego — Pomiar 2014; Zrodto: opracowanie wtasne
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Wykres nr 19. Wymiana pasazeréw Plac. Wolnosci — Pomiar 2014; Zrdédto: opracowanie wtasne
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Wykres nr 20. Wymiana pasazeréw ul. Okrzei/Dworzec PKP/PKS — Pomiar 2014; zrédto: opracowanie wtasne
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Wymiana pasazerdéw - punkty przesiadkowe - 6:00 -22:00

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000 . .
0 - - ] rotaCJa pasazerow

"\"&Q,b oé\(\,b -\Q> ¢ (\\Q?oo \00‘50 O“/&c
R O R
N N e o 2
& > S o F
S A
1% A /\/\y'

Wykres nr 21 Wymiana pasazerdw tacznie w punktach pomiarowych — Pomiar 2014;
Zrédto: opracowanie wtasne

2.6.2 Podsumowanie wynikéw pomiaréw wykorzystania transportu zbiorowego

Na podstawie wykonanych badan kordonowych napetnienia pojazdéw komunikacji publicznej oraz
wymiany pasazerow w wazniejszych weztach przesiadkowych, przeprowadzonych we Wtoctawku w
kwietniu i maju 2014r., a takie na podstawie analizy otrzymanych wynikéw sformutowano
nastepujgce wnioski:

- Srednie wykorzystanie pojemnosci autobuséw na linii MPK w okresie badania w punktach
pomiarowych wahato sie w granicach 50% z odchyleniami na poszczegdlnych liniach od minimum
28% do maksimum 64% w ciggu catego pomiaru. Usrednione obcigzenie poszczegdlnych linii jest
zréznicowane. Jest to sygnat do rozwazenia weryfikacji marszrutyzacji i rozktadéw jazdy autobuséw
na liniach. Przedstawione wartosci srednie nie wykluczajg sytuacji istnienia kurséw o napetnieniu
100% w trakcie pomiaréw np. w okresie szczytowym zwigzanym z koricem pracy lub zaje¢ lekcyjnych.
Szczegdtowe wyniki pomiardw zostaty zamieszczone w zatgczniku nr 2;

- najbardziej obcigzong linig komunikacyjng jest linia nr 8 — $rednio 59% napetnienia autobuséw.
Inwentaryzacja taboru wykazata, iz linie nr 8 obstugujg w wiekszosci autobusy typu C - autobusy
dtugie o pojemnosci powyzej 90 pasazerdw, co réwniez Swiadczy o ponad przecietnym wykorzystaniu
potaczenia na tle pozostatych linii komunikacyjnych;

- pozostate linie komunikacyjne, ktérych srednie napetnienie pojazdéw przekracza 50% to: linia nr 4
linia nr 17, linia nr 19 oraz linia nr 21. Wymienione linie stanowig potgczenie dla mieszkancéw z
dzielnic peryferyjnych miasta z rejonami centralnymi. Ponadto obstuguja duze osiedla mieszkalne,
stanowigce istotne generatory ruchu pasazerow. Wszystkie wymienione linie rozpoczynajg kurs na
petli na ul. Promiennej, dzielnica Zazamcze. Linie nr 4, 8 i 19 konczg swaj bieg w dzielnicy Rybnica,
natomiast linia nr 17 w dzielnicy mieszkaniowej Michelin oraz linia nr 21 w dzielnicy Potudnie;
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- wyniki przeprowadzonych badan napetnien dowodzg, ze nie wystepuje wyraznie godzina szczytu
komunikacyjnego w ruchu pasazerskim. Potoki ruchu na wymienionych liniach komunikacyjnych
rozktadajg sie rownomiernie w czasie, co Swiadczy o efektywnosci i trafnie dobranych trasach
komunikacyjnych. Analiza wymiany pasazeréw w Srédmiesciu wskazuje na wiekszg liczbe oséb
wysiadajacych w godzinach porannych oraz wiekszg liczbe osdéb wsiadajacych w godzinach
popotudniowych. Swiadczy to o dobrym wykorzystaniu publicznej komunikacji w dojazdach do pracy.
Jednakze ruch pasazeréw pomiedzy godzinami porannymi i popotudniowymi utrzymuje sie na statym
poziomie. Na tej podstawie mozna sadzi¢, iz z komunikacji publicznej w okresie nazywanym okresem
miedzyszczytowym w duzej mierze korzystajg rowniez osoby nieaktywne zawodowo czyli uczniowie i
osoby starsze, co powoduje wyrdwnanie wielkosci potokdw w catym okresie objetym pomiarami;

- pomierzona wymiana pasazerow w weztach przesiadkowych wskazuje Plac Wolnosci, jako
najwazniejszy wezet komunikacji publicznej, o najbogatszej ofercie komunikacyjnej i najwiekszej
wymianie pasazerow w ciggu doby. Nastepnym w kolejnosci jest przystanek autobusowy na Al.
Chopina przy skrzyzowaniu z ul. $w. Antoniego oraz przystanek przy ul. Okrzei przy dworcu PKS/PKP.
Duza liczba oséb wysiadajgcych w godzinach porannych swiadczy, ze s3g to podrdze do pracy. Takim
wykorzystaniem wykazujg sie przystanki na Placu Wolnosci, na skrzyzowaniu ul. Okrzei / ul. Kapitulna
oraz na ul. sw. Antoniego. Wymiana pasazerow na przystankach MPK przy ul. Okrzei przy dworcu
PKP/PKS rozktada sie nieréwnomiernie w czasie. Powodem jest fakt, ze jest to wezet przesiadkowy o
znaczeniu ponadlokalnym, w ktérym obok pasazeréw lokalnych sg pasazerowie z pociggéw
regionalnych i dalekobieznych, dojezdzajacy do miasta zardwno z Obszaru Funkcjonalnego jak i
dalszych odlegtosci;

- analiza tras komunikacji publicznej wskazuje dzielnice: Srédmieécia, Zazamcza, Wschéd
Mieszkaniowy oraz Potudnia, jako dzielnice o najlepszej ofercie komunikacji zbiorowej. Oferte
komunikacji zbiorowej dla pozostatych dzielnic, na podstawie badan napetnien pojazdéw oraz
czestotliwosci kursowania mozna oceni¢ rowniez jako wystarczajaca.
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2.7 Pomiar natezen ruchu — komunikacja indywidualna
2.7.1 Metoda przeprowadzonych pomiaréw

Badania ruchu zostaty wykonane w miesigcu kwietniu i maju 2014 roku, w typowych dniach
roboczych, zgodnie z zaleceniami Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad tj. wtorek, sroda,
czwartek. Pomiar ruchu kazdorazowo przeprowadzono w godzinach od 6:00 — 22:00.

W ramach pomiaru uwzgledniono pojazdy nastepujacych kategorii:

- motocykle,

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze,

- samochody ciezarowe,

- samochody ciezarowe z przyczepg,
- autobusy,

- rowery,

- pojazdy inne.

Pomiar ruchu zostat przeprowadzony z podziatem na dwa kordony. Kordon pierwszy zostat ustalony
wokot scistego centrum miasta, punkty pomiarowe zlokalizowano na wazniejszych potgczeniach
drogowych oraz niektérych skrzyzowaniach. Kordon zewnetrzny zlokalizowano na gtéwnych wlotach
do miasta oraz ulicach o znaczeniu miedzy dzielnicowym.

Na kordon wewnetrzny sktadajg sie nastepujgce punkty pomiarowe:

P1 —skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng,

P2 — ul. KosSciuszki,

P3 — ul. Polskiej Organizacji Wojskowej,

P4 — skrzyzowanie ul. Okrzei — ul. Wronia,

P5 —ul. Stodélna,

P6 — ul. tegska,

P7 — skrzyzowanie ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego, ul. Cyganka.

Punkt P7 zostat zlokalizowany na skrzyzowaniu ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego i ul. Cyganka
zamiennie do skrzyzowania ul. Brzeskiej z ul. Wyszynskiego i ul. Tumskg ze wzgledu na trwajgcy
remont na ul. Wyszyniskiego i brakiem mozliwosci przeprowadzenia pomiaru.

Na kordon zewnetrzny sktadajg sie nastepujgce punkty pomiarowe:

P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowej,

P9 — skrzyzowanie ul. Ptocka (DK 62) - ul. Kazimierza Wielkiego (DK67) - Al. ks. Jerzego Popietuszki,
P10 — skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska,

P11 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony pétnocnej,

P12 — skrzyzowanie ul. Wieniecka — ul. Wysoka,

P13 — skrzyzowanie ul. Wiejska — ul. Zbiegniewskiej,

P14 —rondo Falbanka.
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Legenda:
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Rysunek nr 6 Lokalizacja punktow pomiarowych; Zrodto: opracowanie wtasne

W uzupetnieniu powyzszych punktdw pomiarowych przeprowadzono réwniez badania ruchu na
Placu Wolnosci (punkt PO), w ramach ktérych pomierzono wielkosci natezen wraz ze strukturg
rodzajowga pojazdéw na wlotach oraz relacje na poszczegdlnych skrzyzowaniach zlokalizowanych na
Placu.

Przeprowadzono réwniez dodatkowy pomiar ruchu na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 62 z droga
wojewddzka nr 265 w miejscowosci Brzes¢ Kujawski — punkt pomiarowy P15.

Zarowno w przypadku kordonu wewnetrznego jak i zewnetrznego, a takze punktéw dodatkowych
pomiar na skrzyzowaniach przeprowadzono z uwzglednieniem relacji kierunkowych. Pomiar
przekrojowy, przeprowadzony na pojedynczych ulicach ograniczat sie do pomierzenia wielkosci

natezen ruchu pojazdéw w kierunku centrum miasta oraz ruchu wyjazdowego z centrum.

2.7.2 Przedstawienie wynikéw drogowego pomiaru ruchu pojazdow

Wyznaczenie godziny szczytu porannego i popotudniowego w ruchu pojazdéw

Wyznaczenie godzin szczytowych dla ruchu porannego i popotudniowego zostato wykonane poprzez
zsumowanie wszystkich pomierzonych w danej godzinie kategorii pojazdéw w poszczegdlnym
punkcie pomiarowym. Godziny szczytowe charakteryzujg sie najwiekszymi wielkosciami natezen
ruchu. Wyniki przedstawiono w formie wykreséw nr 22-37.
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PO — Plac Wolnosci

Pomiar ruchu - Pl. Wolnosci
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Wykres nr 22. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych - Plac Wolnosci — Pomiar 2014;
Zrdédto: opracowanie wtasne

Kordon Wewnetrzny

P1 —skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng

SK Okrzei - Kapitulna
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Wykres nr 23. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych — Okrzei/Kapitulna — Pomiar 2014;
zrédto: opracowanie wtasne
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P2 — ul. KoSciuszki

Pomiar ruchu - ul. Kosciuszki
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Wykres nr 24. Suma natezenr ruchu w godzinach pomiarowych — ul. Kosciuszki — Pomiar 2014;
Zrodto: opracowanie wtasne

P3 — ul. Polskiej Organizacji Wojskowej

Pomiar ruchu - ul. POW
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Wykres nr 25. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — ul. POW — Pomiar 2014;
Zrédto: opracowanie wtasne
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P4 — skrzyzowanie ul. Okrzei — ul. Wronia

Sk. Okrzei - Wronia
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Wykres nr 26. Suma natezer ruchu w godzinach pomiarowych — Okrzei/Wronia — Pomiar 2014;
Zrédto: opracowanie wtasne

P5 —ul. Stoddlna

Pomiar ruchu - ul. Stoddlna
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Wykres nr 27. Suma natezer ruchu w godzinach pomiarowych — ul. Stodéina — Pomiar 2014;
zrédto: opracowanie wtasne
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P6 — ul. tegska

Pomiar ruchu - ul. tegska
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Wykres nr 28. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — ul. tegska — Pomiar 2014;
Zrdédto: opracowanie wtasne

P7 — skrzyzowanie ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego, ul. Cyganka.
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Wykres nr 29. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych — Brzeska/WP — Pomiar 2014;
zrédto: opracowanie wtasne
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Kordon Zewnetrzny

P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowe;j

Pomiar ruchu - DK 1 / potudnie
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Wykres nr 30. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — wlot potudniowy do miasta DK1 (przed otwarciem Al) —
Pomiar 2014; Zrédfo: opracowanie wtasne

P9 — skrzyzowanie ul. Ptocka (DK 62) - ul. Kazimierza Wielkiego (DK67) - Al. ks. Jerzego Popietuszki

Rondo DK 67 - DK 62
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Wykres nr 31. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych — Rondo DK 67/DK62 — Pomiar 2014;
zrédto: opracowanie wtasne
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P10 — skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska

Sk. Grodzka - Lipnowska - Rydza Smigtego
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Wykres nr 32. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych — Grodzka/Lipnowska/most im. Marszatka Rydza Smigtego —
Pomiar 2014; Zrédfo: opracowanie wtasne

P11 —droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony pdtnocnej

Pomiar ruchu - DK 91 / pétnoc
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Wykres nr 33. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych — pétnocny wilot do Wtoctawka — Pomiar 2014; Zrddto:
opracowanie wtasne
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P12 —skrzyzowanie ul. Wieniecka — ul. Wysoka

Sk. Wieniecka - Wysoka - Budowlana
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Wykres nr 34. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — Wieniecka/Wysoka/Budowlana — Pomiar 2014; Zrédto:
opracowanie wtasne

P13 —skrzyzowanie ul. Wiejska — ul. Zbiegniewskiej

Sk. Wiejska - Zbiegniewskiej
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Wykres nr 35. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — Wiejska/Zbiegniewskiej — Pomiar 2014; Zrddto:
opracowanie wtasne
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P14 — rondo Falbanka

Pomiar ruchu - Rondo Falbanka (przed oddaniem A1)
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Wykres nr 36. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — Rondo Falbanka — Pomiar 2014 przed oddaniem A1, Zrédto:
opracowanie wtasne

P15 —skrzyzowanie DK 62 z DW 265 - Brzes¢ Kujawski

Sk. DK 62 - DW 270 - Brzes¢ Kujawski
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Wykres nr 37. Suma natezeri ruchu w godzinach pomiarowych — DK/62/DW270 Brzes¢ Kujawski — Pomiar 2014; #rédto:
opracowanie wtasne

W czasie, gdy wykonywane byfo niniejsze opracowanie, Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i
Autostrad otworzyta ostatni brakujgcy odcinek autostrady, tgczacy wezet w Kowalu z weztem
Witoctawek Zachdd i tym samym zostata ukonczona autostrada Al na catym odcinku omijajgcym
Wtoctawek. W zwigzku z powyzszym zostat przeprowadzony pomiar powtdrny, majacy na celu
uwzglednienie wptywu otwarcia autostrady Al na ruch we Wioctawku. Powtérny pomiar zostat
przeprowadzony w nastepujgcych punktach:

P4 — skrzyzowanie ul. Okrzei — ul. Wronia,

P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowej,

P14 —rondo Falbanka,
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Wyniki pomiaru powtdrnego przedstawiono na wykresach nr 38 i 39 ponizej:
P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowej,

Pomiar ruchu - DK 91 / potudnie - pomiar powtérny
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Wykres nr 38. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — potudniowy wlot do miasta DK 91 — Pomiar 2014 po
oddaniu Al; Zrédto: opracowanie wtasne

P14 — rondo Falbanka

Pomiar ruchu - Rondo Falbanka (po oddaniu A1)
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Wykres nr 39. Suma natezen ruchu w godzinach pomiarowych — Rondo Falbanka — Pomiar 2014 po oddaniu Al; Zrédfto:
opracowanie wtasne
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Okreslenie relacji do i z centrum miasta

Okreslenie relacji do i z centrum miasta wykonano zaréwno dla punktéw pomiarowych wchodzacych
w sktad kordonu wewnetrznego jak i zewnetrznego. W przypadku skrzyzowan przedstawiono jedynie
relacje zwigzane z kierunkiem centralnym (zaréwno wjazd i wyjazd) pozostate relacje pomijajgc.
Podobnie jak przy okresleniu godzin szczytowych zestawieniu poddano sumarycznie wszystkie
kategorie pojazdéw w godzinach od 6:00 do 22:00. Wyniki przedstawiono w formie wykreséw.

PO — Plac Wolnosci

Pomiar ruchu - ul. Brzeska - pl. Wolnosci
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Wykres nr 40. Ruch wjazdowy/wyjazdowy do centrum w punkciepomiarowym Brzeska/Pl. Wolnosci — Pomiar 2014; Zrédfo:
opracowanie wtasne

Pomiar ruchu - ul. Przechodnia - pl. Wolnosci
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Wykres nr 41. Ruch wjazdowy/wyjazdowy do centrum w punkcie pomiarowym Przechodnia/Pl. Wolnosci — Pomiar 2014;
Zrédto: opracowanie wtasne
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Pomiar ruchu - ul. Warszawska - pl. Wolnosci
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Wykres nr 42. Ruch wjazdowy/wyjazdowy do centrum w punkcie pomiarowym Warszawska/Pl. Wolnosci — Pomiar 2014;
Zrodto: opracowanie wtasne

Pomiar ruchu - ul. POW - pl. Wolnosci
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Wykres nr 43. Ruch wjazdowy/wyjazdowy do centrum w punkcie pomiarowym POW/PI. Wolnosci — Pomiar 2014; Zrddto:
opracowanie wtasne
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Pomiar ruchu - ul. Kilinskiego - pl. Wolnosci
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Wykres nr 44. Ruch wjazdowy/wyjazdowy do centrum w punkcie pomiarowym Kiliiskiego/Pl. Wolnosci — Pomiar 2014;
Zrodto: opracowanie wtasne

Pomiar ruchu - ul. Kosciuszki - pl. Wolnosci
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Wykres nr 45. Ruch wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym Kosciuszki/Pl. Wolnosci — Pomiar 2014; Zrédto:
opracowanie wtasne
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Kordon wewnetrzny

P1 —skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng

Pomiar ruchu - Sk. Okrzei - Kapitulna - relacje do/z centrum
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Wykres nr 46. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym Okrzei/Kapitulna — Pomiar 2014, Zrédfo:
opracowanie wtasne

P2 — ul. KoSciuszki

Pomiar ruchu - Kosciuszki
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Wykres nr 47. Ruch wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym ul.Kosciuszki — Pomiar 2014; Zzrédto: opracowanie wtasne
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P3 — ul. Polskiej Organizacji Wojskowej

Pomiar ruchu - POW
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Wykres nr 48. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym ul. POW — Pomiar 2014; Zrédfo: opracowanie
wtasne

P4 — skrzyzowanie ul. Okrzei — ul. Wronia

Pomiar ruchu - Sk. Okrzei - Wronia - relacje do/z centrum
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Wykres nr 49. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym Okrzei/Wronia — Pomiar 2014; Zrédto:
opracowanie wtasne
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P5 —ul. Stoddlna

Pomiar ruchu - Stoddlna
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Wykres nr 50. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym ul. Stoddlna — Pomiar 2014; Zrddto:
opracowanie wtasne

P6 — ul. tegska

Pomiar ruchu - tegska
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Wykres nr 51. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym ul. tegska — Pomiar 2014; zrédto: opracowanie
wifasne
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P7 — skrzyzowanie ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego, ul. Cyganka

Pomiar ruchu - Sk. Brzeska - WP - relacje do/z centrum
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Wykres nr 52. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z centrum w punkcie pomiarowym Brzeska/WP — Pomiar 2014, Zrédto:
opracowanie wtasne

Kordon zewnetrzny

P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowej

Pomiar ruchu - DK 91 wlot potudniowy (przed otwarciem A1)
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Wykres nr 53. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym wlot potudniowy DK 91 — Pomiar 2014 przed
otwarciem A1, zrédfo: opracowanie wtasne
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P9 — skrzyzowanie ul. Ptocka (DK 62) - ul. Kazimierza Wielkiego (DK67) - Al. ks. Jerzego Popietuszki

Pomiar ruchu - Rondo DK 62 - DK 67 - relacje do/z centrum
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Wykres nr 54. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym skrzyzowanie DK 62/ DK 67 (rondo) —
Pomiar 2014; Zrédfo: opracowanie wtasne

P10 — skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska

Pomiar ruchu - Sk. Grodzka - Lipnowska - relacje do/z centrum
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Wykres nr 55. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym Grodzka/Lipnowska — Pomiar 2014; Zrédto:
opracowanie wtasne
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P11 —droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony pétnocnej

Pomiar ruchu - DK 91 wlot pétnocny

1400
1200
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -

M z centrum

B do centrum

06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00

Wykres nr 56. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym wlot pétnocny DK 91 — Pomiar 2014; Zrddfto:
opracowanie wtasne

P12 —skrzyzowanie ul. Wieniecka — ul. Wysoka

Pomiar ruchu - Sk. Wieniecka - Wysoka - relacje do/z centrum
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Wykres nr 57. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym Wieniecka/Wysoka — Pomiar 2014; Zrédto:
opracowanie wtasne
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P13 —skrzyzowanie ul. Wiejska — ul. Zbiegniewskiej

Pomiar ruchu - Sk. Wiejska - Zbiegniewskiej - relacje do/z centrum
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Wykres nr 58. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym Wiejska/Zbiegniewska — Pomiar 2014;
Zrodto: opracowanie wtasne

Wyniki pomiaru powtdrnego przedstawiono na wykresach ponizej:

P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowej,

Pomiar ruchu - DK 91 wlot potudniowy (po otwarciu A1)
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Wykres nr 59. Ruch wjazdowy/wyjazdowy z Wtoctawka w punkcie pomiarowym wlot potudniowy DK 91 — Pomiar 2014 po
oddaniu Al; zrédfo: opracowanie wtasne
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Struktura rodzajowa pojazdéw

Struktura rodzajowa pojazdéw zostata okreslona dla kazdego wlotu punktu pomiarowego.
Przedstawione wyniki odnoszg sie do godziny szczytu porannego oraz popofudniowego. Wyniki
przedstawiono w formie tabelarycznej. Ze wzgledu na duzy zakres zebranych danych, struktura
rodzajowa pojazdéw w punktach pomiarowych zostata zamieszczona w zatgczniku nr 3 . Ponizej
zamieszczono jedynie dane obrazujgce podziat na kategorie pojazddéw z pomiaru wykonanego na
Placu Wolnosci.

PO — Plac Wolnosci

Wiot: Brzeska Szczyt poranny
Sam.
Motocykle Sam. sam. . S.am. Clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
Brzeska - pl. osobowe | dostawcze | cigzarowe z
Wolnosci Rrzyeeers
3 364 36 0 0 9 9 0 421
0,7% 86,5% 8,6% 0,0% 0,0% 2,1% 2,1% 0,0%
Tabela nr 47 Struktura rodzajowa pojazdow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014 - ul. Brzeska; godzina szczytu porannego;
Zrodto: opracowanie wtasne
Wiot: Brzeska Szczyt popotudniowy
Sam.
Motocykle Sam. Sam. . S‘am. clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
Brzeska - pl. osobowe | dostawcze | ciezarowe z
Wolnosci pryEeR
1 465 18 0 0 15 0 0 499
0,2% 93,2% 3,6% 0,0% 0,0% 3,0% 0,0% 0,0%
Tabela nr 48 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014 - ul. Brzeska;, godzina szczytu
popotudniowego; zrédfo: opracowanie wtasne
Wiot: pl. Wolnosci Szczyt poranny
Sam.
Motocykle sam. sam. . S.am. Al Autobusy | Rowery Inne suma
Brzeska - pl osobowe | dostawcze | ciezarowe z
Wolnosci . Py
1 406 41 1 2 12 1 1 465
0,2% 87,3% 8,8% 0,2% 0,4% 2,6% 0,2% 0,2%
Tabela nr 49 Struktura rodzajowa pojazdow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014, godzina szczytu porannego;
zrédfo: opracowanie wtasne
Wiot: pl. Wolnosci Szczyt popotudniowy
Sam.
Motocykle L S . S.am. clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
Brzeska - pI. osobowe | dostawcze | ciezarowe z
Wolnosci —
1 564 53 2 1 20 0 0 641
0,2% 88,0% 8,3% 0,3% 0,2% 3,1% 0,0% 0,0%
Tabela nr 50 Struktura rodzajowa pojazddw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014, godzina szczytu popotudniowego;
Zrédto: opracowanie wtasne
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Wiot: Przechodnia

Szczyt poranny

Przechodhnia - pl.

Wolnosci

Sam.
Motocykle sam. sam. .S‘am. cigzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe z
przyczepa
0 165 61 0 0 0 0 0 296
0,0% 73,0% 27,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Tabela nr 51 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Przechodnia; godzina szczytu porannego;

Zrédto: opracowanie wtasne

Wiot: Przechodnia Szczyt popotudniowy
Sam.
Motocykle sam. Sam. .S‘am. Clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
Przechodnia - pl osobowe | dostawcze | ciezarowe z
L przyczepa
Wolnosci
1 145 8 0 0 0 0 0 154
0,6% 94,2% 5,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Tabela nr 52 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Przechodnia; godzina szczytu
popotudniowego; zrédfo: opracowanie wtasne
Wilot: Warszawska Szczyt poranny
Sam.
Motocykle sam. Sam. . S.am. clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
Warszawska osobowe | dostawcze | ciezarowe z
X przyczepa
20 stycznia
0 591 37 1 0 11 1 0 641
0,0% 92,2% 5,8% 0,2% 0,0% 1,7% 0,2% 0,0%

Tabela nr 53 Struktura rodzajowa pojazdow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Warszawska; godzina szczytu porannego;

Zrédto: opracowanie wtasne

Wilot: Warszawska

Szczyt popotudniowy

Warszawska- 20

stycznia

Sam.
Motocykle sam. sam. .S.am. cigzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | cigzarowe z
przyczepa
4 705 38 8 0 12 2 0 269
0,5% 91,7% 4,9% 1,0% 0,0% 1,6% 0,3% 0,0%

Tabela nr 54 Struktura rodzajowa pojazdéow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Warszawska; godzina szczytu
popotudniowego; zrédfo: opracowanie wtasne

Wiot: pl. Wolnosci

Szczyt poranny

Warszawska- pl.

Wolnosci

Sam.
Motocykle Sl Sl .S.am. Gl Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe z
przyczepa
0 740 47 1 0 15 0 0 803
0,0% 92,2% 5,9% 0,1% 0,0% 1,9% 0,0% 0,0%

Tabela nr 55 Struktura rodzajowa pojazdow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014; godzina szczytu porannego; Zrddto:

opracowanie wtasne
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Wiot: pl. Wolnosci

Szczyt popotudniowy

Sam.
Motocykle osiir:\.lve dosstin\;;cze G Si:rr:.we cnqzazrowe Autobusy | Rowery Inne suma
Warszawska- pl. <
, . przyczepa
Wolnosci
9 961 53 4 0 26 4 0
1057
0,9% 90,9% 5,0% 0,4% 0,0% 2,5% 0,4% 0,0%
Tabela nr 56 Struktura rodzajowa pojazdow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014, godzina szczytu popotudniowego; Zrddto:
opracowanie wtasne
Wiot: Kilinskiego Szczyt poranny
Sam.
Motocykle Sabm‘.N d Sta n‘:;cz d Siarrn.w qqzazrowe Autobusy | Rowery Inne suma
Kilinskiego- pl. osobowe | dostawcze | clgzarowe
, . przyczepa
Wolnosci
0 427 19 1 0 7 0 0 454
0,0% 94,1% 4,2% 0,2% 0,0% 1,5% 0,0% 0,0%
Tabela nr 57 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014 — ul. Kilinskiego; godzina szczytu porannego;
Zrédto: opracowanie wtasne
Wiot: Kilinskiego Szczyt popotudniowy
Sam.
Motocykle osial)r:\;ve doss;nvl'cze d Si::‘).we clqzazrowe Autobusy | Rowery Inne suma
Kilinskiego- pl. ¢
L. przyczepa
Wolnosci
2 541 19 6 0 8 3 0 579
0,3% 93,4% 3,3% 1,0% 0,0% 1,4% 0,5% 0,0%

Tabela nr 58 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Kilinskiego, godzina szczytu
popotudniowego; zrédfo: opracowanie wtasne

Wiot: Brzeska

Szczyt poranny

Sam.
Motocykle sam. sam. . S.am. cigzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | cigzarowe z
Brzeska - 20 stycznia przyczepa
0 466 42 0 0 11 0 0 519
0,0% 89,8% 8,1% 0,0% 0,0% 2,1% 0,0% 0,0%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela nr 59 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Brzeska; godzina szczytu porannego;

Wiot: Brzeska Szczyt popotudniowy
Sam.
Motocykle Sam. sam. .S.am. Clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe z
Brzeska - 20 stycznia przyczepa
1 596 33 7 0 16 1 0 654
0,2% 91,1% 5,0% 1,1% 0,0% 2,4% 0,2% 0,0%
Tabela nr 60 Struktura rodzajowa pojazdéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. Brzeska; godzina szczytu
popotudniowego; zrédto: opracowanie wtasne
Wiot: 20 stycznia Szczyt poranny
Sam.
Motocykle Sam. sam. . S.am. Clgzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe z
Brzeska - 20 stycznia przyczepa
0 336 22 3 0 14 0 0 375
0,0% 89,6% 5,9% 0,8% 0,0% 3,7% 0,0% 0,0%

Tabela nr 61 Struktura rodzajowa pojazddéw na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. 20 stycznia; godzina szczytu porannego;

zrédto: opracowanie wtasne
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Wiot: 20 stycznia

Szczyt popotudniowy

Brzeska - 20 stycznia

Sam.
Motocykle sam. sam. ‘S'am. cigzarowe Autobusy | Rowery Inne suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe z
przyczepa
1 410 31 1 1 13 2 0 459
0,2% 89,3% 6,8% 0,2% 0,2% 2,8% 0,4% 0,0%

Tabela nr 62 Struktura rodzajowa pojazdéow na Placu Wolnosci — Pomiar 2014- ul. 20 stycznia; godzina szczytu
popotudniowego; zrédfo: opracowanie wtasne

Struktura przestrzenna ruchu

W uzupetnieniu do przedstawionych wynikéw przeprowadzono szczegdétowg analize struktury
przestrzennej badanych skrzyzowan. Analiza zostata wykonana dla godziny szczytu porannego tj. 7:00
— 8:00 oraz dla godziny szczytu popotudniowego tj. 15:00 — 16:00 (wyjatek stanowi Plac Wolnosci,
gdzie najwieksze potoki odnotowano w godzinie 9:00 — 10:00; szczyt popotudniowy pozostat bez
zmian). Przedstawione wielkosci natezen sg wielkosciami sumarycznymi dla wszystkich pomierzonych
kategorii pojazddow.

PO — Plac Wolnosci (Plac W.)

09:00 15:00
Plac Wolnosci suma suma
ul. Brzeska - ul. Brzeska (na wprost) 412 499
Plac W. - i
Brzeska Pl. Wolnosci - ul. Brzeska 355 491
Pl. Wolnosci - ul. Brzeska (w lewo) 110 150
Plac W. - Pl. Wolnosci - ul. Przechodnia 229 154
Przechodnia [ o) \yoinogci - Pl. Wolnosci 465 641
ul. Warszawska - Pl. Wolnosci 269 309
Plac W. - .
WersEne Pl. Wolnosci - ul. Warszawska 388 587
Pl. Wolnosci - PIl. Wolnosci 415 470
Pl. Wolnosci - ul. 20 Stycznia 372 460
Pl. Wolnosci - Pl. Wolnosci 694 795
Plac W' B . Te .
20 Stycznia ul. 20 stycznia - ul. Kilirskiego 246 303
ul. 20 stycznia - ul. Kosciuszki 102 114
ul. 20 stycznia > Pl. Wolnosci 27 42
ul. Brzeska - Kilinskiego 130 153
ul. Brzeska - ul. Ko$ciuszki 138 220
Kilinskiego
_ Brzesks— ul. Brzeska - Pl. Wolnosci 251 281
Kosciuszki ul. Kilinskiego = ul. Kosciuszki 64 58
ul. Kilinskiego = PI. Wolnosci 390 521
Pl. Wolnosci - Pl. Wolnodci (na wprost) 492 533
Plac W. -
POW Pl. Wolnosci - ul. POW 165 294
POW - PI. Wolnosci 311 524

Tabela nr 63 Struktura przestrzenna ruchu — Pl. Wolnosci — Pomiar 2014, zrédfo: opracowanie wtasne
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Kordon wewnetrzny

P1 —skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng

7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
P1 - Okrzei - Kapitulna w suma w suma
prosto w lewo suma P prosto w lewo suma P
prawo catos¢ prawo catos¢
ul. Wojska Polskiego 488 246 9 743 658 224 34 916
ul. Kapitulna / zach6d 418 262 126 806 306 358 85 749
3074 3502
+~ | ul. Okrzei / potudnie 362 24 273 659 295 12 387 694
()
S | ul. Okrzei / pétnoc 578 55 233 866 691 98 354 1143
Tabela nr 64 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie Okrzei/Kapitulna — Pomiar 2014; zrédto: opracowanie wtasne
P4 — skrzyzowanie ul. Okrzei — ul. Wronia
7:00 - 8:00 17:00 - 18:00
P2 - Okrzei - Wronia w suma w suma
prosto wlewo | suma .. | prosto wlewo | suma L
prawo catos¢ prawo catos¢
ul. Wronia / wschéd 228 46 111 385 279 49 97 425
ul. Wronia / zachéd 551 38 336 925 522 161 155 838
2263 2367
+« | ul. Okrzei / potudnie 415 91 100 606 234 125 140 499
o
S | ul. Okrzei / pétnoc 248 68 31 347 337 162 106 605
Tabela nr 65 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie Okrzei/Wronia — Pomiar 2014; Zrédto: opracowanie wtasne
P7 — skrzyzowanie ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego, ul. Cyganka
7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
P7 - Brzeska - WP - Cyganka w suma w suma
prosto w lewo suma L. prosto w lewo suma L.
prawo catos¢ prawo catos¢
ul. Brzeska / pétnoc 328 446 - 774 374 397 - 771
ul. Brzeska / potudnie 494 - 12 506 743 - 15 758
1346 1610
« | ul. Wojska Polskiego - 12 15 27 - 34 27 61
(=)
S | ul. Cyganka - 20 19 39 - 10 10 20
Tabela nr 66 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie Brzeska/WP — Pomiar 2014; Zrédto: opracowanie wtasne
Kordon zewnetrzny
P9 — skrzyzowanie ul. Ptocka (DK 62) - ul. Kazimierza Wielkiego (DK67) - Al. ks. Jerzego Popietuszki
7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
P9 - Rondo E67 - E62 w w suma w suma
prosto suma P prosto w lewo suma P
prawo lewo catos¢ prawo catos¢
ul. Ptocka 116 57 50 223 107 95 131 333
DK 62 (Ptock) 173 78 102 353 154 98 112 364
1206 1355
- DK 67 171 201 29 401 121 113 24 258
=]
S | DK 62 (obwodnica) 90 103 36 229 209 150 41 400
Tabela nr 67 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie DK62/DK67 — Pomiar 2014; Zrédto: opracowanie wtasne
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P10 — skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska

7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
P10 - Grodzka - Lipnowska

- Most Rydza Smigtego prosto L wiewo | suma | 3™ | prosto w wlewo | suma | Suma
prawo catos¢ prawo catos¢

ul. Grodzka 66 312 - 378 41 144 - 185
| ul. Rydza $migtego - 232 9% 328 1214 - 581 330 911 1537

o]
= | ul. Lipnowska 16 - 492 508 47 - 394 441

Tabela nr 68 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie Grodzka/Lipnowska — Pomiar 2014; zrédto: opracowanie wtasne

P12 —skrzyzowanie ul. Wieniecka — ul. Wysoka

7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
P12 - Wieniecka - Wysoka -

Budowlana prosto w w lewo suma Sum,a, prosto w w lewo suma sum‘a’
prawo catos¢ prawo catos¢

ul. Wieniecka / wschéd 63 17 30 110 123 41 52 216

ul. Wieniecka / zachéd 121 75 141 337 143 68 84 295
1198 1498

o ul. Budowlanych 250 48 57 355 279 124 98 501

)
§ ul. Wysoka 231 82 83 396 283 140 63 486

Tabela nr 69 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie Wieniecka/Wysoka — Pomiar 2014; Zrédfo: opracowanie wtasne

P13 —skrzyzowanie ul. Wiejska — ul. Zbiegniewskiej

7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
P13 - Wiejska - Zbiegniewskiej w suma w suma
prosto wlewo | suma .. | prosto wlewo | suma L.
prawo catos¢ prawo catos¢
ul. Wiejska / wschéd 98 47 58 203 93 55 70 218
ul. Wiejska / zach6d 144 18 21 183 977 121 31 37 189 e
+ | ul. Zbiegniewskiej / potudnie 203 53 9 265 237 66 24 327
(e}
= ul. Robotnicza 248 19 59 326 290 42 37 369

Tabela nr 70 Struktura przestrzenna ruchu — skrzyzowanie Wiejska/Zbiegniewskiej — Pomiar 2014; Zrédtfo: opracowanie

wtasne

P14 — rondo Falbanka

7:00 - 8:00
P14 - Rondo Falbanka - -
(przed oddaniem A1) . Kruszyniska Al. Jana Kruszynska a5
Kaliska Fredry Zachéd pawta Il Wschéd suma suma catosc
ul. Kaliska 4 0 40 78 32 154
ul. Fredry 21 4 17 129 106 277
ul. Kruszyriska Zachéd 20 1 1 47 308 377 2189
. | Al JanaPawta ll 145 123 51 6 467 792
o
= | ul. Kruszyriska Wschéd 33 37 273 243 3 589
Tabela nr 71 Struktura przestrzenna ruchu — rondo Falbanka — Pomiar 2014, godzina szczytu porannego;
Zrédto: opracowanie wtasne
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15:00 - 16:00

P14 - Rondo Falbanka - : -
(przed oddaniem A1) . Kruszynska Al. Jana Kruszynska L.
Kaliska Fredry Zachéd pawia Il Wschéd suma suma catos¢
ul. Kaliska 12 1 45 226 27 311
ul. Fredry 1 11 127 106 247
ul. Kruszynska Zachéd 4 3 42 371 420 2666
5 Al. Jana Pawtfal ll 226 65 9 6 390 696
§ ul. Kruszynska Wschod 32 49 409 497 5 992
Tabela nr 72 Struktura przestrzenna ruchu — rondo Falbanka — Pomiar 2014, godzina szczytu popotudniowego;
Zrédto: opracowanie wtasne
P15 —skrzyzowanie DK 62 z DW 265 - Brzes¢ Kujawski
7:00 - 8:00 15:00 - 16:00
Brzes¢ Kujawski - DK 62 -
DW 270 prosto | wprawo | suma suma W prosto w suma suma
lewo catos¢ lewo prawo catos¢
DK 62 / p6tnoc 163 112 275 - 236 162 398
- DK 62 / zachod 193 - 84 277 863 136 - 74 210 957
[e]
= | bW 270 74 237 - 311 122 227 - 349

Tabela nr 73 Struktura przestrzenna ruchu — DK62/DW265 Brzes¢ Kujawski — Pomiar 2014, godzina szczytu porannego;

zrodfo: opracowanie

Wyniki pomiaru powtdrnego przedstawiono w tabelach ponizej:

P14 — rondo Falbanka

7:00 - 8:00
P14 - Rondo Falbanka o | ok

(po oddaniu A1) . Kruszynska Al. Jana Kruszynska suma
Kaliska Fredry Zachod Pawta ll Wschaéd suma catos¢

ul. Kaliska 5 0 39 86 32 162

ul. Fredry 22 5 17 127 112 283
ul. Kruszyriska Zachéd 22 0 3 50 239 314 2031

Al. Jana Pawta Il 160 115 51 9 462 797

% | ul. Kruszyriska
S | Wschéd 35 45 155 235 5 475

Tabela nr 74 Struktura przestrzenna ruchu — rondo Falbanka — Pomiar 2014 po otwarciu Al, godzina szczytu porannego;

zrédfo: opracowanie wtasne

15:00 - 16:00
P14 - Rondo Falbanka - -
(po oddaniu A1) . Kruszyriska Al. Jana Kruszynska suma
Kaliska A Zachad Pawtalll Wschéd suma catos¢
ul. Kaliska 13 1 46 227 28 315
ul. Fredry 2 2 13 126 101 244
ul. Kruszyriska Zachéd 3 0 4 46 222 275 2432
Al. Jana Pawta Il 225 82 9 8 400 724
=
]
= | ul. Kruszyriska Wschéd 36 64 277 494 3 874
Tabela nr 75 Struktura przestrzenna ruchu — rondo Falbanka — Pomiar 2014 po otwarciu Al, godzina szczytu

popotudniowego; zrédto: opracowanie wtasne
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2.7.3 Wyniki Generalnego Pomiaru ruchu na pozostatych drogach WOF

Pomiary ruchu wykonane w ramach niniejszego opracowania w swym zakresie objety gtéwnie uktad
drogowy miasta Witoctawka. W celu zobrazowania obcigzenia ruchem sieci drogowej Wtoctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego w tabeli nr 76 przedstawiono wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na
odcinkach drdg nieobjetych pomiarem. Pomiar zostat wykonany w roku 2010 i na czas wykonywania
Studium nie byto aktualniejszych danych.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
?IOJ:iZdy S. Sam. ciezarowe TN
Nr drogi Nazwa s:)zg,‘(;\r/Tv‘e Motocykle o§obowe dossta;n\:/.cze bez 7 Autobusy f;?ri?zlz
mikrobusy przycz. przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR

DK 1 NOWY CIECHOCINEK-W+OCtAWEK 13180 29 7631 1230 1008 3159 119 4

DK 1 WtOCEAWEK-KOWAL/OBWODNICA/ 14749 32 9147 1407 976 3037 145

DK 1 KOWAL/OBWODNICA/ 13599 31 7185 1585 1367 3351 75 5
DK 62 BRZESC KUJ.-WtOCLAWEK 7103 36 5556 759 204 412 123 13
DK 62 WELOCEAWEK.- NW. DUNINOW 6732 43 4164 955 406 1080 69 15
DK 67 LIPNO/PRZEJSCIE/ 12008 67 9317 917 633 880 172 22
DK 67 LIPNO-W+OCtAWEK 7607 48 5975 574 293 599 104 14
DW 252 ZAKRZEWO -BRZEZIE 2355 21 1677 250 82 266 24 35
DW 252 BRZEZIE -ROZINOWO 2141 13 1672 184 199 41 28 4
DW 265 BRZESCKUJAWSKI -KOWAL 2194 15 1569 193 193 186 20 18
DW 265 KOWAL -GR.WO.. 3601 54 2584 375 166 353 47 22
DW 268 | BRZEZIE -BRZESC 2493 22 2044 130 105 135 32 25
DW 269 CHODECZ -KOWAL 2296 28 1930 179 60 62 21 16
DW 270 BRZESCKUJAWSKI 4614 46 3793 365 106 198 92 14
DW 270 BRZESCKUJAWSKI -IZBICA KUJAWSKA 2575 26 1996 209 113 188 33 10
DW 301 LUBANIE -BADKOWO 1685 30 1451 101 30 24 22 27
DW 558 LIPNO/PRZEJSCIE/ 3988 76 3613 175 68 20 28 8
DW 558 LIPNO -DYBLIN 2767 75 2413 163 44 17 36 19
DW 562 SZPETAL G -DYBLIN 2793 28 2064 366 131 131 56 17

Tabela nr 76 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wykonanego w roku
2010r. zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Przedstawione powyzej natezenia ruchu zostaty wykonane przed oddaniem do uzytku autostrady Al.

2.7.4 Podsumowanie wynikoéw badania natezen ruchu drogowego

Pomiary natezen ruchu zostaty wykonane na dwdch kordonach tj. przekrojach ulic wjazdowych do:
a/ centrum miasta i b/ do miasta. Kordon wewnetrzny miat za zadanie zidentyfikowaé wielkosci
ruchu wjezdzajgcego i wyjezdzajacego z rejondw centralnych miasta, a kordon zewnetrzny natomiast
pozwolit zaobserwowac najbardziej obcigzone wloty do miasta. Punkty kordonowe w zaleznosci od
lokalizacji charakteryzowaty sie pomiarem w przekroju drogi oraz badaniem poszczegdlnych relacji,
gdy punkt pomiarowy zlokalizowany byt na skrzyzowaniu. Do pomiaru wykorzystano 6 punktéw
przekrojowych oraz 8 punktdw zlokalizowanych na skrzyzowaniach.
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Ponadto wykonano kompleksowy pomiar ruchu na Placu Wolnosci, gdzie zmierzono potoki ruchu na
kazdym wlocie oraz relacje na skrzyzowaniach wchodzacych w sktad uktadu drogowego Placu. Analiza
wynikéw Placu Wolnosci zostata przedstawiona oddzielnie. Wykonane badania na wszystkich
punktach pomiarowych uwzgledniaty kategorie pojazddow, dzieki czemu mozliwe byto okreslenie
obcigzenia uktadu drogowego miasta Wtoctawek przez pojazdy ciezkie w zaleznosci od rejonu miasta.
Pomiary miaty charakter ciggty i trwaty od godziny 6:00 do godziny 22:00 dzieki czemu mozliwe byto
okreslenie szczytow komunikacyjnych dla czasu porannego oraz popotudniowego. Jednym z celéw
badan ruchu byto takze okres$lenie obcigzenia przepraw mostowych przez Wiste.

Istotnym zaburzeniem w pomiarach byto otwarcie autostrady Al, ktéra w znacznym stopniu
wptyneta na wielkosci natezen ruchu drogowego w uktadzie drogowym Wioctawka. Aby zbadac
wptyw autostrady na uktad miejski przeprowadzono pomiary wtérne w dwodch punktach
pomiarowych tj. przy wjezdzie do miasta na DK 91 od strony potudniowej, na rondzie Falbanka oraz
na rondzie przy tamie, na skrzyzowaniu DK 62 z DK 67.

Analiza wynikéw przeprowadzonego badania obcigzenia uktadu drogowego miasta Wioctawek
pozwolita sformutowaé wnioski, ktére zostaty przedstawione ponizej.

Godziny szczytu porannego i popotudniowego

Godziny szczytowe charakteryzujg sie wiekszymi potokami ruchu w stosunku do godzin pozostatych.
Analiza wynikdw wskazata dwie wyrdzniajgce sie godziny pomiarowe. Jako godzine szczytu
porannego wskazuje sie godzine 7:00 — 8:00, natomiast jako godzine szczytu popotudniowego
godzine 15:00 — 16:00. Wyjatek stanowig ul. Kosciuszki oraz ul. Stoddlna, gdzie ruch rozktadat sie
rownomiernie przez caty pomiar i niemozliwe byto jednoznaczne wskazanie godzin o zwiekszonym
natezeniu. Skrzyzowanie ul. Wroniej z ul. Okrzei réwniez odbiegato od pozostatych punktéw
pomiarowych, wskazujagc odmiennie godzine szczytu popotudniowego na godzine 17:00 — 18:00.
Wystepowanie godzin szczytowych ma zwigzek szczegdlnie ze wzmozonymi dojazdami do pracy (w
przypadku godziny szczytu porannego) oraz powrotéw z pracy (w przypadku godziny szczytu
popotudniowego). Niewielkie przesuniecia godzin szczytowych w punktach pomiarowych moze
wynika¢ z rozmieszczenia zaktadéw pracy oraz centrow handlowych, ktére generujg ruch w
niewielkim przesunieciu w stosunku do ruchu zwigzanego z praca. Kolejne analizy ruchu zostaty
przeprowadzone dla godzin szczytu porannego i popotudniowego, gdyz przedstawiajg najmniej
korzystne warunki ruchu w catym uktadzie drogowym.

Kordon wewnetrzny — wielkosci natezen

Kordon wewnetrzny ztozony zostat z 4 punktow pomiarowych o charakterze przekrojowym oraz 3
zlokalizowanych na skrzyzowaniach. Doktadng lokalizacje punktéw przedstawiono w rozdziale 2.7.1
Metoda przeprowadzonych pomiarow.

Okreslenie relacji wjazdowych i wyjazdowych z centralnych rejonéw miasta w przypadku pomiaru na
skrzyzowaniach ograniczato sie do wyselekcjonowania natezen na relacjach z centrum miasta oraz
oddzieleniu relacji tranzytowych, nieprzekraczajgcych granicy kordonu. W przypadku pomiaréw
przekrojowych przejazdy przez przekrdj na kordonie w zaleznosci od kierunku sumowaty sie dajac
natezenie ruchu wjazdowego lub wyjazdowego.

Zgodnie z przeprowadzonym pomiarem najbardziej obcigzanym wlotem do centrum miasta w
godzinie szczytu porannego jest ul. Brzeska — 793 pojazdy na godzine. Udziat pojazdédw ciezkich
(rozumiany, jako suma pojazddw ciezarowych i ciezarowych z przyczepga) nie przekracza 0,5% i nie ma
wptywu na warunki ruchu. Najwieksze potoki ruchu w relacji z centrum miasta w godzinie szczytu
porannego zmierzono na ul. Wojska Polskiego na skrzyzowaniu z ul. Okrzei i ul. Kapitulng. Uzyskany
wynik to 734 pojazdy na godzine. Udziat pojazddw ciezkich réwniez jest niewielki i nie przekracza 1%.

Strona | 130

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

E POMOC TECHNICZNA EURPELIS PN



Najmniej obcigzonym wlotem do centrum w godzinie szczytu porannego jest ul. tegska — 213
pojazdéw na godzine. Udziat pojazddéw ciezkich wynosi 1,2% i nie stanowi utrudnien w ruchu.
Najmniejszy ruch wyjazdowy z rejondw centralnych zmierzono na ul. Kos$ciuszki — 112 pojazdéw na
godzine. Nie zaobserwowano pojazddéw ciezkich w tym punkcie pomiarowym. Pozostate punkty
pomiarowe kordonu wewnetrznego przedstawiajg sie nastepujgco (kolejnos¢-> ruch malejacy):

1) Ruch wjazdowy:

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng — 675 pojazddéw na godzine szczytu porannego, w tym 1%
stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Wronig — 673 pojazdy na godzine szczytu porannego, w tym 0,3%
stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. Polskiej Organizacji Wojskowej — 424 pojazdy na godzine szczytu porannego, w tym 0,5%
stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. Stoddlna — 314 pojazddéw na godzine szczytu porannego w tym 1,3% stanowig pojazdy ciezkie.

2) Ruch wyjazdowy:

- skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego — 529 pojazdéw na godzine szczytu porannego, nie
stwierdzono pojazdéw ciezkich,

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Wronig — 385 pojazddéw na godzine szczytu porannego w tym 1,3%
stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. Stoddlna — 319 pojazddéw na godzine szczytu porannego w tym 0,3% stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. tegska — 248 pojazddw na godzine szczytu porannego w tym 1,2% stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. Polskiej Organizacji Wojskowej — 110 pojazddéw na godzine szczytu porannego w tym 0,9%
stanowig pojazdy ciezkie.

Zgodnie z przeprowadzonym pomiarem najbardziej obcigzanym wlotem do centrum miasta w
godzinie szczytu popotudniowego jest ul. Brzeska —pomierzony ruch to 771 pojazdéw na godzine (i
brak pojazdow ciezkich). Najwieksze potoki ruchu na relacji z centrum miasta w godzinie szczytu
popotudniowego zmierzono na ul. Brzeskiej za skrzyzowaniem z ul. Wojska Polskiego i ul. Cyganki —
780 pojazdow na godzine (brak pojazdéw ciezkich). Najmniej obcigzanym wlotem do centrum w
godzinie szczytu popotudniowego jest ul. Stoddlna — 314 pojazdéow na godzine (brak pojazdéw
ciezkich). Najmniejszy ruch wyjazdowy z rejondw centralnych w godzinie szczytu popotudniowego
zmierzono na ul. Kosciuszki — 270 pojazdéw na godzine. Udziat pojazddéw ciezkich wynidst 0,4% i nie
stanowi utrudnien dla warunkéw ruchu. Pozostate punkty pomiarowe kordonu wewnetrznego
przedstawiajg sie nastepujgco (kolejnos¢-> ruch malejacy):

1) Ruch wjazdowy:

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng — 656 pojazdéw na godzine szczytu popotudniowego w tym
0,3% stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. Polskiej Organizacji Wojskowej — 604 pojazdy na godzine szczytu popotudniowego w tym 0,2%
stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Wronig — 470 pojazdéw na godzine szczytu popotudniowego w tym
1,3% stanowig pojazdy ciezkie,

- ul. tegska — 394 pojazdy na godzine szczytu popotudniowego w tym 0,8% stanowig pojazdy ciezkie,

2) Ruch wyjazdowy:

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng — 684 pojazdy na godzine szczytu popotudniowego w tym
0,4% stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Wronig — 488 pojazdéw na godzine szczytu popotudniowego (brak
pojazddw ciezkich),

- ul. Stoddlna — 423 pojazdy na godzine szczytu popotudniowego (brak pojazdéw ciezkich),
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- ul. tegska — 303 pojazdy na godzine szczytu popotudniowego w tym 1% stanowig pojazdy ciezkie,
- ul. Polskiej Organizacji Wojskowej — 274 pojazdy na godzine szczytu (brak pojazdow ciezkich).

Kordon zewnetrzny — wielko$¢ natezen

Kordon zewnetrzny sktadat sie z 7 punktdw : 2 punktdw o charakterze przekrojowym oraz 5 punktow
zlokalizowanych na skrzyzowaniach. Doktadng lokalizacje punktdw przedstawiono w rozdziale 2.7.1
Metoda przeprowadzonych pomiaréw.

Duzy wptyw na zmiane wielkosci natezen na kordonie zewnetrznym miato otwarcie ostatniego
odcinka autostrady Al, co bylo powodem powtérnego pomiaru przeprowadzonego w punkcie
pomiarowym na DK 91 od strony pofudniowej oraz na rondzie Falbanka. Wyniki przedstawione w tej
czesci odnoszg sie do sytuacji po otwarciu autostrady Al, gdyz to one sg faktycznym obrazem
rzeczywistosci. Zmiany w potokach ruchu, spowodowane oddaniem do uzytku autostrady Al, w
catosci zostaty opisane w dalszej czesci opracowania.

Zgodnie z przeprowadzonym pomiarem najbardziej obcigzanym wlotem do miasta w godzinie szczytu
porannego jest rondo Falbanka, na ktérym krzyzujg sie dwie drogi wjazdowe do miasta. Sumaryczny
ruch wjazdowy wynidst — 998 pojazdéw na godzine. Udziat pojazdéw ciezkich (rozumiany, jako suma
pojazdow ciezarowych i ciezarowych z przyczepa) wynidst 10% na ul. Kruszyriskiej oraz 3% na Al. Jana
Pawta Il. Najmniej obcigzonym wlotem do miasta w godzinie szczytu porannego jest ul. Wiejska — 183
pojazdy na godzine. Nie zaobserwowano pojazdéw ciezkich w tym punkcie pomiarowym.

Najwieksze potoki ruchu na relacji z miasta w godzinie szczytu porannego zmierzono na ul. Torunskiej
(DK 91 — wlot pdtnocny) — 851 pojazdédw na godzine. Udziat pojazdéw ciezkich wynidst 6,7%.
Najmniejsze wartosSci natezenia na relacji z miasta w godzinie szczytu porannego zmierzono na ul.
Wiejskiej — 107 pojazdow na godzine (brak pojazdow ciezkich). Pozostate punkty pomiarowe
przedstawiajg sie nastepujgco (kolejnos¢-> ruch malejacy):

1) Ruch wjazdowy:

- skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska i ul. Marszatka Rydza Smigtego — 804 pojazdy na godzine
szczytu porannego, w tym 0,4% stanowig pojazdy ciezkie,

- droga krajowa nr 91 (wlot potudniowy) — 598 pojazdéw na godzine szczytu porannego, w tym 10%
stanowig pojazdy ciezkie,

- droga krajowa nr 91 (wlot pdétnocny) — 559 pojazdéw na godzine szczytu, w tym 7,8% stanowig
pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie (rondo) Al. ks. Jerzego Popietuszki (DK 67) z ul. Ptockg (DK 62) oraz z Al. Kazimierza
Wielkiego (DK 62) — 410 pojazdow na godzine szczytu porannego, w tym 7% stanowig pojazdy ciezkie,
- ul. Wieniecka — 337 pojazdéw na godzine szczytu porannego w tym 0,6% stanowia pojazdy ciezkie.

2) Ruch wyjazdowy:

- rondo Falbanka — 659 pojazdéw na godzine szczytu porannego, w tym 7,3% stanowig pojazdy
ciezkie,

- droga krajowa nr 91 (wlot potudniowy) — 385 pojazdéw na godzine szczytu porannego, w tym 9,6%
stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska i ul. Marszatka Rydza Smigtego — 328 pojazdéw na
godzine szczytu porannego, w tym 0,3% stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie (rondo) Al. ks. Jerzego Popietuszki (DK 67) z ul. Ptockg (DK 62) oraz z Al. Kazimierza
Wielkiego (DK 62) — 223 pojazdy na godzine szczytu porannego, w tym 11,7% stanowig pojazdy
ciezkie,

- ul. Wieniecka — 146 pojazddéw na godzine szczytu porannego (brak pojazdéw ciezkich).

Zgodnie z przeprowadzonym pomiarem najbardziej obcigzonym wlotem do miasta w godzinie szczytu
popotudniowego jest ul. Toruniska (DK 91 — wlot pdtnocny) — 1095 pojazdédw na godzine. Udziat
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pojazdéw ciezkich wynidst 11,4%. Najwieksze potoki ruchu na relacji z miasta w godzinie szczytu
popotudniowego zmierzono na rondzie Falbanka — 1183 pojazdy na godzine. Udziat pojazdéw
ciezkich wyniést 5,4%>’. Najmniej obcigzanym wlotem w relacji do miasta w godzinie szczytu
popotudniowego jest ul. Wiejska — 189 pojazddw na godzine. Udziat pojazddéw ciezkich wynidst 1%.
Najmniejszy ruch wyjazdowy z miasta w godzinie szczytu popotudniowego zmierzono réwniez na ul.
Wiejskiej — 117 pojazddw na godzine. Udziat pojazddw ciezkich wynidst 1,7% i nie stanowi utrudnien
dla warunkdw ruchu. Pozostate punkty pomiarowe kordonu wewnetrznego przedstawiajg sie
nastepujaco (kolejnosé-> ruch malejacy):

1) Ruch wjazdowy:

- rondo Falbanka — 932 pojazdédw na godzine szczytu popotudniowego, w tym 6% stanowig pojazdy
ciezkie,

- skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska i ul. Marszatka Rydza Smigtego — 538 pojazdéw na
godzine szczytu popotudniowego, w tym 0,7% stanowig pojazdy ciezkie,

- droga krajowa nr 91 (wlot potudniowy) — 460 pojazddéw na godzine szczytu popotudniowego, w tym
9,5% stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie (rondo) Al. ks. Jerzego Popietuszki (DK 67) z ul. Ptocka (DK 62) oraz z Al. Kazimierza
Wielkiego (DK 62) — 308 pojazdéw na godzine szczytu popotudniowego, w tym 7,5% stanowia
pojazdy ciezkie,

- ul. Wieniecka — 295 pojazdéw na godzine szczytu popotudniowego w tym 0,6% stanowig pojazdy
ciezkie.

2) Ruch wyjazdowy:

- skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska i ul. Marszatka Rydza Smigtego — 911 pojazdéw na
godzine szczytu popotudniowego, w tym 0,3% stanowig pojazdy ciezkie,

- droga krajowa nr 91 (wlot potudniowy) — 560 pojazdéw na godzine szczytu popotudniowego, w tym
9% stanowig pojazdy ciezkie,

- droga krajowa nr 91 (wlot pétnocny) — 551 pojazddw na godzine szczytu popotudniowego, w tym
11,4% stanowig pojazdy ciezkie,

- skrzyzowanie (rondo) Al. ks. Jerzego Popietuszki (DK 67) z ul. Ptockg (DK 62) oraz z Al. Kazimierza
Wielkiego (DK 62) — 333 pojazdy na godzine szczytu popotudniowego, w tym 9,6% stanowig pojazdy
ciezkie,

- ul. Wieniecka — 186 pojazddéw na godzine szczytu popotudniowego w tym 1% stanowig pojazdy
ciezkie.

Rozktad przestrzenny ruchu na skrzyzowaniach

Analize rozktadu przestrzennego ruchu wykonano dla skrzyzowan, ktére stanowity czes¢ kordonu
wewnetrznego i zewnetrznego. Doktadne wielkosSci natezen z podziatem na kierunki przedstawiono w
tabelach nr 63 —75.

P1 — skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulng

Dominujacymi relacjami zaréwno w godzinie szczytu porannego jak i w godzinie szczytu
popotudniowego sg relacje na wprost w ciggu ul. Okrzei oraz ul. Kapitulnej. Wielkosci natezen w

przekroju na tych relacjach wynoszg w godzinie szczytu porannego 906 pojazddéw na relacji ul.
Kapitulna — ul. Wojska Polskiego oraz 940 pojazddw na ul. Okrzei oraz w godzinie szczytu
popotudniowego 827 pojazdéw na relacji ul. Kapitulna — ul. Wojska Polskiego oraz 843 pojazdy na ul.

7 Dotyczy jedynie ruchu wyjazdowego z miasta
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Okrzei. Wlotem o najwiekszym udziale pojazddw ciezkich jest ul. Okrzei. Udziat pojazddéw ciezkich w
godzinie szczytu porannego wynidst z kierunku potudniowego 12,3% oraz z kierunku pétnocnego
6,6%. W godzinie szczytu popotudniowego udziat pojazdéw ciezkich na ul. Okrzei wynidst 8,6% z
kierunku potudniowego oraz 3,4 % z kierunku pétnocnego.

P4 — skrzyzowanie ul. Okrzei — ul. Wronia

Dominujgcymi relacjami zaréwno w godzinie szczytu porannego jak i w godzinie szczytu
popotudniowego sg relacje na wprost w ciggu ul. Okrzei oraz ul. Wroniej. Wielko$ci natezen w
przekroju na tych relacjach wynosza w godzinie szczytu porannego 779 pojazddéw na ul. Wroniej oraz
663 pojazdy na ul. Okrzei oraz w godzinie szczytu popotudniowego 683 pojazdy na ul. Wroniej oraz
687 pojazdow na ul. Okrzei. Wlotem o najwiekszym udziale pojazddéw ciezkich jest ul. Okrzei. Udziat
pojazdéw ciezkich w godzinie szczytu porannego wynidst z kierunku potudniowego 12,4% oraz z
kierunku poétnocnego 7,1%. W godzinie szczytu popofudniowego udziat pojazddéw ciezkich na ul.
Okrzei wyniost 5,7% z kierunku potudniowego oraz 2,2 % z kierunku pétnocnego. W godzinach
szczytowych zaobserwowano wystepowanie kolejki samochoddw na wlocie ul. Wroniej z kierunku
zachodniego na relacji w lewo na ul. Okrzei.

P7 — skrzyzowanie ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego, ul. Cyganka

Dominujaca relacjg na skrzyzowaniu ul. Brzeskiej z ul. Wojska Polskiego i ul. Cyganka jest relacja na
wprost w ciggu ul. Brzeskiej. Wielkosci natezenia sumarycznie w obu kierunkach wynoszg w godzinie
szczytu porannego 822 pojazdy natomiast w godzinie szczytu popotudniowego 1117 pojazddw.
Pojazdy ciezkie praktycznie nie wystepujg na tym skrzyzowaniu. Duze natezenie ruchu na ul. Brzeskiej
stanowi istotny problem dla pojazdéw prébujgcych wigczy¢ sie do ruchu z ul. Wojska Polskiego oraz
ul. Cyganka. Ponadto wielko$¢ potokdw ruchu na ul. Brzeskiej zbliza sie do poziomu granicznego
przepustowosci i ogranicza tym samym ptynnosc ruchu.

P9 — skrzyzowanie ul. Ptocka (DK 62) - ul. Kazimierza Wielkiego (DK67) - Al. ks. Jerzego Popietuszki

Dominujacg relacjg w godzinie szczytu porannego na analizowanym rondzie jest relacja na wprost w
ciggu ul. Ptockiej. Wielkos¢ natezenia sumarycznie w obu kierunkach wyniosta 289 pojazdéw. Udziat
pojazddw ciezkich na wlotach na rondo przedstawiat sie nastepujgco:

- wlot Al. Kazimierza Wielkiego (DK 62) — 20,5%

- wlot ul. Ptocka (DK 62) z kierunku ptocka — 15,7%;

- wlot Al. ks. Jerzego Popietuszki (DK 67) — 7,4%;

- wlot ul. Ptocka — 11,7%.

W godzinie szczytu popotudniowego dominujgcy relacjg jest relacja na wprost z Al. Kazimierza
Wielkiego na Al. Ks. Jerzego Popietuszki. Wielko$¢ natezenia sumarycznie w obu kierunkach wyniosta
330 pojazdow. Udziat pojazdow ciezkich na wlotach na rondo przedstawiat sie nastepujgco:

- wlot Al. Kazimierza Wielkiego (DK 62) — 12,8%;

- wlot ul. Ptocka (DK 62) z kierunku ptocka — 8,2%;

- wlot Al. ks. Jerzego Popietuszki (DK 67) — 17,1%;

- wlot ul. Ptocka —9,6%.

Udziat pojazddéw ciezkich zarédwno w godzinie szczytu porannego jak i popotudniowego stanowi
znaczny procent pojazdéw ogdtem. Jednakze spory procentowy udziat jest wynikiem nieduzych
natezen pozostatych kategorii pojazdéow. Obserwacja ronda w godzinach szczytowych nie wskazuje
na wystepowanie kolejek na wlotach i istotnych utrudnief w ptynnosci ruchu.
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P10 — skrzyzowanie ul. Grodzkiej z ul. Lipnowska

Dominujacg relacjag w godzinie szczytu porannego na analizowanym skrzyzowaniu jest relacja w ciggu
ulicy Lipnowskiej i ulicy Marszatka Rydza Smigtego. Sumaryczna wielko$¢ natezenia wyniosta 724
pojazdy na godzine, z czego kierunkiem o wiekszych potokach ruchu byt ruch z ul. Lipnowskiej w
strone miasta na most Marszatka Rydza Smigtego — 492 pojazdy na godzine. Relacja istotng dla
warunkow ruchu na skrzyzowaniu ze wzgledu na wielkos$¢ natezenia byta réwniez relacja w prawo z
ul. Grodzkiej — 312 pojazdéw na godzine. W godzinie szczytu popotudniowego rowniez relacja w
ciggu ul. Lipnowska - ul. Marszatka Rydza Smigtego stanowi najistotniejsza relacje, a sumaryczne
zmierzone natezenie w obu kierunkach wyniosto 975 pojazdéw. Na relacji w lewo z ul. Marszatka
Rydza Smigtego zmierzono 330 pojazdy, co powoduje chwilowe zaburzenia w ptynnosci ruchu na
analizowanym skrzyzowaniu poprzez blokowanie relacji dominujgcej. Udziat pojazdédw ciezkich jest
znikomy i nie ma wptywu na warunki ruchu.

P12 —skrzyzowanie ul. Wieniecka — ul. Wysoka

Dominujacg relacjg zaréwno w godzinie szczytu porannego jak i w godzinie szczytu popotudniowego
jest relacja na wprost w ciggu ul. Budowlanych — ul. Wysoka. Sumaryczna wielko$¢ natezenia na tej
relacji wyniosta w godzinie szczytu porannego 481 pojazddw oraz 562 pojazdy w godzinie szczytu
popotudniowego. Udziat pojazddw ciezkich jest znikomy i nie ma wptywu na warunki ruchu.

P13 —skrzyzowanie ul. Wiejska — ul. Zbiegniewskiej

Dominujacg relacjg zarowno w godzinie szczytu porannego jak i w godzinie szczytu popotudniowego
jest relacja na wprost w ciggu ul. Zbiegniewskiej — ul. Robotnicza. Sumaryczna wielko$¢ natezenia na
tej relacji wyniosta w godzinie szczytu porannego 451 pojazdow oraz w godzinie szczytu
popotudniowego 527 pojazddw. Udziat pojazdéw ciezkich jest znikomy i nie ma wptywu na warunki
ruchu.

P14 — rondo Falbanka

Dominujaca relacjg na rondzie Falbanka jest relacja miedzy ulicami Kruszyrska z kierunku miasta a Al.
Jana Pawta Il. W godzinie szczytu porannego sumaryczna warto$é¢ natezenia dla obu kierunkéw
wyniosta 697 pojazdow. Drugg w kolejnosci relacjg, ze wzgledu na obcigzenie ruchem, jest relacja w
ciggu ul. Kruszynskiej. W godzinie szczytu porannego sumaryczna warto$¢ natezenia dla obu
kierunkéw wyniosta 394 pojazdy. Ul. Kruszyriska charakteryzuje sie zwiekszonym udziatem pojazdéw
ciezkich, ktéry z kierunku miasta w godzinie szczytu porannego wynidst 10,1% pojazdéw ogdétem oraz
z kierunku zewnetrznego (od wezta autostradowego Wioctawek Zachoéd) 10,5%. Udziat pojazdéw
ciezkich na Al. Jana Pawta Il wynidst w godzinie szczytu porannego 3,9%.

Wspomniane relacje réowniez w godzinie szczytu popotudniowego sg relacjami dominujgcymi.
Sumaryczne natezenie w obu kierunkach w godzinie szczytu popotudniowego wyniosto kolejno: 894
pojazdy na relacji ul. Kruszynska z kierunku miasta — Al. Jana Pawta Il oraz 499 pojazdéw w ciggu ul.
Kruszynskiej. Udziat pojazdow ciezkich na ul. Kruszynskiej z kierunku wezta autostradowego
Wtoctawek Zachdd wynidst 18,9% i wptywa niekorzystnie na warunki ruchu na skrzyzowaniu.

Na ul. Kruszynskiej od strony miasta udziat pojazdéw ciezkich w godzinie szczytu popotudniowego
wynidst 5,4%. Na pozostatych wlotach udziat pojazdéw ciezkich jest znikomy i nie ma wptywu na
warunki ruchu.
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P15 —skrzyzowanie DK 62 z DW 265 - Brzes¢ Kujawski

Dominujaca relacjg zaréwno w godzinie szczytu porannego jak i popotudniowego jest relacja na
wprost z ul. Plac Konopnickiej (DW265) na ul. Kolejowag (DK62). Sumaryczne natezenie w obu
kierunkach na tej relacji w godzinie szczytu porannego wyniosto 400 pojazddéw natomiast w godzinie
szczytu popotudniowego 463 pojazdy. Relacjg istotng dla warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ze
wzgledu na wielkos¢ natezenia byta rowniez relacja w prawo z ul. Kolejowej na ul. Limanowskiego. W
godzinie szczytu porannego sumaryczne natezenie w obu kierunkach dla tej relacji wyniosto 305
pojazdéw natomiast w godzinie szczytu popotudniowego 298 pojazddéw. Znaczny udziat w liczbie
pojazdow ogdtem na analizowanym skrzyzowaniu stanowig pojazdy ciezkie, wptywajgc tym samym
niekorzystnie na warunki ruchu i zwiekszajac ucigzliwos¢ ruchu dla okolicznych mieszkancéw. Udziat
pojazddw na poszczegdlnych wlotach przedstawiat sie nastepujaco:

1) godzina szczytu porannego:

- wlot z kierunku Placu Konopnickiej (DW 265) —11,2%
- wlot ul. Limanowskiego (DK 62) — 11,6%

- wlot ul. Kolejowa (DK 62) — 12%

2) godzina szczytu popotudniowego:

- wlot z kierunku Placu Konopnickiej (DW 265) — 6%
- wlot ul. Limanowskiego (DK 62) — 18,1%

- wlot ul. Kolejowa (DK 62) — 15,6%.

Wielkosci natezen ruchu na przeprawach mostowych

W przeprowadzonych pomiarach szczegélng uwage zwrdcono réwniez na wielko$¢ potokéw ruchu
przejezdzajgcego przez Wiste istniejgcymi przeprawami mostowymi: most im. Marszatka Rydza
Smigtego oraz tamg, przez ktéra przechodzi Aleja Ks. Jerzego Popietuszki. Pomierzone wielkosci
natezen w godzinach szczytu porannego i popofudniowego przedstawiajg sie nastepujgco:

1) Most im. Marszatka Rydza Smigtego
- godzina szczytu porannego - w kierunku do centrum miasta — 804 pojazdy;
- w kierunku z centrum miasta — 328 pojazddw;

- godzina szczytu popotudniowego — w kierunku do centrum miasta — 538 pojazdow;
- w kierunku z centrum miasta — 911 pojazdéw;

2) Tama — Al. Ks. Jerzego Popietuszki
- godzina szczytu porannego - w kierunku do centrum miasta — 401 pojazdéw;
- w kierunku z centrum miasta — 218 pojazdéw;

- godzina szczytu popotudniowego — w kierunku do centrum miasta — 258 pojazdow;
- w kierunku z centrum miasta — 438 pojazdow.

Na moscie im. Marszatka Rydza Smigtego obowigzuje ograniczenie tonazu do 15 t. Udziat pojazdéw
ciezkich jest niewielki i w godzinach szczytowych nie przekroczyt 0,5% pojazdéw ogétem. Na tamie
obowigzuje ograniczenie tonazu do 30 t i wiekszosé ruchu pojazddéw ciezkich przekraczajacych Wiste
realizowana jest tg przeprawg. Udziat pojazddéw ciezkich na Al. Ks. Jerzego Popietuszki (tama) w
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godzinie szczytu porannego wyniést 7,4% pojazdéw ogdtem, natomiast w godzinie szczytu
popotudniowego 17,1% pojazdéw ogdtem.

Pomierzone natezenia ruchu na moscie im. Marszatka Rydza Smigtego w godzinach szczytowych, przy
zatozeniu, iz graniczna wartos$¢ przepustowosci jednego pasa ruchu wynosi 700 pojazdéw na
godzine, jest bliskie wyczerpania przepustowosci tej przeprawy mostowej. Przepustowosc¢ przejazdu
przez Wiste poprzez tame posiada duze rezerwy, jednakze utrudnieniem w ruchu jest znaczny udziat
pojazdéw ciezkich.

Stan techniczny mostu im. Marszatka rydza Smigtego, jak wynika z dostepnych danych, nie budzi
zastrzezen, stan nawierzchni jest bardzo dobry, most wyposazony jest w Sciezke rowerowg oraz
chodnik. Stan nawierzchni na Al. Ks. Jerzego Popietuszki (tama) jest niezadowalajgcy, ma niekorzystny
wptyw na komfort ruchu i wymaga remontu.

Analiza zmian w potokach ruchu po otwarciu autostrady Al

W trakcie przeprowadzanych badan ruchu oddany do uzytku zostat ostatni odcinek autostrady Al na
odcinku tédZz — Gdansk. Oddany odcinek potgczyt wezet Kowal z weztem Wioctawek Zachéd
umozliwiajgc tym samym zupetne ominiecie Wtoctawka na relacji pétnoc potudnie. Dotychczas ruch
pojazddéw korzystajacych z autostrady omijat niegotowy odcinek autostrady poprzez DK 91 (wlot
potudniowy do miasta), Al. Krélowej Jadwigi (DK 62), ul. Kruszynska, rondo Falbanka i dalej droga
krajowg nr 62 do wezta autostradowego Wtoctawek Zachéd. W zwigzku z powyzszym zostat
przeprowadzony pomiar powtérny na potudniowym wlocie do miasta (DK 91) oraz na rondzie
Falbanka, umozliwiajgcy stwierdzenie zaistniatych zmian w uktadzie drogowym Wotoctawka
spowodowanych otwarciem autostrady.

P8 — droga krajowa nr 91 — wlot do miasta od strony potudniowej

Przeprowadzone badanie ruchu na wlocie pofudniowym do miasta po otwarciu odcinka
autostradowego Kowal — Wtoctawek Zachéd wykazato spadek ruchu w godzinie szczytu porannego w
kierunku do miasta o 6% w pojazdach ogdtem w stosunku do pomiaru wykonanego przed oddaniem
do uzytku tej czesci autostrady. Na relacji z miasta spadek ruchu nastgpit o 25%. Udziat pojazdéw
ciezkich w godzinie szczytu porannego na relacji do miasta wynidst 10%, co stanowi spadek liczby
pojazddéw ciezkich o0 41% w stosunku do pomiaru przed otwarciem odcinka autostradowego Kowal —
Wtoctawek Zachdd. Udziat pojazddw ciezkich na relacji z miasta wynidst 9,6%, co stanowi spadek
liczby pojazdow ciezkich o 29% w stosunku do pomiaru wczesniejszego. W godzinie szczytu
popotudniowego spadek ruchu w relacji do miasta wynidst 23% natomiast w relacji z miasta wynidst
30%. Udziat pojazddw ciezkich w godzinie szczytu popotudniowego na relacji do miasta wyniést 9,5%,
co stanowi spadek liczby pojazdow ciezkich o 54% w stosunku do pomiaru przed otwarciem odcinka
autostradowego Kowal — Wtoctawek Zachdd. Udziat pojazdéw ciezkich na relacji z miasta wynidst 9%,
co stanowi spadek liczby pojazdéw ciezkich o0 43% w stosunku do pomiaru wczesniejszego.

P14 - rondo Falbanka

Powtdrny pomiar ruchu na rondzie Falbanka wykazat spadek ruchu na relacji z ul. Kruszynskiej w
kierunku wezta Wtoctawek Zachéd (relacja z miasta) w godzinie szczytu porannego o 43% w stosunku
do pomiaru przed otwarciem odcinka Kowal — Wioctawek Zachdd. Spadek ruchu na relacji do miasta
z kierunku wezta Wtoctawek Zachdd — miasto Wioctawek w godzinie szczytu porannego wynidst 22%

w stosunku do pomiaru wykonanego wczesniej. Udziat pojazddéw ciezkich na relacji z miasta wynidst
10,1%, co stanowi spadek liczby pojazdéw ciezkich o 51% w stosunku do pomiaru przed otwarciem
odcinka autostrady. Udziat pojazddw ciezkich na relacji do miasta wynidst 10,5%, co stanowi spadek
liczby pojazdéw ciezkich o 32% w stosunku do pomiaru wczesdniejszego. W godzinie szczytu
popotudniowego spadek potokdw pojazdéw ogdétem na relacji z miasta w kierunku wezta
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autostradowego Wioctawek Zachdéd wynidst 33%. Na relacji do miasta z kierunku wezta Wtoctawek
Zachdd spadek potokéw ruchu wyniést 40%. Udziat pojazdéw ciezkich w godzinie szczytu
popotudniowego na relacji z miasta wynidst 5,4%, co stanowi spadek liczby pojazdéw ciezkich blisko o
65% w stosunku do pomiaru przed otwarciem odcinka autostrady. Udziat pojazddw ciezkich na relacji
do miasta wynidst 18,9%, co stanowi spadek liczby pojazdow ciezkich o 43% w stosunku do pomiaru
wczesniejszego.

Pomiary wtérne wykazaty znaczne spadki w udziale pojazddéw ciezkich w liczbie pojazdéw ogdétem
zaréwno na DK 91 jak i na rondzie Falbanka. Udziat pojazdéw ciezkich ze znacznego zmniejszyt sie do
udziatu normatywnego, niewptywajacego w sposdb szczegdlny na warunki ruchu na analizowanych
skrzyzowaniach. Wyjatek stanowi wlot do ronda Falbanka z kierunku wezta autostradowego
Wtoctawek Zachdd (DK 62) w godzinie szczytu popotudniowego, gdy mimo znaczgcego spadku
udziatu pojazdow ciezkich jest wcigz duzy i wynosi ok. 19% pojazdéw ogoétem (przed otwarciem
odcinka autostrady wynosit ok. 28%). Nastgpit rowniez spadek ruchu pojazdéw ogdtem w obu
punktach pomiarowych (w szczegdlnosci na rondzie Falbanka). Pomiar powtdrny pozwala stwierdzi¢
znaczny pozytywny wptyw otwarcia odcinka autostrady na odcigzenie uktadu drogowego Wtoctawka.

Analiza wynikdw pomiaru ruchu na Placu Wolnosci

Pomiarem ruchu na Placu Wolnosci zostaly objete wszystkie odcinki wlotowe oraz wszystkie
skrzyzowania wchodzace w sktad Placu. Obserwacji poddano rowniez przestrzenny rozktad ruchu a
wyniki przedstawiono w tabeli nr 63 . W pordéwnaniu z pomiarami wykonanymi w innych punktach
uktadu drogowego Wtoctawka stwierdzono przesuniecie godziny szczytu porannego z godziny 7:00 —
8:00 na godzine 9:00 — 10:00. Godzina szczytu popotudniowego nie ulegta zmianie i przypada na
godzine 15:00 — 16:00, podobnie jak w pozostatych punktach pomiarowych. Najbardziej obcigzonym
wlotem w godzinie szczytu porannego jest ul. Kilinskiego. Pomierzone natezenie wyniosto 454
pojazdy na godzine w kierunku Placu Wolnosci oraz 376 pojazdéw na godzine wyjezdzajgcych z Placu.
Najmniejsze wartosci natezenia ruchu wjazdowego na Plac Wolnosci w godzinie szczytu porannego
zmierzono na ul. Warszawskiej — 269 pojazdéw na godzine. Najmniejsze natezenie ruchu
wyjazdowego w godzinie szczytu porannego zmierzono na ul. Polskiej Organizacji Wojskowej — 165
pojazddéw na godzine. W godzinie szczytu popotudniowego najbardziej obcigzonym wlotem réwniez
jest ul. Kilinskiego, gdzie pomierzone natezenie na relacji w kierunku Placu Wolnosci wyniosto 579
pojazdéw na godzine. Najwieksze natezenia pojazdéw wyjezdzajgcych z Placu zmierzono na ul.
Warszawskiej — 587 pojazdéw na godzine. Najmniejsze wartosci potokow ruchu wjazdowego w
godzinie szczytu popotudniowego zmierzono na ul. Warszawskiej — 309 pojazdéw na godzine.
Najmniejsze potoki ruchu wyjazdowego z Placu Wolnosci w godzinie szczytu popotudniowego
zmierzono na ulicy Przechodniej — 154 pojazdy na godzine. Relacjami dominujgcymi na Placu s3
relacje ul. Kilinskiego = ul. Warszawska, ul. POW - ul. Brzeska, ul. Warszawska <> ul. Brzeska.
Znaczne potoki ruchu z ul. POW w kierunku ul. Brzeskiej na krdotkim odcinku ulicy przynaleznej do
Placu Wolnosci przeplatajg sie z samochodami skrecajgcymi na ul. Warszawsky, co powoduje
nieznaczne utrudnienia w ptynnosci ruchu.

Udziat pojazdow ciezkich na wszystkich wlotach jest znikomy natomiast duzy procent pojazdow
ogdtem okresowo stanowig pojazdy dostawcze - w szczycie porannym na wlocie ul. Brzeskiej nawet
do 27%. Taki stan rzeczy wynika z wielu punktéw ustugowych zlokalizowanych na Placu Wolnosci oraz
w jego okolicy i realizacji dostaw do tych miejsc. Udziat ruchu autobuséw komunikacji miejskiej
Srednio utrzymuje sie na poziomie ok. 3% pojazdéw ogdtem i nie stanowi powaznego obcigzenia
uktadu drogowego pod wzgledem zapotrzebowania na przepustowos$¢. Wymaga jednak nawierzchni
ulic o odpowiedniej konstrukcji jezdni.
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Skrzyzowania z linig kolejowa — ocena przepustowosci

Zgodnie z przeprowadzong inwentaryzacjg w granicach m. Witoctawek linia kolejowa nr 18 krzyzuje
sie z siecig drogowg w 7 miejscach:

- Al. Krélowej Jadwigi;

- ul. Wronia;

- ul. Kaliska;

- ul. Kapitulna;

- ul. Szpitalna;

- ul. Wieniecka;

- ul. Hutnicza.

Skrzyzowania z Al. Krdlowej Jadwigi, ul. Wronig oraz ul. Kapitulng majg charakter bezkolizyjny,
wyposazone sg w wiadukty kolejowe oraz estakade (ul. Wronia). W przypadku ul. Kaliskiej przejscie
przez tory udostepnione jest jedynie dla ruchu pieszego. Skrzyzowania jednopoziomowe funkcjonujg
w ciggu ulic: Szpitalnej, Wienieckiej oraz Hutniczej. Ulice Szpitalna oraz Hutnicza majg charakter
dojazdowy do pobliskich osiedli mieszkaniowych a wielkos$ci natezen (na podstawie przeprowadzonej
obserwacji) nie stanowig zagrozenia dla przepustowosci. Ul. Wieniecka, w zestawieniu z pozostatymi
ulicami krzyzujgcymi sie z linig kolejowa nr 18, petni wazniejszg role w uktadzie drogowym
Wtoctawka, stanowi jeden z wlotdw do miasta z kierunku zachodniego. Zgodnie z przeprowadzonym
pomiarem ruchu (wyniki przedstawiono w rozdziale nr 2.7.4 Podsumowanie wynikéw badania
natezen ruchu drogowego) w przekroju ul. Wienieckiej przy skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 18 w
godzinie szczytu porannego natezenie ruchu wjazdowego do centrum wynosi 260 pojazdéw na
godzine natomiast wielkos¢ natezenia pojazdéw wyjezdzajgcych z rejondw centralnych miasta
wynosi 110 pojazdéw na godzine. Ponadto w godzinie szczytu porannego przejazd kolejowy
zamykany jest dwukrotnie. W godzinie szczytu popotudniowego natezenie ruchu wjazdowego do
centrum wynosi 381 pojazdéw na godzine natomiast wielkos¢ natezenia pojazdéw wyjezdzajacych z
rejondw centralnych miasta wynosi 216 pojazdéw na godzine. Przejazd kolejowy zamykany jest w
tym czasie czterokrotnie.

Pomierzone potoki ruchu zaréwno w godzinach porannych jak i popotudniowych nie stanowig
wielkosci  wptywajacych krytycznie na warunki ruchu na ul. Wienieckiej oraz pobliskich
skrzyzowaniach. Czestotliwos$¢ zamykania przejazdu kolejowego ($Srednio w ciggu doby niespetna 3
zamkniecia w ciggu godziny) nie pogarsza warunkéw ruchu przy obecnych potokach pojazdow.
Sytuacja moze ulec zmianie przy jednoczesnym wzroscie wielko$ci natezen na sieci drogowej
Wtoctawka oraz zwiekszeniu liczby kurséw pociggdw na linii kolejowej nr 18. Prognoza wraz z oceng
warunkoéw ruchu zostanie przedstawiona w czesci koncepcyjnej Studium transportowego.

2.7.4 Pomiar wykorzystania strefy ptatnego parkowania

Obszar Strefy Ptatnego Parkowania (SPP) ograniczony jest ulicami: Wojska Polskiego, Placem
Kopernika, Tumska, tegska, Zwigzkéw Zawodowych, Stodding, Swietego Antoniego, alejg Chopina,
Starodebska i Stefana Okrzei

Pomiar maksymalnego wykorzystania SPP zostat wykonany w typowym dniu roboczym tj. w czwartek
w godzinach 11:00 — 14:00. Pomiar obejmowat catg strefe ptatnego parkowania (zgodnie z
materiatami dostepnymi na portalu internetowym Miejskiego Zarzagdu Dréog we Wtoctawku — rys. nr
7) oraz obserwacje miejsc parkingowych na ulicach przylegajacych do strefy lecz niebedacych w jej
granicach. Pomiarowi poddano poziom wykorzystania miejsc parkingowych w strefie ptatnego
parkowania a takze zwrdcono uwage na czas parkowania. Wyniki pomiaru wykorzystania SPP
przedstawiono w formie wykreséw.
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Rys nr 7 Schemat strefy parkowania; zrédfo: MZD Wtoctawek

Wykorzystanie strefy ptatnego parkowania

600
500 -
400 -
300 -
M liczba pojazdéw
200 -~ parkujacych w strefie
tatnego parkowania
100 4 p gop
0 i T T T T T
Q Q Q Q Q Q
N N NS
F S
SN N R S A

Wykres nr 60. Wykorzystanie strefy ptatnego parkowaniawe Wtoctawku — Pomiar 2014; zrédfo:

wtasne
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Udziat czasu parkowania w liczbie pojazdow parkujgcych w ptatnej
strefie

m 30 min
m1h

 1h 30 min
H2h

B 2h 30 min
m3h

Wykres nr 61. Udziat czasu parkowania w liczbie pojazdow ogdtem — Pomiar 2014; zrédfo: opracowanie wtasne
2.7.5 Podsumowanie wynikéw badania funkcjonowania strefy ptatnego parkowania

Badanie funkcjonowania SPP oparto o obserwacje i liczenie pojazddéw parkujgcych na kazdej z ulic
wewnatrz strefy. Pomiar odbywat sie z zachowaniem interwatu 30 minutowego. Osoby wykonujgce
pomiar odnotowaty numery rejestracyjne wszystkich pojazdéw korzystajgcych ze strefy w godzinach
pomiarowych (tj. 11:00 — 14:00) co pozwolito oszacowac czas parkowania uzytkownikéw i tym
samym oszacowal udziat krétkoterminowego parkowania w dtugosci parkowania ogdtem.
Dodatkowo przeprowadzono obserwacje ulic i terenéw przylegtych do strefy ptatnego parkowania,
dzieki czemu mozna byto okresli¢ ewentualne niedoskonatosci w funkcjonowaniu systemu oraz
wskazac potrzebne zmiany. Przeprowadzone badania pozwolity na sformutowanie nastepujgcych
whnioskow:

- liczba pojazddéw parkujgcych w strefie jednoczesnie wahata sie w okresie pomiarowym w przedziale
od 470 do 550 pojazdéw przy szacowanej pojemnosci strefy na poziomie ok. 820 miejsc postojowych;

- $rednio na jedno wykorzystane stanowisko, cho¢ nie wszystkie byty wykorzystywane w okresie
pomiarowym, przypadato 2 pojazdy w ciggu catego pomiaru. Analiza numerdw rejestracyjnych
ujawnita duzy udziat parkowania krétkoterminowego do 30 minut. W analizie nie wzieto pod uwage
miejsc postojowych, na ktdrych w czasie trwania pomiaru nie odnotowano zadnego samochodu;

- parkowanie dtugoterminowe, przekraczajgce 2 godziny, zwykle zwigzane z pracg stanowito 15 %
ogotu wszystkich parkujacych;

- liczba uzytkownikéw korzystajgcych ze strefy pftatnego parkowania rozktadata sie réwnomiernie
przez caty okres wykonywania pomiaru, niewielki wzrost mozna zaobserwowaé w godzinach 11:30 —
13:00;

- wykorzystanie strefy ptatnego parkowania w zaleznosci od godziny pomiaru przedstawiato sie
nastepujgco: 11:00 — 11:30 -> 60%, 11:30 — 12:00 -> 66%, 12:00 — 12:30 -> 67%, 12:30 — 13:00 -> 66%,
13:00 —13:30 -> 61%, 13:30 — 14:00 -> 59%;
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- na ulicach prostopadtych do ul. $w. Antoniego takich jak ul. Mtynarska, ul. Reymonta,

ul. Jagielloiska, ul. Kraszewskiego, ul. Bukowa do ul. Chmielnej zaobserwowano znaczne
wykorzystanie miejsc parkingowych w przeciwienstwie do ul. sw. Antoniego, gdzie liczba pojazdéw
parkujgcych byta bardzo niewielka;

- przy ul. Cyganka, miedzy ul. Brzeska a ul. 3-go Maja zlokalizowane jest klepisko, ktére stuzy jako
parking dla ok. 50 pojazdéw (wykorzystane na poziomie ok. 75%) i pozwala unikng¢ optat zwigzanych
z uzytkowaniem strefy;

- podobna sytuacja ma miejsce na rogu ul. Stoddlnej i ul. Zwigzkéw Zawodowych. Miejsce to, zgodnie
z materiatami Miejskiego Zarzadu Drég udostepnionymi w serwisie internetowym znajduje sie poza
strefy, jednakze lokalizacja znaku informujgcego o pfatnej strefie parkowania sugeruje, iz teren ten
jest objety optata. Obserwacja tego obszaru pozwala stwierdzi¢, iz uzytkownicy tego parkingu
rowniez nie ponoszg kosztéw zwigzanych z parkowaniem w strefie centralnej;

- na rogu ul. Starodebskiej i ul. Okrzei zlokalizowany jest parking z betonowych ptyt, gdzie
uzytkownicy réowniez nie ponoszg kosztéw zwigzanych z korzystaniem z miejsc postojowych. Parking
ma charakter osiedlowy, jednak przeprowadzona obserwacja dowodzi, iz wykorzystywany jest
rowniez przez uzytkownikéw zewnetrznych jako alternatywa dla strefy ptatnego parkowania;

- luke w systemie ptatnego parkowania stanowig parkingi przysklepowe, ktére oferujg swoim
klientom oraz przy okazji innym uzytkownikom nieodptatne miejsca postojowe. Stanowig one
atrakcyjng alternatywe dla ptatnej strefy parkowania;

- bliska lokalizacja parkingéw osiedlowych, na ktérych parkowanie samochoddéw jest nieptatne
wptywa na poziom wykorzystania miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania.

W podsumowaniu analizy wynikdw mozna stwierdzi¢, ze wielko$¢ (pojemnos¢) SPP oraz jej
organizacja ( optaty ) we Wtoctawku jest odpowiednia z punktu widzenia zapewnienia dostepnosci
dla klientéw i interesantdw administracji, korzystajgcych z samochodéw osobowych. Wystepujace
wolne miejsca (ok. 30% liczby) w godzinie szczytu dajg mozliwos$¢ na zaspokojenie nowych potrzeb
zwigzanych z rozwojem motoryzacji w WOF i turystyki.

2.7.7 Pomiar bezposredni (dynamiczny) predkosci chwilowej

Pomiar bezposredni predkosci chwilowej zostat przeprowadzony 4 czerwca 2014 roku (Sroda) w
godzinach miedzyszczytowych tj. 12:00 — 13:00 oraz w godzinie szczytu porannego tj. 7:00 — 8:00 i
popotudniowego tj. 15:00 — 16:00. Pomiar obejmowat przejazd samochodem wazniejszymi ulicami
uktadu drogowego Wtoctawka. Do pomiaru wybrano nastepujgce ulice:

- ul. Torunska, ul. Okrzei, ul. Krélowej Jadwigi oraz ul. Kruszynska, ul. Wronia, Al. Chopina,

ul. Warszawska, ulice zlokalizowane na Placu Wolnosci, ul. POW, ul. KosSciuszki, ul. Brzeska,

most im. Marszatka Rydza Smigtego, Al. Kazimierza Wielkiego, Al. ks. Jerzego Popietuszki (tama),

ul. Ptocka, ul. tegska.

Przeprowadzony pomiar zaréwno w godzinach miedzyszczytowych, jak i w godzinach szczytowych

nie wykazat powaznych zaktécen w ptynnosci ruchu na ulicach Wtoctawka. Przejazd ulicami odbywat
sie w sposéb ptynny a jedyne ograniczenia zwigzane byty z przepisami ruchu drogowego. Srednia
predkos¢ przejazdu ulicami miasta Wtoctawka w godzinach miedzyszczytowych wyniosta 39 km/h
natomiast w godzinie szczytu porannego 35km/h i w godzinie szczytu popotudniowego 34 km/h.
Najwieksze utrudnienia zarejestrowano w godzinie szczytu porannego i popofudniowego na ul.
Brzeskiej oraz na moscie im. Marszatka Rydza Smigtego, gdzie ruch odbywat sie z predkoscig ok. 10
km/h i tworzyta sie kolejka, w szczegdlnosci w kierunku Srédmiescia. Jednakze, poza chwilowymi
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zatrzymaniami, ruch odbywat sie ptynnie. Kolejnym miejscem wystepowania utrudnien w ruchu byta
ul. Wronia na skrzyzowaniu z ul. Okrzei. Czas sygnatu zielonego dla relacji w lewo z kierunku
zachodniego ul. Wroniej na ul. Okrzei w kierunku pdétnocnym byt na tyle krétki, iz utworzyta sie
nieznaczna kolejka samochoddéw na tej relacji. Zaobserwowano réwniez utrudnienia w ptynnosci
ruchu na ul. Kruszyniskiej przy wlocie na rondo Falbanka na relacji wyjazdowe] z miasta, jednakze jest
to efekt organizacji ruchu i btednego korzystania z ronda przez uzytkownikéw niz wynikajacy z
wielkosci ruchu. Wiekszos¢ pojazdéw nie korzysta z mozliwosci dojazdu do ronda lewym pasem a
wykorzystanie pasa wewnetrznego na rondzie jest praktycznie zerowe, co w znacznym stopniu
ogranicza jego przepustowos$é. Rozwigzaniem tego problemu moze byé zastosowanie organizacji
ruchu stosowanej przy rondach turbinowych, gdzie w zaleznosci od wybranego pasa ruchu
uzytkownik kierowany jest na odpowiedni wyjazd z ronda, co podnosi stan bezpieczerstwa oraz
wptywa korzystnie na poziom przepustowosci.

Czasy przejazdu w godzinie szczytu popofudniowego miedzy wybranymi skrzyzowaniami
przedstawiajg sie nastepujgco:

- skrzyzowanie ul. Kapitulna/ul. Okrzei - Al. Chopina/Al. Kazimierz Wielkiego/Al. Krélowej Jadwigi —

5 minut i 20 sekund;

- skrzyzowanie Rondo Falbanka — ul. Kapitulna/ ul. Okrzei - 7 minut i 5 sekund

-skrzyzowanie ul. Brzeska/ul. Wyszyriskiego/most im. Rydza Smigtego - Al. ks. Popietuszki/ul. Ptocka/
Al. Kazimierza Wielkiego (poprzez ul. Okrzei) - 13 minut i 35 sekund.

Przeprowadzony pomiar predkosci chwilowej zostat udokumentowany w postaci filmu z przejazdu
ulicami miasta, ktéry zostat dotgczony do niniejszego opracowania [zatgcznik nr 4 cz1, cz2, cz3].

2.8 Analiza ruchu w stanie istniejgcym — Model ruchu stanu istniejacego

Model ruchu, opracowany na potrzeby niniejszego studium komunikacyjnego wykonany zostat w
specjalistycznym programie PTV  Visum 12.5, programie przeznaczonym do tworzenia
matematycznych modeli dynamicznego rozkfadu ruchu, umozliwiajgcym odwzorowanie sieci
drogowej oraz rzeczywistych warunkéw ruchu. Wykonanie modelu zaktadato opracowanie sieci
drogowej, podzielenie miasta na rejony komunikacyjne, wyznaczeniu generacji ruchu przez kazdy z
rejonéw, oszacowanie przestrzennego rozktadu ruchu z podziatem na kategorie pojazddéw, rozktad
ruchu na sie¢ drogowgq oraz kalibracje modelu z wykonanymi pomiarami ruchu. Model ruchu zostat
wykonany jedynie dla miasta Wtoctawek.

2.8.1 Model sieci drogowej

Model sieci drogowej zostat wykonany w oparciu o informacje uzyskane z Miejskiego Zarzagdu Drég
we Wioctawku o parametrach uktadu drogowego. Sie¢ drogowa zostata zbudowana w oparciu o
podstawowy uktad drogowy tj. drogi krajowe i wojewddzkie uzupetniony o istotniejsze elementy
uktadu uzupetniajgcego tj. drogi lokalne i dojazdowe. Tworzenie sieci drogowej zostato wykonane w
sposéb klasyczny, poprzez przypisanie odcinkom parametréw technicznych takich jak, szerokos¢,
liczba pasow ruchu, predkosé, przepustowosé. W sktad sieci drogowej wchodzg wezty, ktorym
rowniez nadano odpowiednie cechy, charakterystyczne weztom i skrzyzowaniom drogowym. Na
punkty weztowe poza skrzyzowaniami i weztami drogowymi sktadajg sie rowniez miejsca w sieci
drogowej, w ktérej nastepujg zmiana przekroju drogi, liczby paséw, przepustowosci.

Model sieci drogowej sktada sie z 13 rodzajow odcinkéw, ktére pozwalajg na mozliwie rzeczywiste
odwzorowanie uktadu drogowego m. Wtoctawka (tabela nr 77).
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L.p Klasc\l/:(ijlgcja Symbol plj;:zg\j/ predkos¢ | przepustowosé
01 Autostrada A 2x2 2x2 140 2200x2x2
02 Autostrada A 2x3 2x3 140 2200x3x2
03 Ekspresowa S 2x2 2x2 120 2200x2x2
04 GP GP 1x2 1x2 80 1100x2
05 GP GP 2x2 2x2 80 1100x2x2
06 GP GP 2x3 2x3 80 1100x3x2
07 G G 1x2 1x2 50 700x2
08 G G 2x2 2x2 60 600x2x2
09 Z Z1x2 1x2 50 650x2
10 YA Z2x2 2x2 50 650x2x2
11 L L 1x2 1x2 40 500x2
12 L L 2x2 2x2 50 500x2x2
13 D D 1x2 1x2 40 450x2

Tabela nr 77 Kategorie odcinkéw zastosowanych w modelu ruchu miasta Wtoctawka; Zzrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek nr 7 Numeryczny model sieci drogowej m. Wtoctawek; Zrodto: opracowanie wtasne
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2.8.2 Budowa modelu ruchu

1) Rejony komunikacyjne

Wyznaczenie rejonéw komunikacyjnych oparto na wyselekcjonowaniu rejonéw jednorodnych ze
wzgledu na zagospodarowanie tj. osiedla mieszkaniowe, rejony rekreacyjne, koncentracja zaktadéw
pracy, urzeddéw, szkét itp.. Jako podstawe podziatu przyjeto rejonizacje dokonang w ramach
opracowania z roku 2005 pn. ,Kompleksowe badania i analizy niezbedne do wyznaczenia

optymalnych kierunkéw rozwoju sieci drogowej Wtoctawka

738

. Przedstawione w wymienionym

opracowaniu rejony poddano weryfikacji zagospodarowania, ktére mogto zmieni¢ swoj charakter na
przestrzeni lat. Weryfikacje oparto o materiaty uzyskane od Zamawiajgcego w postaci danych
demograficzny, liczby ucznidw i lokalizacji szkdt, liczby oséb pracujgcych w poszczegdlnych
dzielnicach oraz o inwentaryzacje wtasng przeprowadzong poprzez wizytacje wskazanych rejondw.
Po analizie danych zdecydowano o utrzymaniu zastosowanego podziatu na rejony komunikacyjne:

- 58 rejondw wewnetrznych
- 9 rejonéw zewnetrznych

Podziat na rejony komunikacyjne przedstawia sie nastepujaco:

Tabela nr 78 Podziat miasta Wioctawek na rejony komunikacyjne - Srédmiescie

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
101 | Park im. Sienkiewicza
102 | Bulwary
103 | Srédmiescie |
104 | Srédmiescie I
105 | Park im. tokietka
106 | Stadion Wtoctawka
:§ 107 | Spoétdzielcza
% 108 | Wiadukt
& | 109 | Dworzec PKP/PKS

Tabela nr 78 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Srédmiescie; zrédto: opracowanie wtasne

3 Fundacja ,,Rozwdj ATR” Bydgoszcz, wrzesien 2005
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Tabela nr 79 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne - Potudnie

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
201 | stodowo
202 | Zurek
203 | Swiech
204 | Kokoszka
205 | Guzowo
206 | Kapitutka
207 | Bularka |
208 | Bularka Il
209 | Dziewiny
210 | tuba |
o | 211 | Osiedle Potudniowe
-§ 212 | Tesco
S | 213 | Krzywe Bota

Tabela nr 79 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Potudnie; zrédto: opracowanie wtasne

Tabela nr 80 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne - Zazamcze

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
301 | wsz
302 | Przylesie
303 | zdrojowa
304 | Szpital Wojewddzki
305 | Ruda
w | 306 | Lisek
§ 307 | Chtodnia
2 | 308 | Fabryczna

Tabela nr 80 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Zazamcze; zrédfo: opracowanie wtasne
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Tabela nr 81 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Wschdd Przemystowy

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
401 | TOP 2000

g 402 | Drumet

% 403 | Opakofarb

& | 404 | Grondy

T | 405 | teg

g 406 | Rybnica

Tabela nr 81 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Wschod Przemystowy; Zrédto: opracowanie
wtasne

Tabela nr 82 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Wschéd Mieszkaniowy

Nazwa Rejony komunikacyjne

dzielnicy | Nr | Nazwa

501 | Wojsko Polskie

©

_5 502 | Kamlarka

o

&: 503 | Hala Mistrzéw
2 | 504 | Real

=

< | 505 | Kgpielisko

Q

= | 506 | Las

Tabela nr 82 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Wschod Mieszkaniowy; zrédfo: opracowanie
wifasne

Tabela nr 83 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Zawisle

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
601 | Grodzkie
602 | POD Agawaa

603 | Szpetal Dolny
604 | Kulin

Zawisle

605 | Zarzeczewo
Tabela nr 83 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Zawisle; zrédfo: opracowanie wtasne
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Tabela nr 84 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Michelin

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
701 | Micheliniska
- 702 | szkolna
@ | 703 | Zaktad Karny
§ 704 | Michelin - Las

Tabela nr 84 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Michelin; zrédfo: opracowanie wtasne

Tabela nr 85 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Azoty

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa
801 | Leopoldowo
802 | Rézinowo |
803 | Rézinowo I
804 | Anwil
> | 805 | Kawka
<<Nz 806 | Korabniki

Tabela nr 85 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — Azoty; Zrddfo: opracowanie wtasne

Tabela nr 86 Rejony zewnetrzne — wloty do miasta

Nazwa Rejony komunikacyjne
dzielnicy | Nr | Nazwa

1001 | droga wylotowa DK1 w kierunku Torunia
1002 | droga wylotowa w kierunku Lipna (ul. Lipnowska)
1003 | droga wylotowa w kierunku Lipna (Al.. Popietuszki)

2 | 1004 | droga wylotowa DK 62 w kierunku Ptocka

% 1005 | droga wylotowa DK 1 w kierunku todzi

% 1006 | droga wylotowa w kierunku Chodcza

% 1007 | droga wylotowa DK 62 w kierunku Brzescia

‘% 1008 | droga wylotowa w kierunku m. Wieniec

Tabela nr 86 Podziat miasta Wtoctawek na rejony komunikacyjne — rejony zewnetrzne; Zrédto: opracowanie

wtasne
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2) Generacja ruchu

Generacja ruchu poszczegdlnych rejonéw zostata okreslona poprzez wyznaczenie potencjatéw
ruchotworczych czyli ruchu produkowanego (P — produkcja) oraz ruchu absorbowanego (A — atrakcja)
przez kazdy z rejonéw w okreslonej jednostce czasu tzn. ruchu jaki ma poczatek oraz konczy sie w
danym rejonie. Zastosowang jednostka czasu jest godzina szczytu popotudniowego. Wyznaczenie
potencjatéw ruchotwdrczych oparto o wyznaczenie wielkos$ci ruchu w trzech grupach
motywacyjnych:
- Obligatoryjnych:

e D-P:dom - praca;

e P-D:praca—dom;

e D-S: dom —szkota;

e S-D:szkota—dom;
- Fakultatywne:

e D-l:dom —inne;

e |-D:inne—dom;
- NZD: niezwigzane z domem.

Przed przystgpieniem do obliczen ustalono powierzchnie kazdego z rejondw komunikacyjnych oraz
oszacowano powierzchnie mieszkaniowg, przeznaczong pod ustugi, przemyst, szkolnictwo.
Nastepnie wyznaczono wartosci wspdtczynnikow:

® X, - liczba mieszkanncdw przypadajaca na rejon
- znajac liczbe mieszkancow poszczegdlnych dzielnic oraz szacunkowg powierzchnie zabudowy w

kazdym z rejonéw komunikacyjnych, przy uzyciu wzoru przedstawionego ponizej, uzyskano
szacunkowa liczbe mieszkancow kazdego z rejonéw komunikacyjnych

Gdzie:

PZ; - powierzchnia mieszkalna ,,i” -tego rejonu;

> PZi - powierzchnia catkowita ,,i” - tego rejonu

° Xz - liczba osdb zatrudnionych

- znajac liczbe osdb zatrudnionych w poszczegdlnych dzielnicach oraz szacunkowa powierzchnie
obiektéw przemystowych, proporcjonalnie ustalono liczbe oséb pracujgcych w przemysle w

poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych

° X3 - liczba 0sdb zatrudnionych w ustugach
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- znajac liczbe osdb zatrudnionych w poszczegélnych dzielnicach oraz szacunkowa powierzchnie
obiektéw ustugowych, proporcjonalnie ustalono liczbe o0séb pracujgcych w ustugach w
poszczegdblnych rejonach komunikacyjnych

° X4 - liczba ucznidw szkoét podstawowych oraz ponadpodstawowych
° Xs - liczba miejsc w szkotach

- powyzsze dane uzyskano z Urzedu Miasta we Wtoctawku i w zaleznos$ci od lokalizacji szkoty
przypisano odpowiednim rejonom komunikacyjnym.

Wyznaczone wielkosci powyzszych wspdtczynnikéw postuzyty do obliczen ruchu generowanego przez
rejony komunikacyjne. Obliczenia wykonano dla kazdej z przedstawionych motywacji podrdézy. Do
obliczen potencjatéw ruchotwérczych uzyto nastepujgcych wzorow:

Psci" = Pd x Uszezytu * Unp * Ugi * ni [ poj/h szczytu pop.]

Ascl™ = Ad * Qszezyry * Unp * Uy * ni [ poj/h szczytu pop.]
S0

Gdzie:

Psc]™ - produkcja ,i” — tego rejonu w ,,m” — tej motywacji;
Asc™ - atrakcja ,i” —tego rejonu w ,m” — tej motywacji;

®szczytu - Udziat godziny szczytu w ruchu;

Uyp - udziat podrozy niepieszych w ruchu miasta;

Ui - udziat komunikacji indywidualnej w podrézach niepieszych;

. napetnienie auta (przyjete na poziomie 1,4 osoby)

Nso

Celem uzyskania wielkosci ruchu wyjazdowego i absorbowanego przez dany rejon komunikacyjny,
zostaty zsumowane wartosci ruchu wyjazdowego i absorbowanego przez wszystkie motywacje
podrdzy. Podziat na kategorie pojazdéw zostat wykonany w oparciu o dane uzyskane z
przeprowadzonych pomiaréw ruchu, z uwzglednieniem rejonu miasta, i uwzgledniat nastepujace
kategorie pojazdéw:

- pojazdy osobowe;

- pojazdy dostawcze;

- pojazdy ciezarowe;

- pojazdy ciezarowe z przyczepa.

3) Przestrzenny rozktad ruchu i kalibracja modelu

Do wyznaczenia rozktadu przestrzennego (macierzy ruchu) wszystkich motywacji podrézy
wykorzystano model grawitacyjny, w ktorym liczba podrézy pomiedzy rejonami jest wypadkowsg ich
potencjatu i odlegtosci miedzy nimi. Kryterium poszukiwania Sciezek przejazdu pomiedzy rejonami
jest opdr, ktory jest wynikiem ztozenia czgstkowych kosztow podrézy kazdg z analizowanych Sciezek.
Tak zdefiniowany opdr uwzglednia:

- czas przejazdu w obcigzonej sieci

- wartos¢ czasu

- dtugosc trasy

- optata za przejazd drogami ptatnymi (gdy takowe wystepujg).
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Uzyskany rozktad przestrzenny ruchu, ktory przetozyt sie na wielkosci natezen na sieci ulicznej
Wtoctawka poddano kalibracji, ktérg oparto o badanie wspdtczynnika GEH. Metoda kalibracji przy
uzyciu wyznaczania statystycznego wspoétczynnika GEH jest metodg aprobowang przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad i rekomendowang przez administracje drogowg w Wielkiej
Brytanii. Wspotczynnik GEH wyznaczany jest wg nastepujgcego wzoru:

e = |[E=V
S JE+)2
Gdzie:

E — natezenie na odcinku z modelu ruchu [poj./godz.]

V — natezenie na odcinku z pomiaru ruchu [poj./godz.]

Kalibracja polegata na pordwnaniu natezenia uzyskanego w wyniku rozkfadu ruchu w sieci
numerycznej z natezeniem uzyskanym w pomiarze ruchu na tozsamym odcinku sieci drogowej.
Model uznaje sie za poprawnie skalibrowany, jezeli wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 w 85%
procentach tacznej liczby analizowanych odcinkdw.

Uzyskany wspdtczynnik kalibracji wykonanej na potrzeby niniejszego opracowania przewyzszat 90%
wszystkich odcinkdw kalibrowanych.
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Rysunek nr 8 Model ruchu m. Wtoctawek; zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 151

UNIA EUROPEJSKA

i POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO



2.9 Diagnoza istniejgcego stanu uktadu komunikacyjnego miasta i obszaru funkcjonalnego
obejmujaca wszystkie podsystemy

2.9.1 Podsumowanie diagnozy stanu systemu transportowego Wtoctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego (WOF)

W podsumowaniu zwrécono uwage na czynniki o waznym znaczeniu dla ukierunkowania rozwoju
systemu transportowego.

1) System transportowy WOF jest wieloelementowym systemem o ztozonej strukturze, ktéry
obejmuje:

- infrastrukture transportowa tj. sieci drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych oraz
miejsca parkowania, zlokalizowane w granicach jednostek samorzgdowych WOF, linie kolejowg nr 18
-PKP PLK oraz linie waskotorowe, lotnisko w Kruszynie, zegluge wislang, ew. inne jak np. rurociagi;

- przewozy drogowe pasazerskie oraz towarowe i ich organizacje — przewozy sg realizowane przez
osoby prywatne, operatora MPK Wioctawek, taksdwkarzy, przewoznikdw autobusowych i
ciezarowych z wykorzystaniem prywatnych oraz publicznych $rodkéw transportu. Ponadto
realizowane sg przewozy trakcjg szynowa (przez przewoznikow, jak koleje regionalne i Intercity oraz
pociagi towarowe). W nieokreslonym zakresie realizowane sg przewozy transportem powietrznym i
wodnym;

- zarzadzanie elementami tego systemu (podsystemami), na co sktada sie jego utrzymanie oraz
organizacja ruchu drogowego (realizowane przez wiadze samorzgdowe odpowiednich szczebli z
zaangazowaniem witasnych jednostek typu MPK ,MZD, GDDKIiA, PKP PLK, zarzady zeglugi i lotniska);

- zasilanie podsystemoéw (zbiér zrédet finansowania realizacji i utrzymania infrastruktury oraz zrédet
finansowania przewozow, w szczegdlnosci tych, ktérych organizatorem sg samorzady).

Charakterystyke elementéw systemu transportowego zamieszczono w odpowiednich rozdziatach
Studium.

Na rozwdj systemu transportowego ma wptyw jego otoczenie, na ktére sktadajg sie:

- zagospodarowanie przestrzenne sgsiadujgce z infrastrukturg transportowg i przez nig
obstugiwane;

- uzytkownicy (kierujgcy pojazdami motorowymi i rowerami, pasazerowie pojazdow indywidualnych i
transportu zbiorowego, piesi);

- Srodowisko naturalne i zurbanizowane, na ktére oddziatujg procesy transportowe (w fazie budowy
infrastruktury oraz jej eksploatacji) jak zajecie nowego terenu, hatas, spaliny, drgania, zagrozenie
bezpieczenstwa;

- opinia spoteczna, w tym mieszkaricdw aprobujaca lub kwestionujgca celowosci i formy rozwigzan
transportowych.
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2) Podstawowe uwarunkowania przestrzenne, infrastrukturalne i Srodowiskowe zmian systemu
- istniejaca infrastruktura drogowa WOF i jej wykorzystanie;

- istnienie zwartej i intensywnej zabudowy miast , w szczegdlnosci obszaru centralnego Wtoctawka ,
ktora praktycznie, wg przeprowadzonego rozpoznania, moze utrudni¢ budowe nowych drdg
wyzszych klas bez przeprowadzenia wyburzein budynkdéw na tych terenach;

- obecna dynamika gospodarki przestrzennej w WOF. Wydawane przez samorzady decyzje WZiZT
oraz decyzje dla inwestycji celu publicznego sygnalizujg zajmowanie nowych terendw pod zabudowe
na terenach wszystkich gmin; nowe zagospodarowanie wymagac¢ bedzie odpowiedniej dostepnosci i
obstugi transportowej;

- potozenie fragmentéw WOF po obu stronach duzej przeszkody terenowej, jakg jest rzeka Wista
wymaga sprawnych i niezawodnych potaczed drogowych pomiedzy tymi podobszarami. Istniejgce
dwie przeprawy: 1/ droga na tamie (z danych wynika, ze tama na Wisle jest obiektem wymagajgcym
remontu, a przez to jej wykorzystanie transportowe bedzie czasowo ograniczone) i 2/most stalowy
im. Marsz. Rydza Smiglego moga nie zabezpiecza¢ petnej realizacji potrzeb transportowych w
zadawalajgcym stopniu, w przypadku wystgpienia warunkéw kryzysowych np. podczas wytgczenia z
ruchu stopnia wodnego na dtugi okres;

- oddanie do eksploatacji autostrady Al przez GDDKIA przebiegajacej przez tereny WOF pozwala na
prowadzenie ruchu tranzytowego w skali ponadlokalnej w realizacji poétnoc-potudnie poza
miejscowosciami WOF, w szczegdlnosci ruchu ciezarowego - jest to korzystne dla warunkow
ruchu we Wtoctawku i innych miasta oraz dla srodowiska miejskiego. Wprowadzenie optat w
przysztosci na autostradzie A1 moze prowadzi¢ do zwiekszenia ruchu tranzytowego pojazddow przez
miasto Wtoctawek (drogg nr 91);

- rosngce wskazniki motoryzacji indywidualnej w analizowanych gminach oraz rosngce wykorzystanie
samochoddéw ciezarowych w transporcie drogowym bedzie prowadzié, poprzez wzrost natezen
ruchu, do wzrostu obcigzenia istniejgcej infrastruktury drogowej;

- istniejaca linia kolejowa na 18 relacji Kutno — Pita przez Wioctawek — Lubanie w realizacji
przewozow pasazerskich ma minimalne znaczenie w obstudze potrzeb transportowych WOF; linia
jest wykorzystywana przez zaktady przemystowe Wtoctawka do transportu fadunkdw;

- tereny przybrzezne rzeki Wisty sg objete programem ochronnym Natura 2000 (ochrona ptakow i
siedlisk) . Ponadto dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury , jesli bedg podejmowane w
granicach WOF, wymagajg uwzglednienia obecnosci pomnikdw przyrody na tych terenach, stanowisk
archeologicznych, obiektéw architektury wpisanych do rejestru zabytkdw, obecnosci obszaréw
chronionego krajobrazu oraz istniejgcych korytarzy ekologicznych.

3) Zachowania komunikacyjne

- najwiekszy udziat w motywacji podrdzy, podczas przeprowadzanego badania uzyskata podréz o
motywacji Dom — Inne cele — 34%, nastepne w kolejnosci byty podréze o motywacji: Praca — Dom —
17% udziatu w ruchu dobowym ;

- powotujgc sie na wyniki przeprowadzonej ankiety w ramach opracowania z roku 2013 pn. ,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Witoctawek”, gdzie
respondenci jako najistotniejsze w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej wskazali: bezpieczenstwo
— 8%, dostepnos¢ — 31%, koszt — 20%, niezawodnos$¢ — 22%, szybkos¢ - 19% oraz biorgc pod uwage
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stosunkowo duzy odsetek oséb, wskazujacych na niezadowalajgce funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej (w granicach 10%) mozna wnioskowac, iz elementy wymienione w badaniu wymagajg
weryfikacji;

- na podstawie przytoczonych ocen mozna jednakze wnioskowac, iz ogélna ocena funkcjonowania
komunikacji zbiorowej przez mieszkaricéw WOF jest Srednia ze wskazaniem na ocene dobrg (tgcznie
ok. 90% respondentow);

- nieznaczne réznice w ocenie komunikacji zbiorowej, wypadajgce korzystniej w granicach miasta
Wtoctawek, mogg wskazywaé na lepsza jakos¢ ustugi w granicach miasta. Rowniez wiekszy udziat
komunikacji zbiorowej we Wtoctawku moze potwierdzac taki wniosek;

-wzrost motoryzacji indywidualnej mieszkancow jest potwierdzeniem postepujgcej zmiany zachowan
komunikacyjnych w kierunku rosngcego wykorzystywania samochoddéw w podrdzach;

- udziat transportu kolejowego pasazerskiego jest nieznaczny w poréwnaniu z pozostatymi srodkami
transportu (w granicach 2%);

- stosunkowo czesto wybierany jest rower jako codzienny Srodek transportu na terenie catego WOF
(ok. 8%). Natomiast udziat roweru jako s$rodka codziennego transportu w granicach miasta
Wrtoctawek jest znacznie mniejszy (ok. 4%) i wymaga szczegdlnej uwagi;

- duzy udziat podrdzy pieszych ocenia sie jako zjawisko typowe dla miasta tej wielkosci co Wioctawek
jak i dla miejscowosci wchodzagcych w sktad WOF; ta forma podrdézy zaspokaja wiekszosé
przemieszczen w takich  motywacjach jak: dom- szkota, dom- sklep; dom- inne ustugi i
przemieszczenia powrotne oraz czes¢ podrdzy dom-praca.

4) Uktad drogowy i jego wykorzystanie

- w granicach WOF wystepujg drogi wszystkich kategorii funkcjonalnych i wszystkich klas
funkcjonalno-technicznych. Poziom dostepnosci transportowej terenéw w gminach ograniczajg drogi
o nieulepszonych nawierzchniach;

- stan techniczny ( zwtaszcza nawierzchnia) drog uktadu podstawowego ( drogi klasy GP, G i Z) WOF,
usytuowanych w ciggach drég krajowych i wojewddzkich, na podstawie przeprowadzonej
inwentaryzacji oraz danych udostepnionych przez zarzadcéw drég ocenia sie jako zréznicowany od
stanu dobrego do dostatecznego lub kwalifikowanego do remontu. Stabymi punktami jakosci
uktadu sg: ul. Kazimierza Wielkiego (odcinek DK 62), Al. ks. Jerzego Popietuszki (odcinek DK 67), Al.
Jana Pawta Il, odcinek DK 91 w granicach gminy Kowal oraz gminy Wioctawek, DW 265 Brzesc
Kujawski — Kowal, odcinek DW 269 w granicach gminy Kowal i gminy Chocer,, DW 268 i DW 270 w
granicach gminy Brzes¢ Kujawski, DW 301 w granicach gminy Lubanie;

- wymagajace modernizacji i poprawy nawierzchni we Wtoctawku sg odcinki drog wskazane powyzej
oraz dodatkowo ul. Lipnowska, ul. Stoddlna, ul. tegska, ul. Ptocka, ulice w ramach Placu Wolnosci;

- cze$¢ drég uktadu podstawowego (w przewazajgcej czesci w relacji wschod — zachdéd)
przebiegajgcych poza granicami miasta Wtoctawek, nie odpowiada wymaganiom stawianym drogom
publicznym w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 1999r.. Zastrzezenia
wywotujg za waskie jezdnie ( min.7,0 m), czeste zjazdy oraz skrzyzowania, zwiekszajgce dostepnosc
jezdni tych drég, powodujgc mieszanie sie ruchu tranzytowego z wtasciwym dla tych drég ruchem
lokalnym, dojazdowym do zabudowy. Przyktadem takich niekorzystnych rozwigzan sg: fragmenty
drogi krajowej nr 67, droga wojewddzka nr 265 Kowal — Brzes¢ Kujawski, droga wojewddzka nr 269
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Kowal — Chocen. Brak zgodnosci parametréw technicznych stwierdzono réwniez w granicach miasta
Wtoctawek wzdtuz Al. Kazimierza Wielkiego, Al. Krélowej Jadwigi oraz ul. Kruszynskiej (droga krajowa
nr62);

- stan techniczny drég uktadu pomocniczego (klas Li D) stanowiony przez drogi gminne i powiatowe,
na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji oraz wymiany informacji z zarzadcg drég mozna
oceni¢ jako niewystarczajgcy, nieprzystajacy do potrzeb ruchu ciezkiego ,ktdry jest realizowany po
tych drogach, cho¢ w niewielkim zakresie, ze wzgledu na niewystarczajacg nosno$¢ nawierzchni oraz
waskie jezdnie. Problemem jest rowniez stan odwodnienia tych drég;

- na czesci ulic uktadu drogowego miasta Wtoctawek, wskazanych jako wymagajace poprawy
parametréw technicznych (ul. Stoddlna, ul. tegska, ul. Ptocka, Plac Wolnosci) prowadzone sg trasy
linii komunikacji miejskiej co stanowi dodatkowy element wymuszajgcy dopasowanie nosnosci tych
drég do potrzeb ruchu ciezkiego;

- ocena techniczna nawierzchni na przeprawie mostowej im. Marszatka Rydza Smigtego jest
pozytywna natomiast ocena techniczna przeprawy mostowej (tama) w ciggu drogi krajowej nr 67 Al.
ks. Jerzego Popietuszki jest negatywna; nawierzchnia jezdni wymaga remontu oraz dostosowania
nosnosci do znacznego udziatu pojazdow ciezkich;

- brak obwodnicy miasta Brzes¢ Kujawski w ciggu drogi krajowej nr 62 oraz drég wojewddzkich
ocenia sie krytycznie, jako pogarszajgce warunki ruchu w miejscowosci;

- przeprowadzony pomiar ruchu w swoim zakresie przewyzszat wymagania stawiane przez
Zamawiajgcego, miat charakter kordonowy i polegat na mierzeniu wielkosci natezen, struktury
pojazdéw oraz rozktadu przestrzennego na skrzyzowaniach: ul. Okrzei — ul. Wronia, Plac Wolnosci,
Rondo Falbanka, skrzyzowanie DK 62 z DW 270 w Brzesciu Kujawskim, wlot do miasta na DK 91 od
strony todzi oraz Torunia, skrzyzowanie drég (rondo) DK 62 z DK 67 przy Al. ks. Jerzego Popietuszki,
ul. Ptockiej i Al. Kazimierza Wielkiego oraz pozostatych punktach kordonu wewnetrznego i
zewnetrznego opisanych w rozdziale 2.7 Pomiar natezed ruchu — komunikacja indywidualna.
Prowadzone pomiary ruchu pozwolity zidentyfikowa¢ wykorzystanie ulic. Stwierdzono obecnos$¢
chwilowych probleméw ruchowych zwigzanych z przekroczeniem przepustowosci na niektérych
skrzyzowaniach . Przekroczenia przepustowosci wystepujg na skrzyzowaniach: ul. Wronia — ul. Okrzei,
ul. Kapitulna — ul. Okrzei oraz na ul. POW w kierunku PI. Wolnosci i na ul. Brzeskiej. Szacunkowy
stopien wykorzystania przepustowosci wraz z oceng warunkdéw ruchu przedstawiono w tabeli nr 86;

- wielkosci natezen ruchu pojazdéw w pozostatych punktach pomiarowych jak i przeprowadzone
badanie predkosci wykonane wg reguty ,unoszenia pojazdu pomiarowego przez potok” podczas
przejazdu ulicami miasta w godzinach szczytowych z odnotowaniem predkosci chwilowych oraz
predkosci S$redniej, nie wskazujg na przekroczenia przepustowosci skrzyzowan (z wyjatkiem
skrzyzowan wymienionych powyzej) w okresie ruchu szczytowego; pomierzona predkosé dla catego
przejazdu wyniosta 35 km/h w godzinie szczytu porannego oraz 34 km/h w godzinie szczytu
popotudniowego. Czas przejazdu w godzinie szczytu popotudniowego miedzy skrzyzowaniem ul.
Kapitulna/ul. Okrzei a skrzyzowaniem Al. Chopina/Al. Kazimierz Wielkiego/Al. Krélowej Jadwigi
wynidst 5 minut i 20 sekund, miedzy skrzyzowaniem Rondo Falbanka — ul. Kapitulna/ ul. Okrzei
wynidst 7 minut i 5 sekund oraz miedzy skrzyzowaniem ul. Brzeska/ul. Wyszynskiego/most im. Rydza
Smigtego a rondem Al. ks. Popietuszki/ul. Ptocka/ Al. Kazimierza Wielkiego (poprzez ul. Okrzei)
wyniést 13 minut i 35 sekund. Pomierzone predkosci oraz czasy przejazdu ocenia sie jako
zadowalajgce;

- przeprowadzone badania wykazaty, iz wzmozony ruch pojazddéw ciezkich, (w zaleznosci od godziny
pomiaru 12% - 20% pojazdow ogdtem) na relacji wschdd - zachdéd odbywa sie drogg krajowa nr 67
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oraz droga krajowg nr 62, z ominieciem rejondw centralnych miasta, co jest rozwigzaniem
korzystnym;

- ograniczona no$no$¢ mostu im. Marszatka Rydza Smigtego w zestawieniu z przeprawg mostowa w
ciggu Al. ks. Jerzego Popietuszki na tamie tworzy system przepraw przez Wiste wrazliwy na
wystepowanie warunkow kryzysowych, ktére mogg wptynaé na niemoznosc przeprawy dla pojazdéw
ciezkich. Ponadto istniejgcy uktad drogowy wymusza ruch pojazddéw ciezkich zwigzany z zaktadami
Anwil przez centrum miasta ul. Okrzei do Al. ks. Jerzego Popietuszki, gdzie dozwolony jest ruch
pojazdéw do 30t;

- po otwarciu odcinka autostrady tgczacego wezet Wtoctawek Zachéd z weztem Kowal odnotowano
spadek natezenia pojazddéw ciezarowych na potudniowym wlocie do miasta Wtoctawek. Spadek jest
zalezny od godziny szczytu, udziat ten wahat sie od 29% do 54% wielkosci potoku z pomiaru
wczesniejszego. Na rondzie Falbanka spadek udziatu liczby pojazdéw ciezarowych w potoku wahat
sie, w zaleznosci od godziny szczytowej, od 32% do 65%. Ponadto udziat pojazdéw ciezkich, zgodnie z
przeprowadzonym pomiarem, na ul. Okrzei wynosit $rednio 3% - 6%, co jest wartoscig akceptowalna.
Na podstawie uzyskanych danych ocena wptywu autostrady Al na funkcjonowanie uktadu
drogowego miasta Witoctawek, a w szczegdlnosci w odniesieniu do przejecia tranzytu pojazdéw
ciezkich przez autostrade, jeszcze nieptatng, jest pozytywna;

- pomiar struktury ruchu w S$rédmiesciu Wioctawka nie wykazat znaczacego udziatu pojazdéw
ciezkich. Udziat ten srednio nie przekraczat 1,5% pojazdéw ogdtem. Na tej podstawie ocena
rozdzielenia ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich od ruchu lokalnego na terenie miasta Wtoctawek
jest pozytywna, rowniez dla stanu Srodowiska miejskiego;

- duzy udziat pojazddw ciezkich, siegajacy 18% w godzinie szczytowej, na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 62 z drogg wojewddzka nr 270 w Brzesciu Kujawskim wptywa niekorzystnie na warunki ruchu i
srodowiska . Z tego powodu wymaga odseparowania od ruchu lokalnego;

- udziat autobuséw (gtéwnie s3 to autobusy MPK) w potoku pojazdéw na skrzyzowaniu ul. Kapitulnej
z ul. Okrzei na poziomie 2% - 4% uznaje sie jako znaczny, wptywajacy niekorzystnie na warunki ruchu
na tej ulicy;

- zwraca uwage rowniez znaczacy udziat autobuséw na ul. Kosciuszki, ktéry w godzinach szczytowych
osigga wartos¢ nawet 22%. Jest to wynik duzych natezen pojazdéw komunikacji zbiorowej, ale takze
niewielkiego ruchu pojazdéw osobowych;

- pomiar ruchu predkosci chwilowej wykazat zadowalajgce warunki ruchu drogowego na sieci ulicznej
Wtoctawka, jednakze pomiar zostat wykonany w dobrych warunkach atmosferycznych. Pogorszenie
warunkéw pogodowych moze wptyngé okresowo na zmniejszenie przepustowosci skrzyzowan
(szczegodlnie w okresach jesienno - zimowych oraz wczesno wiosennych). Réwniez negatywny wptyw
na warunki ruchu moze mie¢ planowane wprowadzenie optat na autostradzie A1. W zwigzku z czym
wyselekcjonowano skrzyzowania szczegdlnie wrazliwe, najbardziej obcigzone ruchem oraz
szczegdlnie zagrozone utratg ptynnosci ruchu w przypadku wzrostu natezen, na sieci drogowej
Wtoctawka:

e ul. Okrzei — ul. Wronia;

e ul. Kapitulna — ul. Okrzei;

e ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego;

e ul. Brzeska — ul. Wyszyrskiego — most im. Marszatka Rydza Smigtego
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e DK 62 (Al. Kazimierza Wielkiego) — DK 91 (Al. Chopina) — DK 62 (Al. Krélowej Jadwigi) — z uwagi na
duzy udziat pojazddéw ciezkich;

e DK 67 (Al ks. Jerzego Popietuszki) — DK 62 (ul. Ptocka) — DK 62 (Al. Kazimierza Wielkiego) — z uwagi
na duzy udziat pojazddéw ciezkich;

e Rondo Falbanka.

- W zafaczniku nr 4 do niniejszego opracowania umieszczono na ptycie CD film z przejazdu ulicami
miasta Wtoctawek w godzinie szczytu popotudniowego tj. 15:00 — 16:00 obrazujgcy warunki ruchu na
miejskim uktadzie drogowym.
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Nk -natezenie Szacowana Ocena .
Ulica przyjmujaca ruch z/do Klasa ulicy/ krytyczne przepustowos¢ warunkéw Lokalizacja
Adres przekroju relacja . . Nk/C przestrzenna
centrum przekroj ruchu szczyt przekroju ruchu w el
popotudniowy* | C (poj./h) przekroju
ul. Kosciuszki z centrum ul. Kosciuszki Z/1x1 270 400 67,5% dobra Srédmiescie
ul. POW z centrum ul. POW Z/1x1 274 400 68,5% dobra .
- Srédmiescie
do centrum ul. POW Z/1x1 604 500 120,8% | niedostateczna
ul. Stoddlna z centrum ul. Stoddlna Z/1x1 423 500 84,6% srednia Wschod
do centrum ul. Stoddlina Z/1x1 314 500 62,8% $rednia Mieszkaniowy
ul. tegska z centrum ul. tegska Z/1x1 303 500 60,6% $rednia Wschéd
o do centrum ul. tegska Z/1x1 394 400 98,5% dopuszczalna Mieszkaniowy
S | SK. Wronia/ z centrum ul. Wronia/ul. Okrzei GP/2x2 488 2800 17,4% b. dobra L
5 . - - Srédmiescie
[T Okrzei do centrum ul. Wronia Z/1x1 470 400 117,5% | niedostateczna
g SK. Kapitulna/ z centrum ul. Kapitulna/ul. Okrzei Z/1x1 882 1900 46,4% dobra L
2 | Okrzei - - 5 - Srédmiescie
z rzei do centrum ul. Wojska Polskiego Z/1x1 672 500 134,4% | niedostateczna
S | SK. Brzeska/ z centrum ul. Brzeska G/1x1 780 600 130,0% | niedostateczna | . ,, . , .
e = Srédmiescie
o | wp do centrum ul. Brzeska G/1x1 781 700 111,6% | niedostateczna
DK 91 z centrum DK 91 GP/1x1 560 700 80,0% srednia Wschéd
wlot potudniowy | do centrum DK 91 GP/1x1 460 700 65,7% $rednia Leény
DK 91 z centrum DK 91 GP/2x2 551 1400 39,4% b. dobra 2azamcze
wlot pétnocny do centrum DK 91 GP/2x2 1099 1400 78,5% érednia
Rondo z centrum DK 67 - DK 62 GP/1x1 597 1400 42,6% dobra RVbN
DK62/DK67 docentrum | ul. Plocka GP/1x1 308 700 44,0% dobra ybnica
SK. Wieniecka/ z centrum ul. Wieniecka - ul. Wysoka G/1x1-27/1x1 510 1200 42,5% dobra 2azamcze
E Wysoka do centrum ul. Wieniecka - ul. Wysoka G/1x1 - Z/1x1 588 1000 58,8% dobra
*3 SK.Wiejska/ z centrum ul. Wiejska - Zbiegniewskiej G/1x1 - Z/1x1 218 1000 21,8% b. dobra Potudnie
S | zbiegniewskiej do centrum ul. Wiejska - Zbiegniewskiej G/1x1-27/1x1 224 1000 22,4% b. dobra
[0]
N | sk Grodzka/ z centrum ul. Grodzka-ul. Lipnowska G/GP/1x1 911 1400 65,1% Srednia Zawidle
8 | Lipnowska do centrum most im. Marszatka Smigtego G/1x1 538 600 89,7% Srednia
2 | Rondo Falbanka z centrum ul. Kruszynska - Al. Jana Pawta | GP/1x1 1183 1400 84,5% Srednia Potudnie

Tabela nr 87 Oszacowanie wykorzystania (warunki ruchu) przez ruch pojazdéw w szczycie popotudniowym wybranych przekrojéw ulic na kordonach wewnetrznym i zewnetrznym oraz
wlotéw wybranych skrzyzowan we Witoctawku i WOF; Zrédto: opracowanie wtasne
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Zatozenia do tabeli nr 87:
- w przypadku skrzyzowan analiza natezen objeta jedynie ruch w relacji do i z centrum miasta;
- szacunkowa przepustowos$¢ zostata okreslona w oparciu o zatozenia opisane w tabeli nr 88.

. Szacowana wartos¢
. .. Sygnalizacja . , , .
Klas ulicy na ktérej na pobliskim Pierwszenstwo przepustowosci pasa
znajduje sie przekroj skrzp sowaniu przejazdu ruchu
i - C (poj./h)
GP + + 700
G + + 600
G - + 700
Z + _ 400
Z - + 500
L + R 250
L - - 120

Tabela nr 88 Parametry uproszczonego szacowania przepustowosci pasa ruchu w przekroju: Zrodto:
opracowanie wiasne

4) Komunikacja publiczna

- ustugi przewozowe pasazeréw z wykorzystaniem autobuséw we Wtoctawku Swiadczy operator
MPK Wtoctawek. Na podstawie analizy materiatu i wykonanych pomiaréw pozytywnie ocenia sie
prowadzenie tras komunikacji zbiorowej przez koncentracje osiedli mieszkaniowych i miejsc pracy. Z
dostepnych danych wynika, ze nastepuje zmniejszanie sie liczby $wiadczonych ustug przewozowych,
Swiadczace o spadku liczby pasazeréw w ostatnich latach. Zwazywszy na naczelng zasade
zrbwnowazonego rozwoju podsystemdéw transportowych uzasadnionym kierunkiem jest
zahamowanie tego spadku;

-Srednie wykorzystanie pojemnosci autobuséw na linii MPK w okresie badania w punktach
pomiarowych byto na poziomie 50% z odchyleniami na poszczegdlnych liniach od minimum 28% do
maksimum 64% w ciggu catego pomiaru. Usrednione obcigzenie poszczegdlnych linii jest
zrdznicowane. Jest to sygnat do weryfikacji marszrutyzacji i rozktaddéw. Przedstawione wartosci
srednie nie wykluczajg sytuacji istnienia kurséw o napetnieniu  100% w trakcie pomiaréw np. w
okresie szczytowym zwigzanym z koncem pracy lub zaje¢ lekcyjnych. Szczegétowe wyniki pomiaréw
zostaty zamieszczone w zatgczniku nr 2;

- najbardziej obcigzona linia nr 8 jak i pozostate linie o duzym wykorzystaniu tj. linie 17 i 19 w
przewazajacej liczbie kurséw obstugiwane sg najbardziej pojemnymi pojazdami, jakimi dysponuje
przewoznik, co zastuguje na ocene pozytywng w doborze wielkosci taboru do potrzeb;

- réwnomierne potoki na wyzej wskazanych liniach $wiadczg o wysokiej efektywnosci i trafnie
dobranych trasach komunikacyjnych;

- analiza tras komunikacji autobusowej wskazuje dzielnice: Srédmiescie, Zazamcze, Wschéd
Mieszkaniowy oraz Potudnie, jako dzielnice o najlepszej ofercie komunikacji zbiorowej. Oferte
komunikacji zbiorowej dla pozostatych dzielnic na podstawie badan napetnied pojazdéw oraz
czestotliwosci kursowania ocenia sie réwniez jako wystarczajgca;
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- analiza rozkfadu jazdy wykazata stosunkowo nieduzg czestotliwos$¢ poszczegdlnych linii, zaleznie od
godziny oraz numeru linii komunikacyjnej. Analiza dwéch weztédw przesiadkowych zlokalizowanych
na Al. Chopina oraz na ul. Okrzei przy dworcu PKP/PKS oraz dwdch przystankéow zlokalizowanych na
ul. Kosciuszki oraz na ul. Sw. Antoniego (ulice wazne w systemie komunikacji zbiorowej) wykazata, ze:

a) na Al. Chopina:

e w godzinie 7:00 -8:00 21 autobuséw — $redni czas oczekiwania wynidst 3,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 7 minut;

e w godzinie 12:00— 13:00 16 autobuséw — sredni czas oczekiwania wyniost 3,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 11 minut;

e W godzinie 15:00 — 16:00 19 autobusow — sredni czas oczekiwania wynidst 3,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 12 minut;

b) na ul. Okrzei przy dworcu PKP/autobusowym:

e w godzinie 7:00 -8:00 16 autobuséw — $redni czas oczekiwania wynidst 4 minuty przy maksymalnym
czasie oczekiwania 14 minut;

e w godzinie 12:00 — 13:00 10 autobuséw — sredni czas oczekiwania wynidst 5,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 13 minut;

e w godzinie 15:00 — 16:00 12 autobuséw — sredni czas oczekiwania wynidst 6 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 14 minut;

c) na ul. Kosciuszki :

e w godzinie 7:00 -8:00 11 autobuséw — $redni czas oczekiwania wynidst 6 minut przy maksymalnym
czasie oczekiwania 11 minut;

e w godzinie 12:00 — 13:00 8 autobuséw — Sredni czas oczekiwania wynidst 8,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 18 minut;

e w godzinie 15:00 — 16:00 11 autobusdéw — $redni czas oczekiwania wynidst 6,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 10 minut;

d) na ul. $w. Antoniego:

e w godzinie 7:00 -8:00 9 autobuséw — $redni czas oczekiwania wynidst 6,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 14 minut;

e w godzinie 12:00 — 13:00 6 autobuséw — Sredni czas oczekiwania wynidst 10 minut przy
maksymalnym czasie oczekiwania 20 minut;

e w godzinie 15:00 — 16:00 9 autobusdw — sredni czas oczekiwania wynidst 7,5 minuty przy
maksymalnym czasie oczekiwania 16 minut.

Powyzsze dane pozwalajg stwierdzié, iz mimo nieduzej czestotliwosci kursowania poszczegdlnych linii
komunikacji zbiorowej, ich komplementarny wzgledem siebie przebieg rekompensuje stosunkowo
dtugie interwaty w kursowaniu, zapewniajgc tym samym obstuge komunikacyjng na wystarczajagcym
poziomie;

- duza liczba potaczen komunikacji autobusowej regionalnej realizowanej przez przewoznikéw
prywatnych miedzy gminami Wifoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego a Witoctawkiem uzasadnia
ocene pozytywng i pozwala na sformutowanie twierdzenia, iz obszar WOF jest dobrze
skomunikowany z o$rodkiem centralnym czyli miastem Wioctawek;

- przebieg linii komunikacji autobusowej regionalnej pomiedzy Wtoctawkiem a miastami/gminami
zaliczonymi do WOF ma charakter promienisty. Taki uktad podkresla kluczowe znaczenie Wtoctawka
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w WOF, co jest potwierdzeniem jego roli jako osrodka centralnego WOF. Praktycznie nie istniejg
potgczenia pomiedzy gminami z pominieciem Wtoctawka ;

- tabor komunikacji MPK w ponad 90% stanowig pojazdy niskopodtogowe, wyposazone w urzadzenia
utatwiajgce dostep osobom niepetnosprawnym oraz starszym, co ocenia sie pozytywnie;

- zgromadzone informacje uzasadniajg stwierdzenie, iz tabor przewoznikéw regionalnych posiada
szereg niedogodnosci dla pasazeréw takich jak : brak taboru niskopodtogowego oraz utatwien w
dostepie dla 0sdb niepetnosprawnych co wptywa na ocene krytyczng tego taboru;

5) Wezty przesiadkowe

- wezty przesiadkowe, jesli dobrze funkcjonujg, s podstawg integracji podsystemoéw transportowych
z korzyscig dla pasazeréw. Do waznych weztdw przesiadkowych WOF nalezg:

edworzec PKP/PKS/ul. Okrzei ( kolej, autobusy, samochody osobowe i rowery);
ozbidr przystankdw na Placu Wolnosci ( autobusy — 13 linii);

eprzystanek linii w Al. Chopina ( autobusy - 11 linii);

edworzec autobusowy w Kowalu ( autobusy, samochody, rowery);

- ocene jakosci weztdw przesiadkowych przeprowadzono wg kryteriéw odnoszacych sie do stanu
nawierzchni ciggéw pieszych, dostepnosci dla niepetnosprawnych oraz oséb starszych,
oznakowaniem przejs¢ dla pieszych. W swietle tych kryteridw ocenia sie:

o wezet przesiadkowy dworzec PKP/PKS ul. Okrzei krytycznie, ze wzgledu na zty stan techniczny
infrastruktury szczegélnie na wymienionych dworcach, zty stan nawierzchni peronéw oraz przejsé
dla pieszych, wysokie krawezniki utrudniajgce poruszanie sie osobom o ograniczeniach ruchowych.
Wyjatkiem jest przystanek przy ul. Okrzei, ktéry niedawno przeszedt gruntowng modernizacje wraz
z tunelem przebiegajgcym pod ul. Okrzei, ktéry dodatkowo zostat wyposazony w windy utatwiajgce
korzystanie z tunelu osobom niepetnosprawnym;

o wezet przesiadkowy Plac Wolnosci ocenia sie dostatecznie. Elementem pozytywnym sg wydzielone
zatoki dla autobuséw komunikacji zbiorowej, jednakze brak wiat przystankowych na niektérych
przystankach oraz stan techniczny wiat istniejgcych wptywa na negatywny obraz Placu jako wezta
przesiadkowego. Watpliwosci budzi réwniez stan nawierzchni chodnikéw oraz stan oznakowania
przejs¢ dla pieszych;

o wezet przesiadkowy przystanek Al. Chopina oceniono dostatecznie. Elementem wptywajgcym na
ocene jest stan nawierzchni zatok autobusowych oraz nawierzchni chodnikowych, ktdre ocenia sie
wysoko. Rowniez istniejgce wiaty nie budzg zastrzezen. Jednakze niewielka szerokos$¢ chodnikéw
przy przystanku moze wptywacé na obnizenie komfortu pasazeréw podczas wsiadania/wysiadania z
pojazdéw. Ponadto zwraca uwage brak elementédw stuzgcych poprawie bezpieczeristwa osdb
niepetnosprawnych;

e utatwienie w dostepie do srodkdw komunikacji zbiorowej (np. brak guzkéw informujgcych o
przejsciach dla pieszych lub krawedzi peronu przystankowego);

e wezet przesiadkowy w m. Kowal oceniono pozytywnie. Dobry stan techniczny nawierzchni ciggéw
pieszych, doktadna informacja dla pasazeréw o czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji
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miejskiej, wyrazne oznaczenie lokalizacji przystankédw oraz stan techniczny wiat wptywajg na
wysoka ocene wezta;

e jakos¢ istniejgcych weztdw przesiadkowych pasazeréw uzasadnia poprawe ich funkcjonowania.

6) Kolej

- linia kolejowa nr 18 ma znikome znaczenie w dziale przewozéw pasazerskich na terenie
Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego o czym $wiadczg miedzy innymi wyniki przeprowadzonej
ankiety, w ktérej wybdr kolei jako codziennego $rodka transportu deklaruje ok. 2 % pasazerdw;

- stan techniczny infrastruktury towarzyszacej w postaci przystankéw, wiat oraz perondéw a takze
brak dobrze wyposazonych parkingdéw, moggcych petnié funkcje parkingdw systemu Park&Ride moze
stanowic istotng bariere i wptywac na niski poziom wykorzystania tego srodka transportu;

- niska predkos¢ handlowa pociggdéw kolei regionalnych swiadczy o braku konkurencyjnosci kolei w
stosunku do komunikacji autobusowej co w efekcie odbija sie negatywnie na wykorzystaniu linii
przez pasazerow;

- liczba potaczen kolejowych z gmin wyposazonych w przystanki osobowe w zestawieniu z liczbg
potgczen autobusowych w ramach WOF jest bardzo skromna, co réowniez wptywa na wybdr
transportu autobusowego lub samochodu kosztem transportu kolejowego;

- na niski poziom udziatu kolei w przewozach pasazerow wptywa rowniez fakt, iz znaczna czesc¢
Obszaru Funkcjonalnego nie jest wyposazona w infrastrukture kolejowa. Na terenie WOF jest 7
punktow dostepu (stacji i przystankéw) do pociggdw regionalno-lokalnych i 1 do pociggéw
ponadregionalnych, ktdre sg zlokalizowane w miescie i gminie Wtoctawek, gminie Lubanie, gminie
Chocen i gminie Kowal. Poza strefg dostepu do linii kolejowej nr 18, majacej znaczenie przy obstudze
WOF znajdujg sie obszary lezace na prawym brzegu Wisty tj. miasto gmina Dobrzyn nad Wistg oraz
Bobrowniki;

- uzasadnione jest poszukiwanie rozwigzan petniejszego wykorzystania mozliwosci kolei w
przewozach pasazerskich ~w granicach WOF poprzez petniejszg integracje z transportem
autobusowym dowozgcym pasazerdw oraz korekte rozktadow.

7) Polityka parkingowa

- polityka parkingowa prowadzona jest we Wtoctawku. Polityka ta realizowana jest w rozbudowanej
formie (obecnos¢ strefy ptatnej) z obawy przed deficytem miejsc w obszarze srodmiejskim. W
pozostatych jednostkach administracyjnych nie wystepujg problemy;

- z wykonanych pomiarédw parkingowych wynika, ze wystepujg rezerwy miejsc postojowych w strefie
ptatnego parkowania. Z uwagi na mozliwy wzrost poziomu motoryzacji w WOF i w kraju,
powodujgcy wzrost liczby samochodéw oséb (turystow, interesantéw) odwiedzajgcych miasto,
wielkos¢ strefy parkingowej liczgcej ok. 850 miejsc ocenia sie jako odpowiednig;

- wysokos¢ stosowanej optfaty za parkowanie, na mocy obowigzujgcych przepiséw, gwarantuje
wykorzystanie strefy parkowania ptatnego w granicach 60% - 70% co uzasadnia ocene pozytywng;

- zdaniem autordow nie istniejg powody wymuszania wiekszej rotacji pojazdow niz faktycznie
wystepujgca w strefie ptatnego parkowania ( $redni czas parkowania ok.1,5 h/miejsce);
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- nie stwierdzono funkcjonowania systemu Park&Ride w granicach WOF.

8) Polityka fiskalna
- ocene polityki fiskalnej w strefie parkingowej oceniono pozytywnie na podstawie jej wykorzystania;

- z danych zawartych w opracowaniu z 2013r. pt. ,Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego miasta Wtioctawek” wynika duzy udziat biletéw jednorazowych w ogdlnej
liczbie sprzedanych biletdw. Sytuacja ta uzasadnia przypuszczenie, iz cena biletéw okresowych jest
zbyt duza co moze mieé¢ negatywny wptyw na liczbe pasazerdw, korzystajgcych z komunikacji
miejskiej;

- nie analizowano, z powodu braku danych, jaki udziat majg przychody z biletéw w pokryciu kosztéw
Swiadczenia ustug przewozowych przez MPK.

9) Komunikacja piesza

- jako element wymagajgcy poprawy wskazuje sie konieczne remonty nawierzchni chodnikéw
zgodnie z przedstawiong w rozdziale 2.4 Analiza techniczna systeméw komunikacyjnych,
inwentaryzacjg nawierzchni jezdni i chodnikow;

- w ciggu ul. Polskiej Organizacji Wojskowe] parkowanie samochodéw w sposdb prostopadty
(dozwolony przez przepisy ruchu drogowego w tym miejscu) zajmuje znaczng cze$¢ powierzchni
chodnikéw, co moze stanowié istotne utrudnienie dla pieszych, w szczegdlnosci matek z dzie¢mi oraz
0s6b niepetnosprawnych;

- gminy obszaru WOF w miejscach koncentracji zabudowan mieszkalnych w przewazajacej liczbie
wyposazone sg W Ciagi piesze, ktdrych nawierzchnia nie budzi zastrzezen;

10) Komunikacja rowerowa

- miasto Wtoctawek wyposazone jest w ok. 40 km $ciezek rowerowych. Remonty oraz budowa
nowych drég niejednokrotnie byty wykonywane facznie z budowa odcinkdw $ciezek rowerowych, co
owocuje dobrym stanem nawierzchni istniejgcych potfaczen rowerowych. Nowobudowane trasy
rowerowe majg najczesciej nawierzchnie z kostki brukowej niefazowanej (jednolicie gtadkiej) czym
réznig sie od Sciezek wybudowanych wczesniej i wptywajg pozytywnie na komfort poruszania sie
rowerzystow;

- przyjeta (stwierdzenie przyjete na podstawie obserwacji) metoda budowania systemu S$ciezek
rowerowych przy okazji remontow i budowy nowych ciggdw ulicznych oceniana jest pozytywnie;

- watpliwosci budzi oznakowanie tras rowerowych, rdwniez tych nowobudowanych w ciggu ul. Okrzei
a takie wzdtuz bulwaréw wislanych. Czesto mozina napotkaé sytuacje, gdy istniejgca $ciezka
rowerowa w sposéb nagly konczy sie i brak jest drogowskazow o jej dalszym przebiegu (materiat
fotograficzny, dokumentujgcy takie przypadki zostat umieszczony w zatgczniku nr 5);

- oznakowanie Wislanej Trasy Rowerowej, przebiegajacej przez kilka gmin WOF, budzi szereg
zastrzezen, zastosowane tabliczki sg stabo rozpoznawalne oraz czesto umieszczone w miejscach
niewidocznych, rowniez wzdtuz swiezo wyremontowanych bulwaréw we Witoctawku;
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- brak ciggtosci systemu Sciezek rowerowych wptywa negatywnie na mozliwos¢ przemieszczania sie w
podrdzach codziennych, ktére mogtyby stanowié wiekszy udziat w podziale srodkéw transportu niz
wynika to z przeprowadzonych badan;

- szczegolny brak ciggdw rowerowych na terenie miasta widoczny jest w ciggu ulic faczacych
ul. Okrzei z Placem Wolnosci, gdzie dojazd rowerem jest uciazliwy;

- pozytywnie ocenia sie zastosowane rozwigzanie na ul. Tumskiej w postaci kontra pasu, ktéry wbrew
obiegowym opiniom wptywa na poprawe bezpieczeristwa ruchu rowerowego®’;

- ruch rowerowy w gminach nalezgcych do WOF, w przewazajgcej wiekszosci odbywa sie na zasadach
ogdlnych z innymi uczestnikami ruchu drogowego, co moze mieé negatywny wptyw na rozwdj
turystyki rowerowej oraz ogdlnie przemystu turystycznego w gminach WOF;

11) Zarzadzanie ruchem oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)

- stan oznakowania poziomego na istotnych odcinkach uktadu drogowego miasta Wtoctawka takich
jak Al. ks. Jerzego Popietuszki, Al. Kazimierza Wielkiego, Al. Krélowej Jadwigi, ul. Grodzka, ul. Ptocka,
ul. Stoddlna, Plac Wolnosci, zdaniem wykonawcy studium, wymaga odnowienia;

- organizacja ruchu na Rondzie Falbanka, ktére mimo swej dwujezdniowej geometrii petni funkcje
ronda jednojezdniowego, zdaniem wykonawcy studium, wymaga korekty dlatego, ze przy obecnej
organizacji ruchu jezdnia wewnetrzna ronda jest zupetnie niewykorzystywana co wigze sie ze
zmniejszeniem przepustowosci i powstawaniem kolejek na wlotach ronda;

- stan BRD w obszarze WOF w szerszym kontekscie obszarowym Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz obu powiatow wtoctawskiego i lipnowskiego, ktérych fragmentami jest WOF
nalezy oceni¢ jako wzglednie korzystny. Koncentracja najwiekszego ruchu drogowego o najwiekszej
gestosci i ztozonej strukturze (duze udziaty ruchu pieszego, rowerowego) powoduje, ze najtrudniejsza
sytuacja pod wzgledem BRD wystepowata w latach 2012 i 2013 we Wtoctawku;

- oddanie do ruchu odcinkdw Al, ktére z uwagi na przebieg tej drogi przez tereny WOF staty sie
obwodnicg terendw zurbanizowanych, w szczegélnosci Wtoctawka, powinno znaczaco wptynac na
poprawe stanu BRD. Jednak osiggniecie poprawy wymaga¢ moze zastosowania dodatkowych dziatan
organizacyjnych na ciggu drogi DK 91 np. ograniczajgcych predkos¢ (o ile okaze sie to konieczne) z
uwagi na intensywny ruch pieszy zwigzany z zabudowga wzdtuz tej trasy, jak tez realizacje przez te
droge funkcji dojazdowych do zabudowy;

12) Organizacja dostaw tadunkéw

Pomiar ruchu pojazdéw w strefie sréodmiejskiej wykazat okresowy wzrost udziatu pojazdéw
dostawczych przy jednoczesnym niewielkim ruchu pojazdéw ciezkich, co moze swiadczy¢ o przejeciu
funkcji dostaw fadunkéw do odbiorcow przez lekkie samochody towarowe. Jest to zjawisko
korzystne.

9 ,Opinia w sprawie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach jednokierunkowych”; GDDKIA maj 2011
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Diagnoze stanu WOF przedstawiono w formie wynikéw analizy SWOT

Mocne strony WOF

- autostrada Al pozwalajgca eliminowac ruch
tranzytowy z miast Wioctawka i Kowala oraz
tworzgca dobry dostep dla  transportu
materiatéw i produktow przemystu

- bogata sie¢ drog krajowych w obszarze WOF
zapewniajagca dobrg dostepnos¢ dla rozwoju
gospodarki,

- obstuga terenu linig kolejowa,

- usprawnienie ruchu drogowego na DK 91 przez
jej modernizacje,

- liczne atrakcyjne miejsca i rejony dla turystyki i
rekreacji na terenie WOF,

Stabe strony WOF

- utrudniony dostep do kolei z terendw WOF
lezgcych po wschodniej stronie Wisty;

- ciasne przeprawy mostowe przez Wiste,
- utrudniony dostep do Wisty;

- niezadawalajacy stan nawierzchni niektdrych
drég w gminach ograniczajacy spéjnos¢ WOF,

Szanse WOF

- zdefiniowane kierunki rozwoju systemu
transportowego w jednostkach
administracyjnych WOF, zapisane w
dokumentach strategicznych szczebla

wojewaodzkiego i lokalnego,

-uzasadniona mozliwos$¢ zwiekszenia dostepnosci

obiektéw  turystycznych  dla  komunikacji
rowerowej i samochodowe;j
-mozliwa poprawa, juz nieztego, poziomu

bezpieczenstwa na drogach; mozliwos¢ realizacji
strategii zero wypadkow smiertelnych,

-utrzymanie segregacji ruchu wewnetrznego we
Witoctawku od tranzytowego S$rodkami
organizacji ruchu,

- integracja ruchu rowerowego i transportu
publicznego, poprzez dziatania jak: przewodz
roweréw srodkami komunikacji miejskiej oraz
ew. koleja, mozliwosc bezptatnego
przechowywania roweréw przy przystankach
(stojaki) oraz przy stacjach kolei,

- wdrozenie systemu P+R i B+R przy stacjach
kolejowych.

Zagrozenia dla WOF

- optaty na autostradzie mogace spowodowac
zwiekszenie ruchu ciezarowego przez miasto,

- elementy drogowej sieci zagrozone powodzia,

- brak rezerw przepustowosci na mostach, przy
ztym stanie jednego z nich (tama),

- brak inwestycji w uktad drogowy, w
szczegdlnosci poza granicami Wioctawka (drogi
powiatowe i gminne) mogacy wptynaé na
pogorszenie dostepnosci poszczegdlnych gmin
WOF,

- dalsza degradacja infrastruktury kolejowej
regionalnej mogaca zupetnie zmarginalizowac
kolej, jako $rodek podrdzy codziennych.

Tabela nr 89 Analiza SWOT; zrédfo: opracowanie wtasne

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI
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2.10 Synteza

Synteza czesci diagnostycznej

Uwzgledniajgc wyniki:

- przeprowadzonych analiz dokumentéw strategicznych i operacyjnych dot. samorzgdowych
jednostek administracyjnych Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego;

- pomiaréw ruchu drogowego (GPR 2010), aktualnych wykonanych w kwietniu i maju br. na drogach
WOF, w szczegdlnosci we Wioctawku;

- pomiardw wykorzystania linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MPK — jako operatora
miejskiego i przewoznikéw prywatnych;

- badan ankietowych wsrdd mieszkancéw WOF w celu opisania ich zachowan komunikacyjnych i
wykorzystania tych informacji do modelowania ruchu drogowego;

- innych analiz zwtaszcza dot. prognoz demograficznych i gospodarczych dot. WOF;

zgromadzono baze informacyjng do opracowania perspektywicznej koncepcji rozwoju systemu
transportowego, w szczegdlnosci podsystemu drogowo-parkingowego.

W wyniku ww. analiz otrzymano nastepujacy syntetyczny obraz systemu transportowego WOF i jego
funkcjonowania;

- strategicznym weztem w systemie transportowym WOF jest system transportowy
m. Wioctawek; jego stan i sprawnos$é ma wptyw na spdjnosc systemu WOF;

- do szczegdlnie korzystnych zdarzen w rozwoju tego systemu nalezy zaliczy¢ wybudowanie i oddanie
do uzytku autostrady Al (z 3 weztami autostradowymi w granicach WOF). Autostrada tworzy szanse
przejecia ruchu tranzytowego dotad niszczacego Wtoctawek, w szczegdlnosci towarowego w skali
ponadlokalnej (regionalnej i krajowej oraz miedzynarodowej). Korzystanie z autostrady nie wymaga
obecnie wnoszenia optat za przejazd. W efekcie nastgpito zmniejszenie natezen ruchu, zwtaszcza
ciezarowego, na drodze krajowej nr 91 (ul. Torunska, ul. S. Okrzei) w granicach miasta w zaleznosci
od godziny od 20% do 55%. Wprowadzenie optat moze jednak negatywnie wptyna¢ na rozktad ruchu
tranzytowego. Trzeba sie liczy¢ z powrotem czesci ruchu tranzytowego na droge nr 91 i ew. temu
zapobiec sSrodkami organizacji ruchu;

- autostrada Al stata sie obwodnicg miast WOF: Wtoctawka, Brzescia Kujawskiego i Kowala na
kierunku pétnoc — potudnie; w relacjach wschéd- zachdd, ruch tranzytowy- krajowy i regionalny, o
mniejszych natezeniach potokdw, wykorzystujgcy drogi krajowe Nr 62 i 67 przebiega przez te
miasta, co jest zdarzeniem niepozgdanym;

- modernizacja drogi krajowej nr 91 w granicach administracyjnych miasta, ktdra moze obecnie petnic
funkcje drogi klasy G, a wiec w lepszych warunkach ruchowych i pod wzgledem bezpieczenstwa
ruchu pojazddw i pieszych moze stuzy¢ obstudze transportowych potrzeb miejskich oraz WOF;
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- przyjmujac za punkt wyjscia wymagania obowigzujgcych przepiséw drogowych dot. funkcjonalno-
technicznej klasyfikacji drég (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie) zastrzezenia przyniosta analiza zgodnosci funkcji nadanych ulicom uktadu
podstawowego m. Wtoctawek w dokumentach formalnych (np. SUiKZP) a faktycznych warunkdw i
funkcji faktycznie realizowanych przez te ulice. Stwierdzono, ze istniejace ulice tych klas w wiekszosci
nie spetniajg warunku ograniczonej dostepnosci jezdni (zbyt czeste skrzyzowania i zjazdy). Kwestia
wymaga, w miare mozliwosci, pewnych dziatan naprawczych.

- na drogach uktadu podstawowego (klas funkcjonalno-technicznych GP, G i Z) w miastach WOF, poza
wskazanymi wyjgtkami, nie stwierdzono uciazliwych przekroczed przepustowosci w szczytach
potrzeb przewozowych. Wystepujg jednak nieliczne skrzyzowania, na ktdrych pojawiajg sie
utrudnienia w postaci ruchu autobuséw miejskich. Do nich zaliczono skrzyzowanie ul. Okrzei z ul.
Kapitulng oraz ruch w ciggu ul. Kosciuszki;

- jak wynika z dokumentéw zastrzezenia wigzg sie ze stanem technicznym znacznej czesci drég
powiatowych i gminnych w granicach WOF, ktérych naprawa stanu bedzie sukcesywnie konieczna ze
srodkow finansowych z kasy samorzgdow;

- uwage zwracajg warunki drogowych przepraw mostowych przez Wiste we Wrtoctawku,
wykorzystywane przez ruch w skali regionalnej i w skali WOF; oferowane mozliwosci nie gwarantujg
bezpiecznego funkcjonowania transportu, a przez to gospodarki i wymagajg poprawy. Rozwigzaniem
koniecznym moze by¢ trzecia przeprawa z dojazdami - jej celowos¢ bedzie analizowana w |l fazie
studium;

- udziaty komunikacji miejskiej (53%) oraz komunikacji indywidualnej (41%) w przewozach
pasazerskich, zaréwno we Wtoctawku oraz catym obszarze WOF (odpowiednio: 48%; 42% ) swiadcza
o stanie bliskim réwnowagi w wykorzystaniu tych podsystemdw. Stan ten ocenia sie jako korzystng
sytuacje, pozytywnie swiadczacg o ofercie operatora miejskiego. Stan ten moze miec tendencje
zmiany z uwagi na wzrost motoryzacji oraz zamoznosci mieszkancéw, jak tez rozbudowy peryferyjnej
zabudowy w gminach podmiejskich, powodujgce koniecznosé¢ dojazdu do pracy wtasnym srodkiem
transportu;

- elementem systemu wymagajacym modernizacji s wezty przesiadkowe w WOF tj. we Wtoctawku i
w Brzesciu Kujawskim; ich stan warunkuje poziom korzystania z komunikacji miejskiej oraz linii
kolejowej nr 18, aktualnie o niewystarczajgcym wykorzystaniu. Pozgdanym wyposazeniem systemu
transportowego WOF powinien by¢ rozwdj podsystemoéw przesiadkowego (parkuj i jedz transportem
zbiorowym ) P+R i (parkuj rower i jedz autobusem lub kolejg) B+R. Uruchomienie tych podsystemow
wymaga uzupetniajgcych inwestycji o ograniczonych naktadach;

- z dostepnych danych (jednak niedokfadnie zlokalizowanych na sieci drogowej WOF) wynika
wzglednie korzystny obraz stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na tej sieci. Nie oznacza to
potrzeby dalszej poprawy warunkdw ruchu pieszego i rowerowego w miastach i centrach gminnych
oraz na dojsciach przystankéw transportu zbiorowego;

- obecnos¢ podsystemu lotniczego i transportu wodnego nie odgrywa wiekszego wptywu na spéjnosc
transportowg WOF.
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