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1 Wprowadzenie

Podstawg formalng wykonania opracowania ,,Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawek i jego
obszaru funkcjonalnego” jest umowa zawarta dn. 24 marca 2014 r. pomiedzy firmg Ageron,
wykonujacg na zlecenie Urzedu Miasta Wtoctawek opracowanie pn. ,,Delimitacja miejskich obszarow
funkcjonalnych Wtoctawka oraz wsparcie ich rozwoju poprzez przygotowanie dokumentow
planistyczno — strategicznych”, ktdrego czescia jest niniejszy dokument a spotkg Aecom sp. z 0.0..
Studium sktada sie z dwdch czesci: diagnozy oraz propozycji kierunkéw zmian.

»Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1 Diagnoza”,
zawiera inwentaryzacje dziatajgcych w obszarze funkcjonalnym miasta Wtoctawek systeméw
transportowych, ich ocene zakoriczona analiza SWOT, ktéra wskazuje mocne i stabe strony oraz
mozliwosci rozwoju a takze potencjalne zagrozenia. Czes¢ pierwsza zostata wykonana i przekazana w
czerwcu 2014 roku jako oddzielne opracowanie.

Celem ,,Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 2 Kierunki
rozwoju” jest wyznaczenie mozliwych kierunkéw rozwoju systemow transportowych. Przedmiotem
opracowania jest prezentacja wariantdbw rozwojowych oraz szeregu proponowanych zmian i
kierunkéw rozwoju poszczegélnych podsysteméw transportowych takich jak m.in. transport
indywidualny, transport zbiorowy i transport rowerowy. Proponowane warianty rozwoju systeméw
transportowych powstaty w wyniku przeprowadzonych inwentaryzacji opisanych w cz. 1 oraz
wykonanych prac analitycznych.

Studium komunikacyjne jest czescig opracowania dot. delimitacji obszaréw funkcjonalnych, ktére jest
pochodng integracji obszarow funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich — dziatania zatozonego
w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030". Obszar funkcjonalny jest w tym wypadku
rozumiany jako spojna pod wzgledem przestrzennym strefa oddziafywania miasta, ktora
charakteryzuje sie istnieniem wzajemnych powiazar funkcjonalnych oraz zaawansowania procesow
urbanizacyjnych, bedgcych efektem (odbiciem) zachodzgcych interakcji i zjawisk.

Na catoksztatt projektu sktadaja sie nastepujace dziatania:

= Delimitacja obszaru funkcjonalnego miasta Wtoctawek”;

= Analiza rynku pracy miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego oraz branze przysztosci w
rozwoju miasta”;

= Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego”;

= Strategia rozwoju obszaru funkcjonalnego Wtoctawka na lata 2014-2020.

' Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa
2013
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2 Koncepcja rozwoju systemu transportowego

2.1 Zatozenia rozwoju systemu transportowego

Koncepcja rozwoju systemu transportowego miasta Wioctawek oraz Obszaru Funkcjonalnego
Witoctawka (zwanego dalej OF Wtoctawka) zostata zaproponowana z uwzglednieniem:

- wynikéw inwentaryzacji obecnego stanu elementow systemu ;
- badan ruchu pojazdéw jak i potokdw pasazerow komunikacji zbiorowej;
- obserwacji terenowych funkcjonowania elementéw systemu ruchu rowerowego i pieszego;

- zalecen zawartych w dokumentach strategicznych miasta i wojewddztwa, ktérych petng liste
przedstawiono w czesci | opracowania.

Gtownym celem koncepcji rozwoju systemu transportowego jest poprawa spéjnosci komunikacyjnej
OF Wioctawka warunkowanej przez uktad drogowy i sie¢ transportu zbiorowego drogowego i
szynowego, jak tez jakosci sieci ruchu rowerowego. Autorzy opracowania chca ten cel osiggnaé m.in.
poprzez zwiekszenie dostepnosci z gmin autostrady Al, ktdra jest najistotniejszym elementem uktadu
komunikacyjnego i moze stac sie szansg i istotnym bodzcem rozwojowym dla catego obszaru.

Kolejnym elementem wptywajgcym na wzrost spojnosci komunikacyjnej jest usprawnienie potaczen
lokalnych. Drogi lokalne i $ciezki rowerowe majg istotne znaczenie w zwiekszeniu mobilnosci
mieszkancOw badanego obszaru, w szczegblnosci w podrézach odbywajgcych sie wewngtrz OF
Wioctawka, a wiec w podrdzach do pracy, szkoty itp. Potgczenia lokalne majg istotny wptyw na
wykorzystywanie potencjatu obszaru funkcjonalnego przez jego mieszkancow.

Waznym elementem warunkujacym wzrost spéjnosci komunikacyjnej jest takze zapewnienie dostepu
do komunikacji zbiorowej mieszkaricom kazdej z gmin OF Wtoctawka. Autorzy opracowania wskazali
kierunki rozwoju komunikacji zbiorowej, ktére moga wptynaé na poprawe jakosci swiadczonych
ustug, zwiekszenie wykorzystania komunikacji zbiorowej poprzez poprawe jakosci taboru, spojnosci
wizualnej komunikacji zbiorowej catego OF Wtoctawka oraz elastycznosci oferty przewoznikow.
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Gtowne zatozenia rozwoju systemu transportowego przedstawiono na ponizszym schemacie:

Cel generalny: Wzrost spéjnosci
komunikacyjnej OF Wtoctawka poprzez
cele szczegbtowe i dziatania:

Rozwadj sieci drog Rozwoj sieci drdg Rozwoj spojnego
ponadlokalnych lokalnych systemu komunikacji
zbiorowej
| | | | | |
Rozbudowa i\ Budowa Budowa i Budowa Zwiekszenie Poprawa
modernizacja obwodnic modernizacja i modernizacja dostepnosci jakosci
drog miast drog sciezek komunikaciji komunikacji
ponadlokalnych lokalnych rowerowych zbiorowej w zbiorowej w
obszarze WOF WOF
/

Schemat nr 1 Zestawienie podstawowych dziafari stuzgcych realizacji celu koncepcji

2.2 Analiza i ocena potencjalnych skutkdw realizacji autostrady Al dla funkcjonowania
systemu komunikacyjnego w miescie i obszarze funkcjonalnym

Przed przystgpieniem do opracowania koncepcji rozwoju systemu komunikacyjnego m. Wioctawka i
obszaru funkcjonalnego przeprowadzono pomiary natezenia ruchu pojazdéw na drodze krajowej
(DK) 91 (dawna nazwa to DK1) na potudniowym wlocie do miasta z kierunku todzi oraz na rondzie
Falbanka. Pomiar zostat przeprowadzony dwukrotnie: pierwszy pomiar zostat wykonany w kwietniu
2014 roku, przed otwarciem odcinka autostrady Wezet Kowal — Wezet Wtoctawek Zachdd; drugi
pomiar zostat wykonany w maju 2014 roku po oddaniu do uzytku autostrady Al w catym jej
przebiegu od todzi do Gdanska.

Szczegotowe wyniki tych pomiaréw zostaty przedstawione w czesci | opracowania.

Pomiar powtdrny wykazat znaczne spadki w natezeniach ruchu pojazdow ciezkich w szczegblnosci w
punkcie pomiarowym na DK91. Kolejne pomiary ruchu w ciggu ul. Okrzei (DK91), a wiec w kierunku
potnocnym nie wykazaty duzego udziatu pojazdéw ciezkich w natezeniu pojazdéw ogdtem. Wyniki
badan ruchu pozwalaja zatem stwierdzi¢, iz po otwarciu odcinka autostrady taczacego wezet Kowal z
weztem Wioctawek Zachéd, umozliwiajagc tym samym zupetne ominiecie Wtoctawka i catego obszaru
OF Wioctawka na relacji pétnoc — potudnie, znaczgco zmniejszyt sie ruch pojazdow ciezkich. Oddanie
do uzytku autostrady Al wptyneto korzystnie na odseparowanie ruchu tranzytowego dalekiego
zasiegu od ruchu lokalnego i tranzytowego krotkiego zasiegu. Jest to efekt pozadany, wptywajgcy w
sposOb zasadniczy na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz majacy
korzystny wptyw na warunki ruchu na sieci drogowej Wtoctawka oraz catego obszaru OF Wtoctawka.
Zwiekszenie dostepnosci terendw OF Wioctawka, jakie nastgpito poprzez lokalizacje trzech weztow
autostradowych w granicach obszaru wptynie korzystnie na rozwoj gospodarczy, a przez to moze
spowodowac zwiekszenie ruchu pojazdéw ciezkich w relacji wschod — zach6d na drogach
dojazdowych do autostrady. W zwigzku z tym jednym z kierunkéw rozwoju uktadu drogowego
powinna by¢ modernizacja, w szczegdlnosci zwiekszenie nosnosci konstrukcji nawierzchni i
dostosowanie do zadan klasy funkcjonalnej drog taczacych wezty autostradowe z obszarami OF
Wtoctawka (drogi krajowe i wojewddzkie).
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Wprowadzenie optat za korzystanie z autostrady rowniez niesie ze sobg ryzyko ponownego
zwiekszenia natezen ruchu pojazdéw ciezkich na drogach catego obszaru OF Wtoctawka. Wedtug
udostepnionych wynikow badan, przeprowadzonych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad, ruch pojazdow ogétem na DK 94, po wprowadzeniu optat na autostradzie A4, w
miejscowosci SkarbiszOw wzrést o 6%, w tym wzrost natezenia pojazdéw ciezkich wynidst 72,5%. Na
zasadzie analogi mozna oczekiwa¢, iz podobny wzrost ruchu, réwniez ciezkiego, moze nastgpi¢ na
drogach alternatywnych dla autostrady Al na terenie OF Wtoctawka po wprowadzeniu optat za
przejazd autostrada.

2.3 Prognozy ruchu wewnetrznego i zewnetrznego na lata 2014 — 2044

Prognozy ruchu zostaty wykonane z wykorzystaniem utworzonego na potrzeby opracowania modelu
ruchu miasta Wtoctawek, wykonanego przy pomocy programu do planowania i modelowania ruchu
PTV Visum 12.5.

2.3.1 Charakterystyka Modelu — Warianty sieci drogowej

Proces konstruowania modelu zostat szerzej opisany w "Studium komunikacyjne miasta Wtoctawek i
jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1 Diagnoza”. Model sieci Witoctawka zawiera informacje o
parametrach technicznych wszystkich odcinkow drog wehodzacych w sktad uktadu drogowego miasta
(réwniez drogi wojewddzkie i krajowe). Model ztozony jest z 66 rejondw komunikacyjnych, ktore
zawierajg informacje o wielkosci ruchu generowanego i absorbowanego w godzinie szczytu
popotudniowego.

Kazdy odcinek sieci drogowej zostat przyporzadkowany do jednej z 2 podstawowych kategorii
przyjetych w modelu:

- droga jednojezdniowa,

- droga dwujezdniowa.

Ponadto odcinki drég podzielono na 10 kategorii ulic. Podziatu dokonano z uwzglednieniem liczby
pasow ruchu i predkosci w ruchu swobodnym oraz przepustowosci (tab.1):

. Predkosé ruchu | Przepustowosc
Numer typu Kategoria o . .
odcinka odcinka Przekroj jezdni swobodnego gonmna
(km/h) (poj/godz.)
1 GP 1x2 1x2 80 1100
2 GP 2x2 2x2 80 2200
3 GP 2x3 2x3 80 3300
4 G 1x2 1x2 50 700
5 G 2x2 2x2 50 1200
6 Z1x2 1x2 40 600
7 Z2x2 2x2 40 1000
8 L 1x2 1x2 40 500
9 L 2x2 2x2 40 1000
10 D 1x2 1x2 40 450

Tabela nr 1 Zestawienie odcinkéw w Modelu Ruchu miasta Wfoctawek; Zzrodfo: opracowanie wtasne
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2.3.2 Kalibracja modelu

Uzyskany rozktad przestrzenny ruchu, ktory przetozyt sie na wielkosci natezern na sieci ulicznej
Witoctawka poddano kalibracji, ktérg oparto o badanie wspétczynnika GEH. Metoda kalibracji przy
uzyciu wyznaczania statystycznego wspoétczynnika GEH jest metoda aprobowang przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad i rekomendowang przez administracje drogowg w Wielkigj
Brytanii. Wspétczynnik GEH wyznaczany jest wg nastepujgcego wzoru:

_JE+WE

gdzie:
E — natezenie na odcinku z modelu ruchu [poj./godz.]
V — natezenie na odcinku z pomiaru ruchu [poj./godz.]

Kalibracja polegata na poréwnaniu natezenia uzyskanego w wyniku rozktadu ruchu w sieci
numerycznej z natezeniem uzyskanym w pomiarze ruchu na tozsamym odcinku sieci drogowej.
Kalibracji poddano 57 odcinkéw sieci. Uzyskany wspoétczynnik kalibracji wykonanej na potrzeby
niniejszego opracowania ksztattowat sie w granicach 90% wszystkich odcinkéw kalibrowanych.

Model uznaje sie za poprawnie skalibrowany, jezeli wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 w 85%
procentach tgcznej liczby analizowanych odcinkow.

2.3.3 Prognoza ruchu - zatozenia

Uwzgledniajgc zalecenia Niebieskiej Ksiegi Jaspers (2008r.) dla inwestycji infrastrukturalnych
drogowych prognoza ruchu zostata wykonana dla okresu 30 lat tj. na rok 2044. Jako rok wyjsciowy
do przeprowadzonych prognoz i analiz ruchu przyjeto rok 2014, ze wzgledu na przeprowadzone
pomiary ruchu w kwietniu i maju 2014roku.

Prognoza zostata przeprowadzona dla kazdej kategorii pojazdéw oddzielnie:

» prognoza wzrostu ruchu samochodéw osobowych zostata wykonana metoda ekspercka
uwzgledniajacg prognozowang zmiane liczby mieszkancOw Wtioctawka, zmiane wspotczynnika
motoryzacji oraz prognozowany wzrost ruchliwosci,

» prognoza wzrostu ruchu samochodéw dostawczych, ciezarowych oraz ciezarowych z przyczepa
zostata wykonana zgodnie z zatozeniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, poprzez
wyliczenie wspotczynnikdw wzrostu zaleznych od wskaznika wzrostu PKB dla poszczegélnych
rejonéw.

WSspotczynniki wzrostu ruchu

1) pojazdy osobowe

A. Wspotczynnik ruchliwosci
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Wzrost wspétczynnika ruchliwosci przyjeto na podstawie prognoz wykonanych dla miasta Olsztyn?,
oraz badan przeprowadzanych w aglomeracji warszawskiej. W obu opracowaniach wzrost
wspétczynnika ruchliwosci ksztattuje sie w granicach 1% rocznie.

- prognoze wzrost wspétczynnika ruchliwosci (usredniona liczba podrézy wszystkich mieszkarncow
Wrtoctawka w dobie) przedstawiono w tabeli nr 2.

Rok prognozy 2014 2020 2029 2044
prognozowany wspotczynnik ruchliwosci 16 1,82 2,1 2,6
Wspdtczynnik wzrostu 1 1,1375 1,3125 1,625

Tabela nr 2 Prognoza wzrostu wspéfczynnika ruchliwosci; Zzrédfo: opracowanie wfasne
B. Wskaznik motoryzacji

Prognoze wzrostu wskaznika motoryzacji sporzadzono z wykorzystaniem danych GUS przy zatozeniu,
iz w roku 2020 osiggnie on wielkos¢ usredniong dla miast o podobnej wielkosci do Wtoctawka, a w
roku 2029 nastgpi nasycenie i uksztattuje sie na poziomie 600 pojazdéw na 1000 mieszkarcow (jest
to wartosé juz osiggnieta wg danych GUS w kilku polskich miastach, rowniez taka wartos¢ mozna
przyjac jako graniczna na podstawie przeprowadzonej przez autoréw niniejszego opracowania analizy
danych historycznych z miast zachodniej Europy). Wyniki przedstawia tab.3.

Rok prognozy 2014 2020 2029 2044
prognozowany wskaznik motoryzacji 409° 550 600 600
WspGtezynnik wzrostu 1,00 1,34 1,47 1,47

Tabela nr 3 Prognoza wzrostu wskaznika motoryzacji — pojazdy osobowe; zrédfo: opracowanie wfasne
C. Liczba mieszkancéw

Zmiana liczby mieszkancédw m. Witoctawek bazuje na liczbie mieszkancoOw prognozowanej przez
Gtowny Urzad Statystyczny. Autorzy studium metodg interpolacji obliczyli wielkosci posrednie, a
takze sporzadzili prognoze na lata nieobjete prognoza GUS (tab.4).

Rok Prognozy 2014 2020 2029 2044
Prognozowana liczba mieszkaicow 114885" | 108225 99900 88812
Wspo6tczynnik wzrostu 1,00 0,94 0,87 0,77

Tabela nr 4 Prognoza liczby ludnosci; Zrodfo: opracowanie wfasne na podstawie danych GUS
2) Pojazdy dostawcze

Wskazniki wzrostu udziatu pojazdéw dostawczych w potokach ruchu zostaty wyliczone zgodnie z
wytycznymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i zostaty przedstawione w tabeli nr 5.

Rok prognozy — pojazdy dostawcze 2014 2020 2029 2044
Wsp6tczynnik wzrostu 1 1,059 1,139 1,2579

Tabela nr 5 Wspofczynniki wzrostu ruchu — pojazdy dostawcze: opracowanie wfasne na podstawie
wytycznych GDDKiA

2 Instytut Rozwoju Miast; ,,Aktualizacja Studium Komunikacyjnego dla miasta Olsztyn™; Krakéw lipiec 2009

¥ Dane GUS: http://stat.gov.pl/bdl/app/dane_podgrup.display?p_id=798022&p_token=0.2119816594357003

* Dane GUS: http://stat.gov.pl/bdl/app/dane_podgrup.display?p_id=798022&p_token=0.3511509769614607
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3) Pojazdy ciezarowe

Wskazniki wzrostu udziatu pojazdow ciezarowych zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad i zostaty przedstawione w tabeli nr 6.

Rok prognozy — pojazdy ciezarowe 2014 2020 2029 2044
Wspotczynnik wzrostu 1 1,0632 1,1479 1,275

Tabela nr 6 Wspoéfczynniki wzrostu ruchu — pojazdy ciezarowe: opracowanie wfasne na podstawie
wytycznych GDDKIA

4) pojazdy ciezarowe z przyczepa

Wskazniki wzrostu udziatu pojazddéw ciezarowych z przyczepg zostaty wyliczone zgodnie z
wytycznymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i zostaty przedstawione w tabelinr 7.

Rok prognozy — pojazdy ciezarowe z przycz. 2014 2020 2029 2044

Wspo6tczynnik wzrostu 1 1,192 1,481 1,997
Tabela nr 7 Wspofczynniki wzrostu ruchu — pojazdy ciezarowe z przyczepq: opracowanie wfasne na
podstawie wytycznych GDDKIA

2.4 Okreslenie kierunkow rozwoju sieci drogowej — warianty rozwoju

Podstawowym celem przy konstruowaniu wariantéw inwestycyjnych byto zwiekszenie spojnosci
komunikacyjnej (a zarazem dostepnosci  transportowej) OF Wioctawka poprzez realizacje
wyznaczonych szczeg6towych celow:

- rozwoj sieci drég o znaczeniu ponadlokalnym;
- rozbudowa sieci drog lokalnych.

Przedstawione warianty inwestycyjne uwzgledniajg generalne przestanki zréwnowazonego rozwoju
OF Witoctawka jak tez wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych i odzwierciedlajg
podstawowe zatozenia odseparowania ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego, zaréwno w obszarze
miasta Wtoctawek, jak i na terenie catego obszaru OF Wtoctawka oraz poprawy potaczen wewnatrz
obszaru funkcjonalnego miedzy poszczeg6lnymi gminami. Proponowane inwestycje w ramach
wariantow rozwojowych zostaty podzielone na dwie grupy:

A. warianty inwestycyjne wypracowane w wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu na sieci
drogowej przy wykorzystaniu modelu ruchu miasta Wtoctawka — wybér najkorzystniejszego wariantu
zostat przeprowadzony w wyniku analizy prac przewozowych oraz analizy ekonomicznej kosztow i
korzysci oraz poréwnawczej analizy wielokryterialnej;

B. inwestycje uzupetniajgce, to inwestycje przewidywane w dokumentach strategicznych miasta
Witoctawek oraz wojewddztwa, jak tez zostaty potwierdzone w przeprowadzonych konsultacjach z
przedstawicielami gmin nalezgcych do OF Wtoctawka oraz konsultacjach spotecznych — inwestycje te
wraz z wariantem najkorzystniejszym stanowig ogét przedstawionych propozycji rozwoju sieci
drogowej OF Wtoctawka.
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Ad.A. Warianty inwestycyjne

Analiza wariantéw inwestycyjnych zostata wykonana w oparciu 0 przeprowadzone symulacje ruchu
drogowego przy uzyciu modelu ruchu miasta Witoctawka. Rozktad ruchu na sie¢ wykonano przy
pomocy programu do planowania i modelowania ruchu PTV Visum 12.5. Jako bazowy model przyjeto
model odzwierciedlajacy istniejacg sie¢ drogowa Wioctawka wraz z wielkosciami natezen ruchu
pomierzonego na poszczegdlnych odcinkach sieci w roku 2014. Nastepnie obliczone wskazniki
wzrostu zostaty wykorzystane do przeprowadzenia prognozy ruchu na tej sieci dla przyjetych trzech
okresow perspektywicznych: rok 2020, rok 2029 oraz rok 2044. W ten sposéb otrzymano warianty
bezinwestycyjne, dla kazdego roku prognozy.

Kolejnym etapem analizy byta konstrukcja wariantow inwestycyjnych czyli uzupetnianie sieci
Witoctawka o proponowane inwestycje drogowe w ramach poszczeg6lnych wariantéw. Analizie
poréwnawczej poddano trzy warianty inwestycyjne.

Wariant nr 1 (WI1)

Wariant nr 1 przewiduje realizacje inwestycji w sieci drogowej Wtoctawka o znaczeniu ponad
lokalnym. W ramach wariantu nr 1 proponuje sie:

sbudowe trzeciej przeprawy mostowej wraz z droga dojazdowa z kierunku wschodniego, taczaca
inwestycje z ul. Witoszyrska oraz dalej w kierunku wschodnim z DK 67;

=budowe potgczenia ul. Kruszynskiej (droga krajowa nr 62)/Al. Krolowej Jadwigi (droga krajowa nr 62)
z ul. Torunskga (droga krajowa nr 91), jako alternatywne potaczenie dla ul. Okrzei, przechodzacej przez
centrum miasta. Proponowana droga bedzie mie¢ charakter drogi klasy G lub GP o znaczeniu ponad
lokalnym. Inwestycja stworzy potgczenie drogowe z ul. Kruszynska i Al. Krélowej Jadwigi tworzac tym
samym zachodnig obwodnice miasta. Trasa proponowanego potaczenia przebiegaé bedzie gtdwnie
poza granicami miasta Witoctawek. W ramach wariantu proponuje sie ograniczenie ruchu pojazdéw
ciezkich w centrum Wtoctawka — wskazana obwodnica zachodnia stanowi¢ bedzie alternatywna
sciezke dla ruchu tranzytowego.

Wariant nr 2(WI2)

Wariant nr 2 przewiduje realizacje inwestycji w sieci drogowej Wtoctawka o znaczeniu lokalnym,
usprawniajgcym ruch pomiedzy poszczegdlnymi dzielnicami (w szczeg6lnosci usprawniajace ruch
miedzy dzielnica Michelin, Potudnie, Zazamcze oraz Przylesie). W ramach wariantu nr 2 proponuje
sie:

sbudowe alternatywnego do Al. Jana Pawta Il potgczenia drogowego z ul. Kruszyriska, ktérej celem
jest poprawa dostepnosci dzielnicy Michelin;

=potgczenie Al. Krolowej Jadwigi z ul. z ul. Torunskg — potaczenie o znaczeniu lokalnym bez
mozliwosci przejazdu dla pojazdéw ciezkich — Trasa Srednicowa. Zadaniem inwestycji bedzie
odseparowanie ruchu miedzydzielnicowego od ruchu lokalnego, osiedlowego;

=potaczenie ul. Obwodowej z ul. Torunskg — poprawa komunikacji miedzydzielnicowej - dzielnicy
Potudnie z dzielnicami Zazamczem i Przylesiem.
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Wariant nr 3 (WI3)

Wariant nr 3 taczy inwestycje o znaczeniu ponad lokalnym z inwestycjami lokalnymi czyli jest
potaczeniem dwdch wczesniej przedstawionych wariantow. W ramach wariantu nr 3 proponuje sie:

sbudowe trzeciej przeprawy mostowej wraz z drogg dojazdowa z kierunku wschodniego taczacy
inwestycja z istniejaca siecig drog;

sbudowe alternatywnego do Al. Jana Pawtfa Il potgczenia drogowego dzielnicy Michelin z ul.
Kruszynska;

=potaczenie ul. Krolowej Jadwigi z ul. B Prusa — potaczenie o znaczeniu lokalnym bez mozliwosci
przejazdu dla pojazdow ciezkich.

W ramach wariantu nr 3 wykonano dwa podwarianty (Warianty nr 3A [WI3A]i 3B [WI3B]) réznigce
sie od siebie zakresem inwestycji dotyczacym drogi dojazdowej z kierunku wschodniej do trzeciej
przeprawy mostowej. Wariant nr 3A zaktada budowe drogi dojazdowej taczacej nowa przeprawe
mostowa jedynie z ul. Witoszyriskg, natomiast Wariant nr 3B zaktada budowe drogi dojazdowej w
szerszym zakresie taczacej nowy most z ul. Witoszyriska oraz dalej w kierunku wschodnim z DK 67.

Przebieg wariantéw przedstawiono na rysunkach nr 2 — 4.
Ad. B. Inwestycje uzupetniajgce

Lista inwestycji uzupetniajgcych jest statg czescig przedstawionych powyzej wariantéw
inwestycyjnych. Lista inwestycji uzupetniajgcych przedstawia sie nastepujaco:

1) Potaczenia ponadlokalne
Lista jest nastepujaca:

sremont DK 67 (Al. ks. J. Popietuszki), DK 91 (gmina Wtoctawek/ gmina Kowal) w zakresie ustalonym
przez GDDKIA,

=ograniczenie dostepnosci niektorych drog wyzszej klasy poprzez budowe drdg serwisowych,
obstugujacych zagospodarowanie przestrzenne przylegajace (Kruszynska, Al. Kazimierza Wielkiego);

=przebudowa DK 67 na odcinku Bogucin — Wtoctawek oraz Bogucin - Lipno wraz z obwodnica Lipna i
wiaczeniem do DK10/S10 ( jak w przypadku DK 62);

=przebudowa DK 62 Wtoctawek — Brzes¢ Kujawski (jw.);

=rozbudowa DW 269 Szczerkowo — Kowal w zakresie planowanym przez ZDW;
=remont DW 562 Szpetal Gérny — Ptock (jw.);

=przebudowa DW 252 wezet Brzezie — gr. miasta (jw.);

=budowa obwodnicy Brzescia Kujawskiego (DK 62, DW 270, DW 265);
=hbudowa matej obwodnicy Kowala (DW 265)
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2) Potaczenia o znaczeniu lokalnym, ktorych zakres realizacji zaplanowaty wtasciwe zarzady
drogowe

=potaczenie Al. Krolowej Jadwigi z ul. Toruriskg we Wtoctawku;

=budowa potgczenia drogowego miedzy ul. Komunalng a ul. Witosa we Wtoctawku;
=budowa potgczenia drogowego w dzielnicy Rybnica od ul. Granicznej do Al. Kazimierza Wielkiego;
=przebudowa drogi powiatowej tgczacej Gmine Bobrowniki z Wtoctawkiem;
=przebudowa drég gminnych w Lubaniu (190145C, 190146C);

=przebudowa drdg gminnych w Przywieczerzynie i Zosinie (190105C, 190101C, 190107C);
=przebudowa drogi gminnej Fabianki — Chetmica Mata (190225C);

=przebudowa drogi gminnej Bogucin — Witoszyn Stary (190223C);

»przebudowa drogi gminnej Szpetal Gorny — Witoszyn (190236C);

»przebudowa drogi powiatowej — ul. Bobrzynska w Szpetalu Gornym;

=przebudowa drogi gminnej Mikanowo - Dabréwka (190145C; 190148C);

=przebudowa drogi gminnej w Probostwie Dolnym (190142C);

=przebudowa drogi gminnej w Dobrzyniu nad Wistg (171003);

=przebudowa drogi gminnej z Dobrzynia nad Wistg do Gtéwiny (Dobrzyrn nad Wista, Lenie Wielkie,
Kamienica - 171003C) - element Wislanej Trasy Rowerowej;

=przebudowa drogi gminnej z Tulibowa do Zarzeczewa (171057C) — gmina Dobrzyn nad Wista.

Postulat ograniczenia dostepnosci niektérych drég klasy GP podlega oddzielnemu opracowaniu,
ktorego autorem jest firma Vivalo. Rysunki zawierajace propozycje rozwigzan ww. firmy,
udostepnione przez Miejski Zarzad Drog we Wtoctawku przedstawiono w zataczniku nr 3.

Autorzy niniejszego opracowania wskazujg na potrzebe budowe obwodnicy Brzescia Kujawskiego,
gdzie krzyzuja sie wazne ciaggi komunikacyjne droga krajowa nr 62 oraz drogi wojewodzkie nr 265 i
270. Budowa ta powinna miec¢ znaczenie priorytetowe. Brak obwodnicy powoduje, iz ruch zwigzany z
wymienionymi drogami odbywa sie przez centrum miasta. Przeprowadzone pomiary ruchu (szerzej
opisane w "Studium komunikacyjne miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1
Diagnoza”) wykazaty udziat pojazdow ciezkich na skrzyzowaniu wymienionych drég w granicach 18%
W godzinie szczytu popotudniowego, co nalezy uzna¢ jako wielkos¢ znaczaca, wptywajaca
niekorzystnie na warunki ruchu, bezpieczeristwo ruchu drogowego oraz jakosé¢ zycia mieszkancow.
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2.5 Analiza poréwnawcza wariantow

2.5.1 Naktady inwestycyjne

Na potrzeby analizy wielokryterialnej oraz analizy kosztéw i korzysci oszacowano metoda
wskaznikowg nakfady na realizacje kazdego z wariantéw inwestycyjnych. Do obliczen przyjeto
nastepujace zatozenia:

- koszt budowy 1 km drogi klasy G/GP — 10 000 000 zt;
- koszt budowy 1km drogi klasy Z — 8 000 000 zt;
- koszt budowy 1m2 mostu — 10 000 zt.

Przedstawione naktady jednostkowe (a faktycznie koszty wykonawcOw robét) realizacji zamierzen
inwestycyjnych zostaty przyjete w oparciu o aktualne wartosci przetargowe. W przypadku drég
faktyczne koszty musza uwzgledni¢ usuwanie kolizji inzynierskich oraz pozyskanie gruntéw na pasy
drogowe. Uwzglednienie tych czynnikdw w fazie studium nie byto mozliwe. Ich wptyw w pewnym
stopniu uwzglednia analiza wrazliwosci.

Koszt realizacji poszczeg6lnych wariantéw inwestycyjnych przedstawiono w tabelach 8 -11:

Wariant nr 1 dfggoéé/ _ koszt realizacji

powierzchnia [2]
przeprawa mostowa 9 600,00 m? 96 000 000,00
dojazd do mostu 4,30 km 43 000 000,00
trasa srednicowa 5,70 km 57 000 000,00
suma 196 000 000,00

Tabela nr 8 Nakfady inwestycyjne — Wariant 1; Zrédfo: opracowanie wfasne

Wariant nr 2 dh_Jgoéc’/ ' koszt realizacji

powierzchnia [2]
droga z Michelina 6,00 km 60 000 000,00
przedtuzenie al. Krélowej Jadwigi 2,00 km 16 000 000,00
potaczenie ul. Obwodowej z ul. Torunska 3,00 km 24000 000,00
suma 100 000 000,00

Tabela nr 9 Nakfady inwestycyjne — Wariant 2; Zrodfo: opracowanie wfasne

Wariant nr 3A dh_JgOs’c’/ _ koszt realizacji
powierzchnia [1]
droga z Michelina 6,00 km 60 000 000,00
przedtuzenie al. Krélowej Jadwigi 0,40 km 3200 000,00
przeprawa mostowa 9 600,00 m? 96 000 000,00
dojazd do mostu 0,70 km 7 000 000,00
suma 166 200 000,00

Tabela nr 10 Nakfady inwestycyjne — Wariant 3A; zrodfo: opracowanie wfasne
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Wariant nr 38 dh_Jgoéc’/ _ koszt realizacji
powierzchnia [21]
ulicaz Michelina 6,00 km 60 000 000,00
przedtuzenie al. Krélowej Jadwigi 0,40 km 3200 000,00
przeprawa mostowa 9 600,00 m? 96 000 000,00
dojazd do mostu wersja drozsza 4,30 km 43 000 000,00
suma 202 200 000,00

Tabela nr 11 Nakfady inwestycyjne — Wariant 3B; Zrédfo: opracowanie wfasne

Ponizszy wykres przedstawia poréwnanie naktadow inwestycyjnych dla poszczeg6inych wariantow.

WI3B 02200000,002z

WI3A 66 200 004,00 zt

Wi2 00000 000,00 zi

WI1 6000 000,00 !

0,00 zt 50000 000,00zf 100000 000,00zt 150 000 000,00 z+ 200000 000,00z 250 000 000,00 zt

Wykres nr 1 Poréwnanie nakfaddw inwestycyjnych poszczegdlnych wariantow;
Zrodfo: opracowanie wfasne

Najdrozszymi wariantami sg opcje WI1 (196 000 000 PLN netto) i WI3B (202 200 000 PLN netto).
Najtanszym wariantem jest opcja WI2 (100 000 000,00 zt netto).

W analizie ekonomicznej (oznaczonej jako cash flow) dokonano korekty naktadow inwestycyjnych o
efekty fiskalne (0,8).

Koszty utrzymania skorygowano wg zalecen Niebieskiej Ksiegi 0 0,7 w kazdym roku ich ponoszenia.

Harmonogram kosztéw utrzymania ulic i obiektéw mostowych w okresie referencyjnym wraz z
kosztami utrzymania nawierzchni zamieszczono w zatgczniku nr 1.
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2.5.2 Analiza wielokryterialna

W celu wstepnej selekcji wariantu najkorzystniejszego sposréd wszystkich przedstawionych
wariantéw inwestycyjnych wykonano analize wielokryterialna. Przeprowadzona analiza
wielokryterialna polegata na zestawieniu grupy kryteriow okreslajgcych funkcjonalnosé i efekty
proponowanych rozwigzan. Przyjeto nastepujace grupy kryteriow:

=ruchowe;
=ekonomiczno — spoteczne;
=srodowiskowe.

Ponadto przedstawione kryteria oznaczono eksperckimi wagami okreslajagcymi znaczenie w
koricowym wyniku analizy i uzupetniono o kryteria czastkowe (réwniez z okreslonymi wagami):

=ruchowe — waga 30% (srednia predkos¢ podrézy — waga 30% - kryterium pozytywne).

=ekonomiczno — spoteczne — waga 60% (naktady + koszty eksploatacji — waga 10% - kryterium
negatywne; ENPV° — waga 30%; ERR® — 20% - kryterium pozytywne).

=srodowiskowe — waga 10% (oszczednosci srodowiskowe — waga 10% - kryterium pozytywne).

Dane wykorzystane do analizy wielokryterialnej zostaty uzyskane w wyniku przeprowadzonych
symulacji ruchu oraz wykonanych obliczer dotyczacych konsekwencji ekonomiczno — spotecznych i
srodowiskowych realizacji danego wariantu. Obliczenia wykonano wg metodyki i zatozen opisanych w
Niebieskiej Ksiedze 2008r., Jaspers.

Wartosci Wartosci punktowane i wazone
Lp. Kryterium wil wi2 WI3A WI3B Wagi | wil | wi2 | wizA WI3B
1 Ruchowe 30%
1.1 | Srednia predkos¢ podrozy 26,7 24,08 23,82 24,03 30% 3 271 2,68 27
km/h
2 Ekonomiczno - Spoteczne 60%
2.1 | Koszty (naktady +koszty 582 976 487628 | 546985 | 590105 | 10% | 080 1 0,88 0,79
eksploatacji) - tys. zt
22 | ENpV tys. 2t 2974389 | 1535736 | 901653 | 314270 | 30% 3 155 | 091 0,32
23 | eRRys. 2t 68,69% 71,14% 41,81% | 2581% | 20% | 1,93 | 200 | 118 0,73
3 Srodowiskowe 10%
3.1 | Oszczednosc 147 876 46932 27724 -6 767 10% 1 0,32 0,19 0
srodowiskowe tys zt.
9,74 | 757 5,83 4,53

Tabela nr 12 Analiza wielokryterialna; Zrodfo: opracowanie wfasne

® Ekonomiczna wartos¢ biezaca projektu. Jest to termin uzywany w analizie ekonomicznej bedacej etapem
analizy kosztéw i korzysci; jest to suma zdyskontowanych przeptywédw kosztow i korzysci, takze spotecznych (a
wiec wliczamy tu efekty zewnetrzne, ktore generuje inwestycja).

6 Stopa dyskontowa, dla ktorej ekonomiczna wartosé¢ biezaca netto jest réwna zero, w przypadku badania
ekonomicznej stopy zwrotu na wysokos¢ kosztow i korzysci, uwzglednianych przy obliczaniu, wptywaja takze
czynniki spoteczne (przede wszystkim efekty zewnetrzne).
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Poszczego6lnym kryteriom nadano ekspercka punktacje 0 — 10 pkt. i wage wg wzoru:

Kryteria pozytywne (interpretacja wartosci: im wyzsza wartos¢ kryterium tym wariant jest
korzystniejszy):

Wp = (Wij/Wimax) x 10 x Pi

gdzie:

Wp — Wartos¢ punktowa i wazona kryterium, Wij — wartosc¢ i — tego dla j — tego wariantu, Wi max —
wartos¢ maksymalna i — tego kryterium,

Pi—waga i —tego kryterium.

Kryteria negatywne (interpretacja wartosci: im nizsza wartos¢ kryterium, tym wariant jest
korzystniejszy).

Wp =10 - [10 x (Wij/Wmin) -10] x W x Pi
gdzie:
Wp — Wartos¢ punktowa i wazona kryterium,
Wij —wartos¢ i — tego dla j — tego wariantu,

Wi min —wartosé minimalna i — tego kryterium.

Podsumowanie analizy
W wyniku analizy wielokryterialnej nalezy stwierdzi¢, iz :

- wszystkie zaproponowane warianty inwestycyjne sg poprawne i korzystne w swietle przyjetych
kryteriow,

- warianty wykazujg znaczace réznice w efektach, co powinno wptywac naich wybor,

- najkorzystniejszym wariantem inwestycyjnym jest wariant WI1 (9,74 pkt.), nastepnie WI2 (7,57
pkt.), WI3A (5,83 pkt.) i WI3B (4,53 pkt.).

2.5.3 Wyniki analizy ruchu — poréwnanie prac przewozowych

Jako kryterium w ocenie poszczegblnych wariantdw zastosowano parametr pracy przewozowej,
wyrazony w pojazdogodzinach oraz pojazdokilometrach. Parametr ten charakteryzuje wielkos¢ pracy
pojazdéw (a posrednio ich pasazerow) w realizacji uzupetniajgcych i innych potrzeb przewozowych
mieszkancow i 0s6b przyjezdnych do miasta (w tym z gmin OF WEOCLAWKA) w okreslonym okresie
czasu - im mniejszg prace muszg wykona¢ pojazdy w realizacji prognozowanych potrzeb
przewozowych, tym analizowany uktad drogowy jest korzystniejszy.

Zestawieniu poddano warianty bezinwestycyjne WO z wariantami inwestycyjnymi odpowiednio dla

kazdej z prognoz. Wyniki sumarycznego zestawienia pojazdogodziny jak i procentowej zmiany dla
wszystkich analizowanych powiatéw zamieszczono w tabelach nr 13 - 15.
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praca przewozowa | jednostki Prognoza 2020r.(szczyt popotudniowy)
WO Wil WiI2 WI3A WI3B
pojazdogodziny [poj.godz] | 4445,78 3752,40 4101,74 4153,00 4098,48
pojazdokilometry [poj.km] | 111551,76 | 112659,74 | 110061,69 | 112301,78 | 113940,68
$redni czas podrozy [min] 10,47 8,84 9,66 9,78 9,65
ér. dtugosé podrozy [km] 4,38 4,42 4,32 441 4,47
Tabela nr 13 Prace przewozowe — Prognoza 2020; zrodfo: opracowanie wfasne
. . Prognoza 2029r.(szczyt popotudniowy)
praca przewozowa | jednostki
WO Wil WI2 WI3A WI3B
pojazdogodziny [poj.godz] 5779,5 4940,05 5375,09 5527,06 | 5602,02
pojazdokilometry [poj.km] | 130653,03 | 131807 | 128887,7 | 130901,1 | 132860,1
$redni czas podrézy [min] 11,71 10,01 10,89 11,20 11,35
$r. dtugos¢ podroézy [km] 4,41 4,45 4,35 4,42 4,49
Tabela nr 14 Prace przewozowe — Prognoza 2029; Zrédfo: opracowanie wifasne
. ) Prognoza 2044 (szczyt popotudniowy)
praca przewozowa | jednostki
WO Wil WiI2 WI3A WI3B
pojazdogodziny [poj.godz] 6944,83 6066,3 6480,56 6720,66 | 6786,292
pojazdokilometry [poj.km] 144593,05 | 145895,6 | 142734,2 | 144579,2 | 146854,6
$redni czas podrézy | [min] 12,75 11,13 11,89 12,34 12,46
$r. dtugosé podrézy | [km] 4,42 4,46 4,37 4,42 4,49

Tabela nr 15 Prace przewozowe — Prognoza 2044; Zrédfo: opracowanie wfasne

Przedstawione powyzej wyniki przeprowadzonych symulacji ruchu w postaci prac przewozowych
jednoznacznie wskazujg na wariant WI1 jako najkorzystniejszy pod wzgledem ruchowym we
wszystkich okresach prognozy. Oszczednos¢ czasu wynikajaca z realizacji grupy inwestycji w ramach
wariantu nr 1 wynosi odpowiednio: w roku 2020 — 1,63 min./pojazd w godzinie szczytu
popotudniowego (48,9 min/miesiac); w roku 2029 - 1,7 min./pojazd w godzinie szczytu
popotudniowego (51 min/miesiac); w roku 2044 - 1,61 min./pojazd w godzinie szczytu
popotudniowego (48,3 min/miesigc).

Rozktad ruchu dla poszczegélnych wariantéw w latach prognozy przedstawiono na rysunkach 5 - 19.
2.5.4 Analiza kosztow i korzysci (efektywnosci ekonomicznej, analiza oddziatywania na
srodowisko)

Analize wykonano bazujgc na zasadach zawartych w Niebieskiej Ksiedze, 2008 Jaspers. Przyjeto
nastepujace zatozeniach:

=Ramy czasowe- okres 25 lat, w tym podokres realizacji projektu,

=Spoteczna stopa dyskontowa 5%,
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=Wartos¢ rezydualna kazdego wariantu inwestycyjnego na koniec okresu analizy (100% poczatkowej
wartosci gruntow i 40% poczatkowej wartosci robdt budowlanych,

=State ceny - bez inflacji, stosowane przez caty okres analizy,
=Korekta o efekty fiskalne (naktady inwestycyjne 0,8; koszty operacyjne 0,7),

=Przy dokonywaniu korekty o efekty fiskalne wyeliminowano z przeptywdéw pienieznych wszystkie
mozliwe do zidentyfikowania transfery fiskalne.

=*Wybdr ostatecznego wariantu inwestycyjnego projektu uwarunkowany jest wartoscig wskaznikow
efektywnosci spoteczno - ekonomicznej AKK jak ENPV, ERR i BCR przy czym jezeli wyniki uzyskane dla
dwdch lub wiecej wariantéw o znaczaco roznym koszcie sg mozliwe do przyjecia (lub poréwnywalne)
to sposob postepowania przy wyborze ostatecznego wariantu jest nastepujacy: jezeli gtownym
czynnikiem bytaby przystepnos¢ cenowa, nalezatoby wybraé wariant tanszy, uwzgledniajac zasoby dla
innych projektow; jezeli drozszy wariant lepiej by realizowat kluczowy cel, a srodki bytyby dostepne,
dopuszczalny jest wyboér takiego wariantu.

=Jednostkowe koszty: eksploatacji pojazdéw, czasu uzytkownikéw infrastruktury drogowej,
wypadkow drogowych i ofiar, zanieczyszczenia srodowiska, utrzymania infrastruktury drogowej - wg
Niebieskiej Ksiegi dla infrastruktury drogowej (grudzien 2008).

=Harmonogram kosztéw utrzymania nawierzchni i obiektow mostowych sporzadzono na podstawie
Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych (IBDiM - 2008).

=Harmonogram nakfadéw inwestycyjnych — oszacowanie witasne.

=\Wartosci poj.km i poj.h zgodnie z modelem ruchu.

Analiza kosztéw i korzysci

W ramach analizy kosztow i korzysci, przeprowadzonej zgodnie z metodologig i zatozeniami
Niebieskiej Ksiegi 2008r. Jaspers, uwzgledniono prognoze oszczednosci kosztow i korzysci
spotecznych w postaci oszczednosci w kosztach czasu kierowcOw i pasazerow w rozbiciu na
poszczegblne warianty, oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdéw w rozbiciu na poszczegélne
warianty i kategorie pojazdéw, oszczednosci w kosztach zanieczyszczen srodowiska oraz kosztéw
wypadkoéw drogowych i ofiar. W analizie kosztéw i korzysci, poza wytycznymi Niebieskiej Ksiegi
wykorzystano zatozenia wiasne (wartos¢ naktadow inwestycyjnych dla wariantéw) oraz dane
wynikajacych z modelu ruchu. Szczeg6towe tabele z wynikami poszczeg6lnych etapéw obliczen
zamieszczono w zataczniku nr 1.

Oszczednosci w kosztach czasu kierowcOw i pasazerow

Poréwnanie oszczednosci w kosztach czasu kierowcOw i pasazeréw wykonano poprzez poroéwnanie
wariantéw bezinwestycyjnego z wariantami inwestycyjnymi w kazdym okresie prognozy. Wariant
bezinwestycyjny WO nie generuje ww. oszczednosci, gdyz stanowi opcje odniesienia. Najwieksze
oszczednosci w kosztach czasu osigga opcja inwestycyjna WIL1. Pozostate warianty inwestycyjne
generuja oszczednosci w kosztach czasu o wartosciach do siebie poréwnywalnych.

Wykres nr 2 przedstawia poréwnanie oszczednosci w kosztach czasu dla poszczeg6lnych wariantéw.
Jak juz wspomniano najwieksze oszczednosci w kosztach czasu osigga opcja inwestycyjna WI1. Udziat
ww. oszczednosci w oszczednosciach catkowitych w kosztach czasu generowanych przez wariant nr 1
oscyluje wokot 42,97 - 55,23%. Jak wynika z ponizszego wykresu sposrdd analizowanych wariantéw
inwestycyjnych najmniej efektywny jest wariant WI3B, ktory daje oszczednosci w kosztach czasu w
granicach 3,21% - 18,68%, gdy przyktadowo WI1 powinien da¢ oszczednosci ponad 40%.
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Poréwnanie oszczednosci w kosztach czasu dla poszczegdéinych
wariantow
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Udziat oszczednosci w kosztch czasu

Wykres nr 2 Udziat oszczednosci w kosztach czasu dla poszczeg6lnych wariantow; Zrodfo: opracowanie
wfasne

Oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdéw

Koszty eksploatacji pojazdéw obliczono dla wariantu bezinwestycyjnego WO oraz poszczegélnych
opcji inwestycyjnych (WI1, WI2, WI3A i WI3B) w 25 letnim okresie referencyjnym z uwzglednieniem
podziatu na kategorie pojazdéw. Wariant bezinwestycyjny WO nie generuje oszczednosci tego
rodzaju, gdyz stanowi opcje odniesienia. Najwieksze oszczednosci w kosztach eksploatacji osigga
wariant inwestycyjny WI2, przy czym warianty WI1, WI2 i WI3 osiggaja zblizone wartosci w tym
zakresie, zas opcja WI3 generuje stosunkowo najmniejsze oszczednosci. Tabele ze szczegotowymi
wynikami obliczen analizy kosztow eksploatacji pojazdow zamieszczono w zataczniku nr 1.

Oszczednosci w kosztach zanieczyszczen $srodowiska

Obliczenia  kosztow  zanieczyszczern  srodowiska réwniez przeprowadzono dla wariantu
bezinwestycyjnego WO oraz poszczegblnych opcji inwestycyjnych (W11, WI2, WI3A i WI3B) w 25
letnim okresie referencyjnym z uwzglednieniem podziatu na kategorie pojazdow. Wariant
bezinwestycyjny WO nie generuje oszczednosci tego rodzaju, gdyz stanowi opcje odniesienia.
Najwieksze oszczednosci w kosztach eksploatacji osigga opcja inwestycyjna WI1, warianty WI2 i
WI3A majg poréwnywalne do siebie wyniki, zas opcja WI3B osigga najmniejsze wartosci.

Koszty wypadkow drogowych i ofiar

Obliczenia kosztéw wypadkéw drogowych i ofiar przeprowadzono dla wariantu bezinwestycyjnego
WO oraz poszczegblnych opcji inwestycyjnych (WI1, WI2, WI3A i WI3B) w25 letnim okresie
referencyjnym. Najnizszymi kosztami wypadkow charakteryzuje sie wariant inwestycyjny nr 2.
Najwyzsze koszty wypadkdow inwestycyjnych przedstawia wariant nr 3B. Wariant bezinwestycyjny WO
nie generuje oszczednosci tego rodzaju, gdyz stanowi opcje odniesienia.
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W tabeli

ponizej

przedstawiono zdyskontowane korzysci
inwestycyjnych w 25 letnim okresie referencyjnym.

dla poszczegblnych wariantéw

Zdyskontowane 0szczednosci [tys. PLN]
Wariant Wartosé czasu Koszty
(Opcja) (pasazerowie eksploatacji | Wypadki | Srodowisko | Razem
+kierowcy) pojazdu
WO 0 0 0 0 0
WI1 5856 019,41 579 089,01 -187991,4 | 147 876,17 | 6394993
WI2 2761 566,51 801 920,98 -158 710,2 46 932,1 3451709
WI3A 1762 670,28 625 972,82 -179174,1 27 724,24 2237193
WI3B 832 105,85 466 371,86 -198 932,6 -6767,1 1092 778

Tabela nr 16 Zdyskontowane korzysci wariantow inwestycyjnych; Zrédfo: opracowanie wfasne

Najwieksze korzysci generuje wariant WI1 (6 394 993,19 PLN), gtéwnie za sprawg 0szczednosci czasu
pasazeréw i kierowcow (5 586 019,41 tys. PLN). Oszczednosci te stanowig bowiem 91,57% wartosci
wszystkich korzysci ekonomicznych.

Wyniki

Analiza Cash Flow przedstawia oszczednosci spoteczno — ekonomiczne i koszty ich osiggniecia. Cash
Flow postuzyt do obliczenia wskaznikow efektywnosci ekonomicznej (ENPV, EIRR i BCR) projektu. W
celu obliczenia wartosci wskaznikdw efektywnosci ekonomicznej (ENPV, EIRR i BCR) zsumowano
zaktualizowane przeptywy pieniezne z kazdego roku analizy i dodano zdyskontowang wartosé
rezydualng projektu. Tabele razem ze szczegdtowymi wynikami obliczern zamieszczono w zatgczniku

nrl.

Ponizej zestawiono wyniki analizy kosztow i korzysci dla poszczego6lnych wariantow:

Wskaznik ENPV (ekonomiczna wartosé biezaca wariantu):

ENPV WI1 =2 974 389 tys. PLN,

ENPV WI2= 1535 736 tys. PLN,

ENPV WI3A =901 653 tys. PLN,

ENPV WI3B = 314 270 tys. PLN.

Wskaznik EIRR (ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu na kapitale przeznaczonym na inwestycje
przewidywane w wariancie):

EIRRWI1=

EIRR WI2=

68,66%,

71,14%,

EIRR WI3A =41,83%,

EIRR WI3B = 25,82%.
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Wskaznik BCR (stosunek korzysci do kosztow):

BCRWI1 =9,19;

BCR WI2=6,47,
BCR WI3A =3,70;
BCR WI3B =1,85.

W tabeli nr 17 zaprezentowano strukture korzysci ekonomicznych netto w ujeciu procentowym dla
wariantow inwestycyjnych (WI1, WI2, WI3A i WI3B). W przypadku wariantu WI1, do powstania
korzysci ekonomicznych w najwiekszym stopniu przyczyniaja sie 0szczednosci czasu podrozy
(90,83%), nastepnie oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdow (8,98%) iw kosztach
srodowiskowych (2,29%). Wszystkie warianty wigza sie jednak ze stratami w zakresie kosztow
wypadkéw drogowych i ofiar - ze wzgledu na wieksze potoki samochoddéw i predkosci podrozy
(wzgledem wariantu bezinwestycyjnego WO0).

Udziat % sktadowych w catkowitych korzysciach z wariantu
Wariant V\{:ﬁ;:;)jé Koszty
(Opcia) (e eksploatacji | Wypadki | Srodowisko | Razem
pas pojazdu
+kierowcy)
wil 90,83% 8,98% -2,11% 2,29% 100,00%
WI2 78,85% 22,90% -3,08% 1,34% 100,00%
WI3A 77,04% 27,36% -5,61% 1,21% 100,00%
WI3B 72,77% 40,78% -12,96% -0,59% 100,00%

Tabela nr 17 strukture korzysci ekonomicznych netto; Zzrédfo: opracowanie wtasne

Z tab. 17 wynika, ze najwiekszy udziat w prognozowanych korzysciach majg oszczednosci zwigzane z
czasem podrozy.

Na podstawie powyzszych wynikow nalezy stwierdzi¢, iz najbardziej optacalng opcja jest wariant WI1,
gdyz:
- wariant ten osigga najwyzsza wartos¢ ENPV (2 974 389 tys. PLN).

- wariant ten osigga najwyzszy parytet korzysci do kosztow (9,19) i w ten sposob najpetniej realizuje
generalny cel projektu.

W zwigzku z powyzszym na podstawie przeprowadzonej analizy kosztow i korzysci rekomenduije sie
wariant nr 1. Alternatywnie dopuszcza sie realizacje projektu wg opcji W2, ktéra uzyskata najwyzsza
wartosé EIRR - w zaleznosci od innych niekwantyfikowanych kryteriéw decydenta.

2.5.5 Analiza wrazliwosci

W celu sprawdzenia wptywu na otrzymane wyniki mozliwych zmian w przyjetych zatozeniach
wykonano analize wrazliwosci dla takich zmiennych jak potoki ruchu, naktady inwestycyjne i
jednostkowe koszty czasu. Z analizy wynika, ze ENPV charakteryzuje sie matg wrazliwosciag na zmiane
naktadow inwestycyjnych, umiarkowang na zmiane jednostkowych kosztow czasu i duza na zmiane
potokéw ruchu. Prawdopodobienstwo osiggniecia przez zmienne krytycznych wartosci ENPV jest
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znikome (w przypadku potokéw ruchu i naktadéw inwestycyjnych) i bardzo mate w przypadku
jednostkowych kosztéw czasu. Realizacja wybranego wariantu inwestycyjnego wiaze sie zatem z
matym ryzykiem osiagniecia przez niego poziomu wskaznikdw ekonomicznych (ENPV, EIRR) dla
ktorych jest on nieoptacalny.

Parametr Zmiana ENPV tys. PLN Zmiana ENPV ENPV =0 Prawdopodobienstwo

SDR -15% 2464 152 -1,75% -89,72% znikome
Naktady 35% 2906 508 15,89% 1980% znikome
inwestycyjne

Jednostkowa 15% 2507 995 0,00%

koszty Czasu

-98,45% bardzo mate
Jednostkowa

koszty Czasu

Tabela nr 18 Analiza wrazliwosci; Zzrodfo: opracowanie wfasne wg zaleceri Niebieskiej Ksiegi

15% 3409638 35,95%

Interpretacja ponizszego wykresu jest nastepujaca: Im bardziej ptaska jest krzywa, tym mniejsza
wrazliwos¢ danego parametru (w tym przypadku naktadow inwestycyjnych). ENPV charakteryzuje sie
zblizong wrazliwoscig na zmiane potokdw ruchu i jednostkowych kosztéw czasu.

30,00%
20,00% /.

10,00% +

0,00% * . i -
-30% -15% 0 15% 30%

/ —e— Naktady inwestycjne

—a— SDR
-20,00% /- Jednostkowe koszty czasu
-30,00%

-40,00%

-10,00%

Zmiana ENPV (5%)

-50,00% =

-60,00%

Zmiana (naktady, SR, JKC2)

Wykres nr 3 Poréwnanie nakfadéw inwestycyjnych dla poszczeg6lnych wariantdw [PLN] — analiza wrazliwosci;
Zrodfo: opracowanie wfasne

2.5.6 Podsumowanie

Analiza poréwnawcza wariantow zostata przeprowadzona w rozbiciu na poszczegolne warianty oraz
okresy prognozy z uwzglednieniem uzyskanych wynikéw przeprowadzonej analizy wielokryterialnej
polegajacej na zestawieniu grupy kryteriow okreslajgcych funkcjonalnosé i efekty proponowanych
rozwigzan, symulacji ruchu wraz z wynikami prac przewozowych, przeprowadzonej analizy kosztow i
korzysci uwzgledniajgcej oszczednosci kosztéw czasu uzytkownikow, oszczednosci w eksploatacii
pojazdéw, oddziatywanie na srodowisko oraz koszty wypadkdéw drogowych, oraz analize
efektywnosci ekonomicznej. Wyniki przeprowadzonych analiz pozwalajg na wskazanie wariantu
optymalnego, przynoszacego najwiecej korzysci uzytkownikom.

Wariantem rekomendowanym jest wariant nr 1, ktéry charakteryzuje sie najkorzystniejszymi
wynikami ekonomicznymi.
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2.6 Analiza celowosci realizacji i miejsca lokalizacji trzeciej przeprawy mostowej w
granicach miasta Wtoctawek

Analiza celowosci realizacji i miejsca lokalizacji trzeciej przeprawy mostowej w granicach miasta
Witoctawek uwzglednia bezpieczenstwo przeciwpowodziowe, dywersyfikacje lokalizacji przeprawy
oraz wptyw czynnika ekonomiczno — ruchowego.

Przeprowadzona inwentaryzacja stanu istniejgcego przepraw mostowych jak i wykonane pomiary
ruchu na tych przeprawach, opisane w czesci | opracowania wykazaty, iz w stanie istniejgcym warunki
ruchu drogowego na przeprawach przez rzeke Wiste w granicach OF Wtoctawka obarczone sa
ryzykiem pogorszenia sie tych warunkéw.

Istniejacy most im. Marszatka Rydza Smigtego wyposazony jest w jedna jezdnie dwupasowa, po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Szczytowe natezenia ruchu pojazdéw na moscie 0siggajg
wartosci graniczne przepustowosci jezdni. Jak wykazaty prognozy ruchu drogowego, granica
przepustowosci godzinowej (1500 poj./h w obu kierunkach tgcznie) moze zostac przekroczona juz w
pierwszym okresie prognozy. Ponadto przeprawa ta przeznaczona jest jedynie dla pojazdéw o
ciezarze do 15 ton. Alternatywa dla pojazdow ciezszych jest przeprawa w ciggu Al. ks. Jerzego
Popietuszki, na stopniu wodnym, gdzie ograniczenie tonazu wynosi 30t, zlokalizowanym na potudnie
od centrum miasta. Jednakze stan techniczny witoctawskiego stopnia wodnego okresla sie jako
niezadawalajacy, co w dalszej perspektywie moze wyeliminowaé mozliwosé przejazdu pojazdéw
ciezkich na druga strone Wisty. Stan techniczny stopnia wodnego to nie tylko stan nawierzchni, lecz
takze konstrukcji catej tamy i urzadzen bedacych jej integralng czescig. Autorzy opracowania, za
posrednictwem Miejskiego Zarzadu Drog we Wtoctawku, dotarli do opinii o stanie technicznym, w
ktérej jednoznacznie jest on oceniony jako negatywny oraz kategorycznie zabrania sie przejazdu
samochodom o wiekszym tonazu niz wyznaczone ograniczenie. Generalny remont stopnia moze by¢
powodem wytgczenia mozliwosci przejazdu samochoddw na czas remontu.

W stanie istniejagcym, gdy funkcjonujg obie przeprawy mostowe nie ma mozliwosci przejazdu przez
Wiste zestawOw pojazdow ciezkich o wiekszym tonazu niz 30 ton, co stanowi pewien czynnik
ograniczajacy funkcjonowanie przemystu i wstrzymujacy rozwoj gmin wchodzacych w sktad OF
Wtoctawka. Jako przyktad moga postuzyé trudnosci logistyczne w transporcie surowcow
przemystowych oraz zbioréw warzyw i owocOw w okresie letnim, gdy zestawy wiozace uprawy
niejednokrotnie musza szukaé¢ alternatywnego potaczenia, co wydtuza ich przejazd i wptywa
negatywnie na koszty produkgcji.

W przypadku wystapienia losowych warunkéw kryzysowych zwigzanych z sytuacja powodziowa na
Wisle i mozliwoscig wstrzymania ruchu na wtoctawskiej tamie sytuacja ta ulegnie zdecydowanemu
pogorszeniu. Nawet chwilowy brak mozliwosci przejazdu na druga strone Wisty bedzie miat
negatywny wptyw na funkcjonowanie przedsiebiorstw zlokalizowanych w OF Wtoctawka.

Przedstawione w rozdziale 2.5 Analiza poréwnawcza wariantow wyniki przeprowadzonych analiz
obejmujacych dtuzszy horyzont czasowy wykazaty, ze warianty uwzgledniajgce budowe trzeciej
przeprawy mostowej w granicach miasta dajg najwieksze oszczednosci w postaci czasu przejazdu
kierowcow. Sredni czas podrézy jednego pojazdu w godzinie szczytu popotudniowego, przy zatozeniu
realizacji wariantu inwestycyjnego WIL(tj. budowy nowego mostu wraz z rozbudowanga infrastrukturg
dojazdowa), redukuje sie w zaleznosci od roku prognozy od 16% w roku 2020 do 13% w roku 2044.
Réwniez wariant WI3 zaktadajacy budowe trzeciej przeprawy mostowej, lecz w ograniczonym
zakresie dostepnosci ze wzgledu na ograniczony program budowy drég dojazdowych wykazuje
oszczednosci czasu od 2% do 8% w zaleznosci od roku prognozy. W procesie konstruowania
wariantéw inwestycyjnych autorzy opracowania badali mozliwos¢ budowy przeprawy mostowej w
dalszej odlegtosci od miasta. Otrzymywane wyniki byty odwrotnie proporcjonalne do odlegtosci
umiejscowienia mostu wzgledem centrum miasta Wtoctawek — im odlegtos¢ byta dalsza od centrum,

Strona | 26

NARODOWA STRATECIA SPOINGSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

i POMOC TECHNICZNA EUROPEIHI FUNGUSE



tym mniejsze potoki ruchu wystepowaty na badanej inwestycji, a 0szczednosci czasu w przeliczeniu
na pojazd malaty.

2.7 Analiza mozliwosci budowy, przebudowy, remontow wynikajacych z istniejgcych
uwarunkowan

Analize mozliwosci realizacji inwestycji ze wzgledu na istniejgce uwarunkowania wykonano dla
propozycji przedstawionych w ramach wariantéw inwestycyjnych oraz wybranych inwestycji
uzupetniajacych, ktére zaktadajg remont lub rozbudowe drog krajowych oraz budowe obwodnic
miast.

Obwodnica zachodnia — potaczenie Al. Krélowej Jadwigi, ul. Kruszyriskiej z ul. Torurska

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest gtdwnie na terenach poza zachodnimi granicami miasta
Wrtoctawek oraz w niewielkiej czesci w granicach miasta. W proponowanym przebiegu trasa omija
osiedla mieszkalne dzielnic Potudnie, Zazamcze oraz Przylesie, faczy ul. Kruszyriskg z ul. Torurnska
tworzac cigg komunikacyjny alternatywny do ul. Okrzei, przechodzacej przez centrum miasta. Tereny
potencjalnie przeznaczone pod budowe trasy to tereny niezabudowane, lesne oraz w niewielkim
stopniu teren ogrodow dziatkowych. W proponowanym przebiegu nie wystepuja kolizje z terenami
mieszkalnymi.

Trzecia przeprawa mostowa wraz z drogami dojazdowymi

O nowej przeprawie mostowej napisano w pkt.2.6.. Propozycja budowy trzeciej przeprawy mostowej
zaktada jej lokalizacje w pétnocnej czesci miasta, taczac ul. Torunska po zachodnim brzegu Wisty z ul.
Witoszynskg oraz dalej z droga krajowg nr 67 po wschodnim brzegu Wisty. Jak wynika z analizy
przestrzennej lokalizacja trzeciego mostu nie koliduje z budynkami mieszkalnymi po zachodniej
stronie, jednakze taka kolizja moze wystgpi¢ po wschodnim brzegu Wisty, gdzie zlokalizowane jest
osiedle domkow jednorodzinnych (rejon ul. Goscinnej oraz petli autobusowej MPK Wtoctawek). Dalej
w kierunku wschodnim proponowana inwestycja przebiega przez tereny lesne do ul. Wtoctawskiej w
rejonie skrzyzowania z ul. Ptockg (DW 562) oraz z droga krajowa nr 67.

Alternatywne potaczenie drogowe Michelina ze $srédmieéciem Wtoctawka

Alternatywne potaczenie drogowe osiedla Michelin ze srédmiesciem Wtoctawka przebiega terenami
lesnymi, nie koliduje z osiedlami mieszkalnymi. W proponowanym przebiegu droga stanowi
alternatywe dla Al. Jana Pawta Il i taczy ul. Michelinska z ul. Kruszyriska w rejonie osiedla domkow
jednorodzinnych zlokalizowanych przy ul. Filtrowe;j.

Potaczenie Al. Krolowej Jadwigi z ul. Toruriska

Proponowane potaczenie Al. Krolowej Jadwigi z ul. Torunskg przechodzi przez tereny bedace rezerwa
przeznaczona pod mozliwy rozwdj sieci drogowej Wtoctawka. Analiza terenu przeznaczonego pod
analizowang inwestycje wskazuje na kolizje z kilkunastoma budynkami mieszkalnymi oraz
towarzyszacymi budynkami gospodarczymi, usytuowanymi na odcinkach od ul. Kaliskiej do ul.
Wiejskiej oraz od ul. Wiejskiej do ul. Kapitulnej.

Budowa obwodnicy Brzescia Kujawskiego

W Brzesciu Kujawskim krzyzuja sie trzy istotne szlaki komunikacyjne: droga krajowa nr 62 taczaca
Brzes¢ Kujawski z Wtoctawkiem, droga wojewddzka nr 270 z kierunku potudniowego — zachodniego
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prowadzaca do Izbicy Kujawskiej oraz droga wojewoOdzka nr 265 z kierunku potudniowo -
wschodniego taczaca z Kowalem. Oddanie do uzytku autostrady A1 moze zwiekszy¢ natezenie na
wymienionych drogach ze wzgledu na ich role dojazdowa do weztéw autostradowych. W zwigzku z
powyzszym budowa obwodnicy Brzescia Kujawskiego powinna przebiegac¢ potudniowa czescig gminy
taczac wspomniane odcinki drdg i rozprowadzajac tym samym ruch wjezdzajacy obecnie do centrum
miasta. Tereny otaczajgce miasto Brzes¢ Kujawski to tereny rolnicze umozliwiajgce budowe nowego
potaczenia miasta z weztem autostradowym Wioctawek Zachdd wraz z obejsciem centrum miasta.
Proponowany przebiegu obwodnicy Brzescia Kujawskiego wg koncepcji przygotowanej przez gmine
Brzes¢ Kujawski przedstawiono w zatgczniku nr 2.

Remont drogi krajowej nr 62 na odcinku Wtoctawek — Brzesé¢ Kujawski

Droga krajowa nr 62 na odcinku miedzy Wtoctawkiem a weztem autostradowym Wtoctawek Zachod
przebiega przez tereny lesne, niezamieszkate. Ewentualna rozbudowa poprzez budowe dodatkowej
infrastruktury w postaci chodnik6w i sciezek rowerowych nie koliduje z budynkami mieszkalnymi. Od
wezta Wtoctawek Zachod do Brzescia Kujawskiego droga przechodzi przez obszar zabudowany. W
przypadku realizacji obwodnicy Brzescia Kujawskiego DK62 wg koncepcji przygotowanej przez gmine
Brzes¢ Kujawski, droga DK 62 w obecnym przebiegu bedzie drogg o znaczeniu lokalnym
wykorzystywana przez mieszkancow przylegtych posesji. W zwigzku z powyzszym rozbudowa drogi
nie bedzie konieczna, a remont drogi nie bedzie kolidowat z obecna zabudowa.

Remont drogi krajowej nr 67 na odcinku Bogucin - Wtoctawek

Droga krajowa nr 67 na odcinku Wtoctawek — Bogucin przebiega przez obszary zabudowane, co
ogranicza mozliwosci przebudowy drogi sprowadzajgc mozliwe dziatania jedynie do remontu w
ramach obecnego przebiegu. Jednakze w ramach remontu, zaleca sie ograniczenie dostepnosci drogi
poprzez zmniejszenie liczby zjazdéw i budowe jezdni zbiorczych obstugujacych pobliskie
zabudowania.

Ograniczenie dostepnosci Al. Kazimierza Wielkiego oraz ul. Kruszyrskiej

Ocene potrzeby ograniczenia dostepnosci jezdni Al. Kazimierza Wielkiego oraz ul. Kruszynskiej
przeprowadzono w innym opracowaniu. Autorem koncepcji zmian w ramach tej propozycji jest biuro
projektowe Vivalo. W zataczniku nr 3 przedstawiono propozycje projektowe opracowane przez firme
Vivalo, udostepnione przez Miejski Zarzad Drog we Wtoctawku.

Budowa obwodnicy Kowala

W ramach niniejszego opracowania zaleca sie budowe obwodnicy Kowala w przebiegu potudniowym
taczacym droge wojewddzka nr 265 z droga krajowa nr 91. W proponowanej lokalizacji nowa droga
bedzie przebiegad terenami rolniczymi z ominieciem osiedli mieszkaniowych.
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2.8 Zasady obstugi komunikacyjnej w szczegolnosci SPP

Nadrzedng zasadg rozwoju systemu transportowego miasta Wtoctawek przyjeto dazenie do
odseparowania ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego, a takze niedocigzania centralnych rejonéw
miasta wiekszym ruchem samochodowym, pomimo wzrostu motoryzacji.

2.8.1 Organizacja ruchu tranzytowego

Oddanie do uzytku autostrady Al stworzyto warunki wydzielenia (segregacji) ruchu tranzytowego o
zasiegu regionalnym i krajowym (a w szczegolnosci uciazliwego ruchu pojazdéw ciezkich), od ruchu
lokalnego dojazdowego i wyjazdowego z miasta Wtoctawek. Mozliwos¢ taka dotyczy relacji ruchu
potoc — potudnie, natomiast w relacji wschod — zachdd mieszanie sie ruchu tranzytowego z ruchem
lokalnym wcigz pozostaje problemem wymagajacym rozwiazania. Srodkiem pomocniczym moze by¢
wyznaczenie tras przejazdu w sieci ulicznej dla pojazdow ciezarowych, w szczegolnosci z tadunkami
niebezpiecznymi.

Zmiany w organizacji ruchu, a takze rozwdj sieci drogowej powinny dazy¢ do tworzenia potaczen
alternatywnych wzgledem osiedli mieszkaniowych oraz rejonéw centralnych. Proponowane warianty
rozwoju sieci opisane w rozdziale 2.4 Okreslenie kierunkdéw rozwoju sieci drogowej — warianty
rozwoju w swych zatozeniach wychodza naprzeciw wskazanym potrzebom. Jako pozytywng wskazuje
sie w stanie obecnym petniong przez Al. Kazimierza Wielkiego, Al. Krélowej Jadwigi oraz ul.
Kruszynska funkcje potaczenia obstugujgcego ruch tranzytowy z ominieciem centrum miasta.
Potaczenie ulicy Kruszynskiej/Al. Krélowej Jadwigi z ul. Torunska z ominieciem osiedli
mieszkaniowych utrwali funkcje obwodnicowsa tych ulic. Dodatkowo realizacja przeprawy mostowej
wptynie na usprawnienie relacji wschod — zachod.

2.8.2 Kierunki zmian w organizacji ruchu w granicach Srodmiescia

Zatozono, ze proponowane kierunki zmian w organizacji ruchu w strefie centralnej miasta powinny
poprawi¢ warunki realizacji na tych terenach funkcji reprezentacyjnych, wydzielenia miejsc
przyjaznych pieszym oraz korzystania z rowerow.

W zwigzku z tym w studium proponuje sie zwiekszenie dostepnosci transportowej terenow
zlokalizowanych wokét ul. 3 Maja, Placu Wolnosci oraz Zielonego Rynku dla rowerzystow poprzez
wyznaczenia kontrapaséw rowerowych oraz sciezek rowerowych. Wskazuje sie na potrzebe
kontrolowania nasilenia ruchu samochodowego na ul. 3 Maja wraz z ulicami dojazdowymi i
ewentualnego ograniczania tego ruchu. Wraz z wyparciem ruchu tranzytowego z rejonéw
centralnych, funkcja ulicy Okrzei z funkcji drogi tranzytowej moze by¢ zmieniona na funkcje ulicy
obstugujacej tereny przylegte. W dalszej perspektywie proponuje sie wprowadzenie priorytetu dla
komunikacji zbiorowej wzdtuz ul. Okrzei kosztem transportu indywidualnego poprzez priorytet w
sygnalizacji swietlnej lub wyznaczenia bus paséw. Zgodnie z zalecanymi w Krajowej Polityce Miejskiej
zasadami zréwnowazonego rozwoju systeméw transportu w miastach, gtéwnymi Srodkami
transportu w podrdzach wewngtrzmiejskich, w szczeg6lnosci w dojazdach do pracy powinny by¢
komunikacja zbiorowa i rowery jako ekologiczne, szybsze i tarnsze sposoby przemieszczania sie. Aby
0siggnac ten cel — poprzez zachecenie mieszkancow do korzystania z tych srodkéw - w przypadku
komunikacji miejskiej nalezy m.in. wprowadza¢ dodatkowe przywileje utatwiajace funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej oraz wptywajace na zmniejszenie czasu przejazdow miedzy przystankami, jak
tez poprawienie warunkow dojs¢ do tych przystankdw i czekania na autobus. Podrézowanie rowerem
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powinno by¢ bezpieczne dzieki maksymalnej segregacji poziomej ruchu pojazdéw przez wydzielone
drogi/sciezki/pasy na jezdni dla rower6w. Korzystanie rowerzystbw z chodnikbw zagraza
bezpieczenstwu pieszych. Zasada priorytetu dla transportu zbiorowego i korzystania z roweru nie
oznacza uniemozliwienie korzystania z samochoddw. Niemniej jednak z powoddw obiektywnych
(duza koncentracja celéw podrézowania na ograniczonym terenie charakteryzujgca obszar
srodmiejski) wyklucza swobodne uzytkowanie samochoddw bez ponoszenia uzasadnionych wysokich
kosztobw na infrastrukture parkingowa. Dlatego systemowym rozwigzaniem, zgodnym z
zrbwnowazonym rozwojem miasta, praktykowanym we Wtoctawku, jest przymus stosowania
réwnoczesnego z priorytetem dla transportu zbiorowego ptatnych miejsc parkingowych (strefa
parkowania ptatnego niestrzezonego) racjonalizujacych podziat zadan przewozowych w dojazdach do
srodmiescia. Rezygnacja prowadzi do wiekszych napie¢ spotecznych i wzrostu kosztow utrzymania
miasta na inwestycje samochodowe. Kwestie te omowiono ponizej.

Wprowadzenie proponowanych zmian warunkowane jest realizacjg wariantéw inwestycyjnych
tworzacych alternatywne potaczenia drogowe.

2.8.3 Kierunki zmian w organizacji Strefy Ptatnego Parkowania (SPP)

Celem istnienia SPP jest udostepnienie wybranych celow dla klientbw zmotoryzowanych w
warunkach masowego korzystania z samochoddéw osobowych w srodowisku miejskim, cechujacym
sie deficytem miejsc postojowych w strefach dojscia pieszego do tych celéw. Celami tymi sa handel,
ustugi oraz administracja publiczna wszystkich typéw. Brak miejsc w strefie uniemozliwi dla czesci
klientdw dostepnosé do ww. celdw przy korzystaniu z samochodu.

W nawigzaniu do celu w koncepcji organizacji SPP wyrdzniono 2 typy dziatan realizujacych
przedstawiony cel:

- dziatania dorazne,
- dziatania dtugoterminowe.

Zakres tych dziatan przedstawiono ponizej.

Dziatania dorazne

Obecnie funkcjonujaca strefa ptatnego parkowania obejmuje ok. 850 miejsc postojowych ptatnych
niestrzezonych. Wykorzystanie tych miejsc w okresie szczytowym parkowania oceniono na ok.70%.

Zadaniem SPP jest udostepnienie obiektéw handlu i ustug oraz administracji dla klientéw i petentéw
zmotoryzowanych, dzieki przymusowej rotacji samochodow pozwalajacej wykorzystac istniejace
miejsca wielokrotnie. Pojemnosé¢ strefy, zasady korzystania z niej (gtdbwnie poziom optat za czas
postoju) ma wptyw na korzystanie z oferty komunikaciji miejskiej — brak strefy lub jej mata pojemnosé¢
cechuje sie duzg liczbg miejsc postojowych na terenach publicznych, w warunkach duzej motoryzaciji
indywidualnej, przetozytby sie na spadek korzystania z komunikacji autobusowej, a w nastepstwie
niepokryte wieksze koszty jej utrzymania. W zwigzku z tym utrzymanie strefy jest w petni
uzasadnione, a istniejgca rezerwa pojemnosci tworzy szanse ftatwiejszego dojazdu dla
zmotoryzowanych z terendw OF Wtoctawka.

Ponadto przeprowadzona inwentaryzacja miejsc parkingowych wskazata:
- funkcjonowanie nieformalnego parkingu przy ul. Cyganka, miedzy ul. 3 Maja a ul. Brzeska o

nawierzchni gruntowej na ok. 50 miejsc postojowych. Miejsca te nie zostaty ujete w ogélnym bilansie
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miejsc postojowych, gdyz funkcjonujg na niezabudowanej dziatce prywatnej, ktéra powinna zosta¢
zainwestowana obiektami kubaturowymi.

- podobnie jak powyzej funkcjonowanie parkingu o charakterze nieformalnym na rogu ul. Stodélnej i
ul. Zwigzkéw Zawodowych o nawierzchni gruntowej. Podobnie jak w przypadku ul. Cyganki miejsca
te nie zostaty ujete w ogdlnym bilansie miejsc postojowych, gdyz funkcjonujg na niezabudowanej
dziatce prywatnej, ktéra powinna zosta¢ zainwestowana obiektami kubaturowymi. Jednakze oba
przypadki stanowig luke w funkcjonowaniu SPP.

- potrzebe uporzadkowanie sposobu parkowania na ul. POW i ul. Kosciuszki. Obecny spos6b
parkowania utrudnia poruszanie sie pieszym ze wzgledu na niewielkg pozostawiong przestrzen na
chodnikach. Rekomenduje sie wyznaczenie miejsc parkingowych réwnolegtych do jezdni.

Dziatania diugoterminowe

Kontrolowaniu dostepnosci rejonéw centralnych miasta dla samochodéw powinny towarzyszy¢
rowniez zmiany organizacji przestrzeni parkingowej. Funkcjonowanie Strefy Ptatnego Parkowania
(SPP) ocenia sie pozytywnie, jako element wptywajacy na ograniczenie podrézy transportem
indywidualnym do centrum miasta. Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami SPP, opisanymi w cz. |
niniejszego opracowania, parametry funkcjonalne, wielkos¢ strefy, sredni czas parkowania swiadcza
0 poprawnym jej funkcjonowaniu. Jednakze proponowane zmiany w zasadach organizacji ruchu
samochodowego w rejonach centralnych miasta wymuszaja zmiany réwniez w systemie parkowania.
Wraz z propozycja dalszego ograniczenia ruchu na ul. 3 Maja, likwidacji ulegng miejsca postojowe na
ul. 3 Maja. Przeprowadzajgc inwentaryzacje SPP stwierdzono dominujaca role pojazdéw parkujacych
wzdtuz ul. Cyganka, ul. Zabiej oraz ul. Piekarskiej, determinujac negatywny odbiér przestrzeni
miejskiej. Ograniczenie w dalszej perspektywie parkowania na wymienionych ulicach wptynie
pozytywnie na ich rewitalizacje oraz wypetnienie funkcji srédmiejskiej/ustugowe;.

Jako alternatywe dla likwidowanych miejsc postojowych wskazuje sie mozliwos¢ budowy parkingu
podziemnego w ramach rewitalizacji Placu Wolnosci. Czesciowa likwidacja miejsc postojowych na
wymienionych ulicach a takze na Placu Wolnosci oraz przeniesienie ich do parkingu podziemnego
przywroci  przedmiotowemu obszarowi charakter reprezentacyjnej czesci miasta. Poprzez
zastosowanie narzedzi wymuszajacych rotacje pojazdéw na miejscach parkingowych w postaci
zroznicowania optat za postoj, parking ten mogtby zostac¢ wykorzystany przez mieszkancow pobliskich
kamienic (w godzinach nocnych) oraz przez klientow i pracownikow punktow ustugowych (w
godzinach dziennych). Budowa parkingu we wskazanym miejscu mogtaby rowniez rozwigzaé
niedobor miejsc postojowych przy okazji organizacji imprez plenerowych na bulwarach wislanych.
Zamiennie do propozycji budowy parkingu pod Placem Wolnosci, jako potencjalne miejsce parkingu
podziemnego obstugujacego centrum miasta wskazuje sie plac przy Zielonym Rynku, ktéry obecnie
wykorzystywany jest jako parking ptatny.

Przeprowadzona inwentaryzacja systemu parkowania w centrum miasta wykazata takze, iz parking
zZlokalizowany przy ul. Pufaskiego i ul. Bauera w godzinach szczytowych jest bliski wyczerpania
pojemnosci. Wskazany rejon jest miejscem o korzystnej lokalizacji w swietle potencjalnej budowy
parkingu wielopoziomowego. Bliskos¢ centrum miasta sprawia, iz parking mégtby petni¢ role
odcigzajacg uktad drogowy strefy srodmiejskiej, natomiast sgsiedztwo ul. Okrzei owocuje dobrg
dostepnoscia dla uzytkownikow.

Jako kolejna lokalizacje potencjalnego parkingu wielopoziomowego wskazuje sie istniejacy parking
przylegty do kompleksu sportowego, ztozonego z hali sportowej i stadionu miejskiego,
zlokalizowanego w potudniowej czesci miasta. Liczba uzytkownikéw w trakcie imprez okazjonalnych i
sportowych wyczerpuje mozliwosci parkingowe istniejgcej infrastruktury, co ttumaczy koniecznosé
budowy takiego obiektu. Jednakze odlegtos¢ od centrum uniemozliwia wtaczenie parkingu do
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systemu SPP, co moze wptyna¢ na trudnosci budzetowe. W ramach analizy poprzedzajacej
lokalizacje parkingu powinna zostaé¢ uwzgledniona mozliwosé korzystania z miejsc postojowych przez
mieszkancow przylegtych osiedli.

Wymienione kierunki rozwoju systemu parkowania majg charakter dtugofalowy. Nadrzednym celem
przedstawionych propozycji jest swiadome limitowanie liczby samochodéw w miejscach, ktére moga
dzieki temu zacza¢ funkcjonowac jako obszary reprezentacyjne, ktore swoim wyglagdem i organizacjg
ruchu zacheca do przebywania w strefie srodmiejskiej Wtoctawka. Wptynie to korzystnie na rozwoj
funkcji ustugowych i zwiekszy atrakcyjnosé miasta zaréwno w oczach mieszkancow jak i turystéw.

2.9 Propozycje rozwigzan organizacji ruchu

2.9.1 Zatozenia proponowanych rozwigzan

Przyjeto nastepujace zatozenia, podyktowane celami szczeg6towymi studium:

- uzasadnione sa dalsze usprawnienia transportu zbiorowego i zwigzanego z nim komunikacja piesza
(dojscia do przystankdw), ktéra réwniez jest odrebng forma przemieszczania sie w duzej czesci

realizowanych podrézy o krétkim (do 500m) zasiegu,

- uzasadniony jest dalszy rozwdéj w zakresie systemu komunikacji rowerowej z uwagi na rosngce
znaczenie tego srodka oraz jego walory nie tylko transportowe,

- usprawnienia powinny dotyczy¢ tez transportu indywidulanego zmotoryzowanego, z uwagi na jego
aktualne i perspektywiczne znaczenie w przewozach pasazerskich w obszarze OF Wtoctawka,

- na uwage zastuguja tez elementy lekkiej infrastruktury transportowej na terenach publicznych,
wykorzystywane przez pieszych i pojazdy tj. ciagi pieszo-jezdne.
2.9.2 Koncepcja

Uwzgledniajac ww. zatozenia przedstawiono ramowy zarys dziatarn w odniesieniu do poszczegélnych
srodkdéw transportu.

Transport indywidualny. Ocena stanu BRD

Przeprowadzone pomiary ruchu, a w szczegdlnosci pomiar bezposredni predkosci chwilowej,
przeprowadzony w godzinie szczytu porannego i popotudniowego oraz przeprowadzone konsultacje
spoteczne w tym z przedstawicielem Miejskiego Zarzadu Drég pozwolity na opracowanie propozycji
Zmian w organizacji ruch, ktére wptyng korzystnie na bezpieczenstwo oraz warunki ruchu w sieci
drogowej Wtoctawka.

W ramach niniejszej koncepcji wskazuje sie na potrzebe zmiany organizacji ruchu na rondzie
Falbanka. Obecna organizacja zaktada dwa pasy ruchu na tarczy ronda oraz dwa pasy ruchu na
wlotach do ronda na ul. Kruszynskiej z kierunku wschodniego i zachodniego oraz Al. Jana Pawta II.
Jednakze ze wzgledu na niejasnosé¢ zasad zjazdu z tarczy ronda z pasa wewnetrznego powoduje, iz
przepustowos¢ uktadu nie jest wykorzystywana w 100% a tym samym generuja Sie zatory, w
szczegolnosci na ul. Kruszyrskiej i al. Jana Pawta Il. Ponadto brak jasnych zasad zjazdu z wewnetrznej
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tarczy ronda powoduje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu. W ramach poprawy bezpieczenstwa i
zwiekszenia wykorzystania przepustowosci ronda proponuje sie zastosowanie organizacji ruchu
typowej dla ronda tzw. turbinowego, w ktérym separacja ruchu na pozadany kierunek jazdy odbywa
sie przy wjezdzie na rondo. Proponowane rozwigzanie mozna uzyskac¢ za pomocg zmiany organizacji
ruchu lub kompleksowej przebudowy ronda. Na schemacie nr 2 przedstawiono przyktad rozwigzania
charakterystycznego dla ronda turbinowego.

Schemat nr 2 Przykfad rozwigzania ronda turbinowego; Zrodfo: http://pl.wikipedia.org

Przeprowadzone konsultacje w MZD Wtoctawek potwierdzity dwa kolejne skrzyzowania wymagajace
zmiany w organizacji ruchu i przebudowania ze wzgledu na bezpieczernstwo ruchu drogowego:

- budowa ronda na skrzyzowania ul. Polnej z ul. Zielng;
- budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Budowlanych z ul. Promienng oraz z ul. Hutnicza.

W przypadku realizacji wskazanego w rozdziale nr 2.5 wariantu inwestycyjnego, w ramach ktérego
postuluje sie budowe zachodniej obwodnicy autorzy opracowania wskazuja na potrzebe ograniczenia
dostepnosci centrum miasta dla pojazdéw ciezkich, zgodnie z przyjeta o0golng zasada obstugi
komunikacyjnej miasta Wtoctawek i catego OF Wtoctawka, opierajacej sie ha odseparowaniu ruchu
tranzytowego od ruchu lokalnego.

Ponadto w ramach opracowania propozycji zmian organizacji ruchu, sposréd skrzyzowar objetych
pomiarem kordonowym, opisanym w czesci | opracowania, wyselekcjonowano cztery skrzyzowania,
ktore poddano ocenie jakosci pod wzgledem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

1) Most im. Marszatka Rydza Smigtego — ul. Grodzka — ul. Lipnowska;
2) ul. Brzeska — ul. Wojska Polskiego;

3) ul. Budowlanych — ul. Wieniecka — ul. Wysoka;

4) ul. Zbiegniewskiej — ul. Wiejska.

Metoda oceny skrzyzowan pod wzgledem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego polega na
obliczeniu wskaznika WRW (wskaznik ryzyka wypadku) dla istniejacych i proponowanych wariantow
organizacji ruchu na skrzyzowaniach. Na tej podstawie wybierane jest rozwigzanie, ktorego
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geometria i organizacja ruchu prowadzi do najmniejszej wartosci wskaznika. Wartos¢ WRW zalezy od
cech skrzyzowania, a wiec jego geometrii i organizacji ruchu oraz jego przewidywanego (lub
istniejacego) obcigzenia szczytowym ruchem pojazdow.

WRW oblicza sie na podstawie wzoru:

WRW = Z:VVRm * A (N XN ;) 10~ (jednostki ryzyka wypadkowego, w skrdcie jrw)

Oznaczenia:

1+ n - liczba miejsc (punktéw) na skrzyzowaniu potencjalnie kolizyjnych, w ktérych odbywa¢ sie
beda okreslone manewry pojazddw tj. przecinanie sie, przeplatanie sie, splatanie sie i
rozplatanie sie potokdw ruchu drogowego ( pojazdow i pieszych),

WRn, — przecietny poziom ryzyka wypadku /mierzony w jrw/, zalezny od miejsca potencjalnej kolizji i
w nhastepstwie niej wypadku drogowego; wartosci poziomu podane sg w tabeli
zamieszczonej w zatgczniku nr 4

Ag- wspotczynnik korygujacy wartos¢ WRm, z zestawu podanego w tabl.2  (zat. nr 4), w

przypadku réwnoczesnego wystapienia potrzeby uwzglednienia wiecej niz jednego czynnika

uzasadniajacego skorygowanie WR,, wprowadza sie iloczyn wybranych wspotczynnikow,

prognozowane szczytowe natezeniapotencjalnie kolizyjnego ruchu (wp/h, E/h lub os../h) z

kierunkéw ,,i” oraz ,j” (potoki pojazdéw i pieszych ) przecinajace sie, splatajace sie,

rozplatajace sie lub przeplatajace sie w migjscu ,,n”. Do wzoru wprowadzane sq jako iloczyn
ruchu.

NiN; -

W wyniku poréwnan wariantow geometrii i organizacji ruchu na skrzyzowaniach uzyskuje sie
ocene poziomu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu wyrazong w jednostkach ryzyka
wypadkowego. W ramach przeprowadzonych obliczen badano mozliwos¢ zmiany istniejacej
geometrii i organizacji ruchu na geometrie i organizacje ruchu charakterystyczng dla rond.
Wyniki przedstawiono w tabeli 19.

Skrzyzowanie

Istniejaca geometria
skrzyzowania

Proponowana geometria
skrzyzowania

WRW(wskaznik ryzyka
wypadku) WRW
ul. Grodzka/ul. Lipnowska/most Rydza Smigtego 409 281
ul. Wojska Polskiego/ul. Brzeska 88 60
ul. Zbiegniewskiej/ul. Wiejska 6 300
ul. Budowlanych/ul. Wieniecka 15 546

Tabela nr 19 Wspofczynnik wartosci ryzyka dla istniejgcego skrzyzowania i proponowanej zmiany;
Zrodfo: opracowanie wfasne

Wyniki przedstawione w tabeli powyzej uzasadniajg zmiane geometrii na skrzyzowaniu ul.
Grodzkiej z ul. Lipnowska oraz zjazdem z mostu im. Rydza Smigtego a takze na skrzyzowaniu
ul. Wojska Polskiego z ul. Brzeska na rondo. W pozostatych dwoch przypadkach, ze wzgledu
na istniejaca sygnalizacje swietlng zmiana nie jest uzasadniona.

Poza wskazanymi propozycjami zmian nalezy rowniez zadba¢ o stan wizualny istniejacego
oznakowania poziomego, w szczeg6lnosci na wrazliwych odcinkach uktadu drogowego miasta
Wtoctawka takich jak Al. ks. Jerzego Popietuszki, Al. Kazimierza Wielkiego, Al. Krélowej Jadwigi, ul.
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Grodzka, ul. Ptocka, ul. Stoddlna, Plac Wolnosci, ktére zdaniem wykonawcy studium, wymaga
odnowienia.

Transport rowerowy

Najwazniejszym celem proponowanych zmian w systemie rowerowym, jaki towarzyszyt autorom
niniejszej koncepciji, byto usprawnienie potgczen rowerowych srédmiescia Wioctawka z pozostatymi
rejonami miasta oraz aktywizacja rejonébw o potencjale turystycznym w obszarze OF Wtoctawka.
Istotnym czynnikiem byta réwniez poprawa codziennej komunikacji rowerowej w gminach
osciennych miasta Wtoctawek. Gtownymi zatozeniami proponowanej koncepcji byto odseparowanie
ruchu rowerowego od samochodow poprzez budowe sciezek rowerowych lub zmian w organizacji
ruchu, zwiekszajacych poziom bezpieczenstwa uzytkownikdéw. Zaproponowano rozwigzania
sprawdzone w krajach o duzej tradycji ruchu rowerowego w podr6zach codziennych a takze
wykorzystywane w innych polskich miastach.

Przeprowadzona inwentaryzacja drég rowerowych, przedstawiona w ,,Studium komunikacyjnym
miasta Witoctawek i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1 Diagnoza” wykazata, iz we Wtoctawku
funkcjonuje ok. 40 km $ciezek rowerowych. Jako istotny problem wskazano brak ciggtosci sciezek
rowerowych, w szczeg6lnosci w potaczeniach ze srédmiesciem. Przeprowadzane remonty ulic
miejskich w przewazajacej mierze wykonywane sg tacznie z budowg drég rowerowych, co korzystnie
wptywa na warunki ruchu rowerowego, jednakze zaobserwowano brak mozliwosci przejazdu od ul.
Okrzei w kierunku srodmiescia i dalej w kierunku bulwaréw wislanych i Wislanej Trasy Rowerowej. W
Zwigzku z powyzszym proponuje sie szereg rozwigzan wptywajgcych na poprawe bezpieczerstwa
ruchu rowerowego i ciggtos¢ systemu sciezek rowerowych.

1) Dwukierunkowy ruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych — kontrapasy rowerowe

Jednym z proponowanych rozwigzan poprawy spojnosci systemu sciezek rowerowych jest
dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych. Budowa
kontrapasu rowerowego moze ograniczy¢ sie do zastosowania nowej organizacji ruchu i bez
koniecznosci przebudowy ulicy, za pomoca linii malowanych na jezdni oraz np. separatoréw ruchu
wyznaczenie sciezki rowerowej. Wbrew obiegowej opinii jest to rozwigzanie bezpieczne, stosowane
w krajach o wysoko rozwinietej komunikacji rowerowej’. Umozliwia ono wydzielenie $ciezki
rowerowej w ulicach, gdzie ze wzgledu na brak miejsca nie ma mozliwosci budowy odseparowanej
sciezki.

! ,»Opinia w sprawie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach jednokierunkowych”; GDDKiA maj 2011
Strona | 35

i POMOC TECHNICZNA EUROPEIHI FUNGUSE

NARODOWA STRATECIA SPOINGSCI ROZWOJU REGIONALNEGO




Foto. nr 1 Przykfad zastosowania kontrapasu rowerowego — Krakdw, ul. Kosciuszki; Zzrodto:
miastadlarowerow.pl

Ulice, na ktérych proponuje sie wydzielenie kontrapasow rowerowych:

- ul. Kosciuszki
- ul. Wojska Polskiego
- ul. tegska.

2) Wydzielenie paséw rowerowych w jezdni

Kolejnym mozliwym usprawnieniem systemu transportu rowerowego, ktére korzystnie wptywa na
bezpieczeristwo ruchu i poprawia spojnosé sieci drog rowerowych jest mozliwosé wydzielenia w
jezdni sciezek rowerowych, bez budowania dodatkowej infrastruktury rowerowej. Przedstawione
rozwigzanie mozna stosowac¢ w przypadku, gdy jezdnia jest wystarczajagco szeroka, aby samochod
maogt mingé rowerzyste (Foto. nr 2) jak i w miejscach, gdy szerokos¢ jezdni jest niewystarczajaca i
wymaga najechania na przeciwny pas ruchu przez kierujagcego pojazdem - warunkiem jest
stosunkowo nieduze natezenie pojazdow (Foto. nr 3).

Foto. nr 2 Przykfad zastosowania wydzielonych w jezdni paséw rowerowych; zrédfo: rowerowalodz.pl
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Foto. nr 3 Przykfad zastosowania wydzielonych w jezdni pasow rowerowych - Holandia; Zrddfo:
rowerowytorun.pl

Ulice, na ktorych proponuje sie wydzielenie paséw rowerowych lub budowe nowych Sciezek
rowerowych (w zaleznosci od mozliwosci przestrzennych):

- ul. Wiejska, ul. Jagielloriska, ul. POW, ul. Bukowa, ul. Kraszewskiego, ul. Reymonta,

ul. Sw. Antoniego, ul. Kilinskiego, Plac Wolnosci, ul. Brzeska, ul. Stowackiego, ul. Ogniowa,
ul. Krélewska, ul. Zduriska, ul. Ztota, Al. Kazimierza Wielkiego, ul. Kaliska, ul. Zbiegniewskiej,
ul. Robotnicza, ul. Wysoka, ul. tegska, ul. Stoddlna, ul. Zielna, ul. Barska, Al. ks. J. Popietuszki

Wydzielenie paséw rowerowych na wskazanych ulicah winna poprzedzi¢ doktadna analiza na
wiekszym poziomie szczegétowosci zardwno pod katem przestrzennym jaki i bezpieczerstwa ruchu
drogowego.

3) Zastosowanie sluz rowerowych

Kolejng propozycja usprawnienia ruchu rowerowego w miescie i tym samym zachecenia
potencjalnych uzytkownikdéw do zmiany zachowar komunikacyjnych (w szczegélnosci uzytkownikow
samochoddw osobowych) jest zastosowanie sluz rowerowych. Tzw. $luza rowerowa pozwala na
przyjecie bezpiecznej pozycji przez rowerzystow na skrzyzowaniu z sygnalizacja swietlng wzgledem
pozostatych uczestnikow ruchu drogowego.

Propozycja ta moze funkcjonowaé gtdwnie w miejscach, gdzie zarzadca drogi zdecydowat sie na
zastosowanie rozwigzania przedstawionego w poprzednim punkcie - wydzielonych paséw
rowerowych w jezdni. Mozliwymi miejscami zastosowania takiego rozwigzania sg skrzyzowania ul.
Kilinskiego z Placem Wolnosci (ul. Brzeskg), skrzyzowanie ul. Chmielnej z ul. Stodd6lng oraz
skrzyzowania na Placu Wolnosci wyposazone w sygnalizacje swietlng. Liczba skrzyzowan, w ktérych
mozliwe bedzie zastosowanie takiego rozwigzania moze sie zwieksza¢ wraz z wprowadzaniem
proponowanych zmian w systemie transportu rowerowego.
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Foto. nr 4 Przykfad zastosowania sluzy rowerowej; zrodto:Infobike.pl

4) Poprawa oznakowania tras rowerowych

Watpliwosci budzi obecne oznakowanie tras rowerowych, rowniez odcinkéw oddanych niedawno do
uzytku. Szereg niedociggnie¢ zaobserwowano wzdtuz ul. Okrzei (Foto. nr 5). Brak odpowiedniego
oznakowania, w szczegélnosci poziomego, powoduje dezorientacje rowerzysty i brak jasnosci jego
potozenia wzgledem pozostatych uczestnikdw ruchu (zaréwno kierowcéw pojazdow jak i pieszych).
Moze to powodowaé czeste zsiadanie z roweru i tym samym utrudnia¢ codzienne podroéze,
wptywajac na obnizenie sredniej predkosci czy tez brak poczucia bezpieczenstwa i rezygnacje z
codziennych podrézy rowerowych.

Foto. nr 5 Przykfad braku ciggfosci sciezki rowerowej — ul. Okrzei, Wfocfawek; Zrédfo: opracowanie wfasne
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Foto. nr 6 Przykfad braku ciggfosci sciezki rowerowej — ul. Cmentarna, Wfocfawek; Zzrédto: opracowanie wfasne
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Foto. nr 7 Przykfad braku ciggfosci sciezki rowerowej — ul. Okrzei, Wtocfawek; zrédto: opracowanie wfasne

Propozycja poprawy przedstawionych probleméw jest przeorganizowanie istniejagcej organizacji
ruchu w szczegolnosci oznakowania poziomego, ktore moze wptyngé na poprawe identyfikacji
dalszego przebiegu sciezki rowerowe;.

Istotnym elementem brakujacym w poprawnym funkcjonowaniu ukfadu sciezek rowerowych we
Wtoctawku jest brak ciggtosci Wislanej Trasy Rowerowej, ktéra mogtaby kontynuowac swoj przebieg
dalej wzdtuz Wisty lub wzdtuz ul. tegskiej i ul. Ptockiej umozliwiajac tym samym podréz rowerem do
Srédmiescia mieszkaricom przylegtych osiedli.

5) System drég rowerowych w OF Wtoctawka

Koncepcja zmian w systemie transportu rowerowego zostata oparta o zasade poprawy dostepnosci
obszaréw o potencjale turystycznym dla ruchu rowerowego oraz usprawnienie codziennych podrozy
mieszkancow OF Wioctawka. Przedstawiona koncepcja powstata w oparciu 0 inwentaryzacje wtasna,
jak tez o przeprowadzone konsultacje spoteczne, w ktorych mieszkancy i wtadze poszczegdinych
gmin miaty mozliwosé przedstawienia swoich propozycji, ktére pdzniej zostaty przeanalizowane przez
autoréw opracowania.

W celu poprawy jakosci codziennych podrézy autorzy opracowania wskazuja na potrzebe budowy
potaczenia rowerowego gminy Kowal z miastem Wioctawek wzdtuz DK 91. Ponadto wskazuje sie na
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potrzebe budowy sciezek rowerowych z Brzescia Kujawskiego do Wtoctawka przez miejscowosci
Smolki, Pikutkowo, Wieniec i Brzezie. Proponowane potaczenie wptynie korzystnie na codzienne
podroze jak i na aktywizacje turystyczng terendw przylegtych do uzdrowiska Wieniec Zdroj, ktore ze
wzgledu na planowana duza liczbe pensjonariuszy ma szanse zaktywizowac tereny przylegte.

Pozytywny wptyw na turystyke rowerowg bedzie miat rozwéj Wislanej Trasy Rowerowej. W ramach
opracowania wskazuje sie potrzebe budowy potgczenia rowerowego z Wtoctawka do gminy
Bobrowniki (w kierunku pétnocnym) oraz z Wtoctawka do Dobrzynia nad Wistg (w kierunku
potudniowym) wschodnim brzegiem Wisty. Koncepcja rozwoju transportu rowerowego zaktada
réwniez budowe systemu sciezek rowerowych w Gostynirsko — Wtoctawskim Parku Krajobrazowym.
Budowa sciezek wptynie korzystnie na rozwdj turystyki rowerowej przy jednoczesnym zachowaniu
rownowagi ekologicznej w tak wrazliwym miejscu, jak Park Krajobrazowy. Rowniez w ramach
opracowania postuluje sie zwiekszenie dostepnosci rowerowej jeziora Borzymskiego w gminie
Chocen oraz jeziora w Jarantowicach wraz z budowg potaczern rowerowych z gminami osciennymi,
przy zachowaniu zasady, iz nie nalezy budowa¢ odseparowanej sciezki rowerowej w przypadku, gdy
srednia wielkos¢ natezenia ruchu na drodze ogo6Iinodostepnej nie przekracza 2000 pojazdéw na dobe.
Wskazuje sie réwniez na potrzebe budowy sciezki rowerowej w ramach prac nad odtworzeniem
szlaku Sw. Jakuba w Dobrzyniu nad Wista.

Ciaqi piesze i pieszo - jezdne

Proponowanemu szeregowi usprawnien w ruchu rowerowym jak i ruchu pieszym we Wtoctawku
przyswiecat cel stworzenia przestrzeni przyjaznej dla pieszych i rowerzystbw w ramach obszaru
ograniczonego od strony pétnocno wschodniej rzekg Wistg, od strony pétnocno zachodniej Parkiem
im. Henryka Sienkiewicza od strony potudniowo zachodniej ul. Okrzei oraz od strony potudniowo
wschodniej ul. Okrezng. Autorzy opracowania poprzez stworzenie przyjaznych ciggdw pieszych i
pieszo rowerowych wskazujg na mozliwos¢ funkcjonalnego przyblizenia Parku im. H. Sienkiewicza do
ul. 3 Maja i Placu Wolnosci. Istothym elementem w systemie ruchu pieszego jest o$ tworzona przez
Plac Wolnosci i Stary Rynek potaczone ul. 3 Maja. W zestawieniu z Parkiem im. H Sienkiewicza obszar
ten moze stworzy¢ przestrzen przyjazng dla pieszych, zachecajacg do spedzania czasu w centrum
miasta. W ramach tego celu proponuje sie:

- zastosowanie elementdw uspokojenia ruchu samochodowego na ul. 3 Maja,

- rewitalizacje ulic dojazdowych do ul. 3 Maja (ul. Piekarska, ul. Zapiecek, ul. Zabia),

- tworzenie przyjaznych ciggbéw pieszych i pieszo - rowerowych wzdtuz ul. Biskupiej, ul. Orlej i ul.
Stowackiego, wydzielenie sciezek rowerowych;

- rewitalizacji Placu Wolnosci w sposob przywracajacy pieszym role dominujaca wzgledem ruchu
samochodowego.

Publiczny Transport Zbiorowy

Jak wspomniano w rozdziale 2.8.2 Kierunki zmian w organizacji ruchu w rejonach Srédmiescia,
gtownymi srodkami transportu w podrézach wewngtrzmiejskich, w szczegolnosci w dojazdach do
pracy powinny stawac sie komunikacja zbiorowa i rowery, jako ekologiczne, szybsze i tarnsze sposoby
przemieszczania sie (zalecane w Krajowej Polityce Miejskiej). Jednym z narzedzi wptywajacych na
zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach codziennych, kosztem transportu
indywidualnego sg zmiany w organizacji ruchu w postaci zmian w programie sygnalizacji swietlnej i
zwiekszenie przywilejow dla pojazdéw transportu publicznego. Zwiekszenie priorytetu komunikacji
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zbiorowej powinno zosta¢ rozpatrzone na skrzyzowaniach, przez ktore przebiega najwieksza liczba
linii komunikacji zbiorowej:

- skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. Kapitulna,

- skrzyzowanie ul. Brzeskiej z ul. Kilinskiego,

- ul. Chmielna — ul. Stodélna,

- sygnalizacja w ciggu ul. Okrzei,

- sygnalizacja w ciggu ul. Kaliskiej.

Wraz ze wzrostem natezenia pojazdow na sieci drogowej Wtoctawka i tworzeniu sie zatorow
blokujagcych przejazd pojazdom transportu publicznego nalezy rozpatrzy¢é wprowadzenie
dodatkowych przywilejéw w postaci bus pasow przeznaczonych jedynie dla pojazdow komunikacji
zbiorowej. Mozliwos¢ stosowania bus paséw ograniczona jest warunkami przestrzennymi.

Miejsca, w ktdrych zastosowanie potencjalnych buspasow jest mozliwe:

- ul. Okrzei,

- Plac Wolnosci,

- ul. Kosciuszki,

- ul. POW (tylko w przypadku zmiany organizacji ruchu na jednokierunkowy w strone Pl. Wolnosci).

Funkcjonowanie buspaséw mozna ogranicza¢ czasowo np. do godzin ruchu szczytowego.

Przesiadkowe Wezty Komunikacyjne (PWK)

= Zatozenia koncepcji

Koncepcja obejmuje 3 istniejgce wezty przesiadkowe:
- dworzec PKP/PKS,

- wezet przesiadkowy przy ul. POW,

- jw. lecz ul. Kosciuszki.

Wyliczone wezty petnig istotng role w obstudze ruchu pasazerskiego we Wioctawku. Pasazerami s
mieszkancy OF Wioctawka i innych miast. Wezty te mozna podzieli¢ na dwa typy z uwagi na srodki
transportu stykajace sie w wezle:

1) autobusowo-kolejowy (dworzec PKP/PKS/MPK),

2) autobusowy (MPK, przewoznicy).

= Przestanki i koncepcja zmian weztow — wytyczne

Zagadnienie jakosci funkcjonowania PWK nalezy do wazniejszych w ocenie funkcjonowania

transportu zbiorowego w miastach. Stan funkcjonalny weztéw na og6t pozostawia wiele do zyczenia.
Do podstawowych problemow funkcjonalnych wystepujacych w naszych miastach zalicza sie:
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- dtugie, kolizyjne dojscia piesze pasazerow wsiadajacych i przesiadajacych sie,
- brak koordynacji rozktadéw jazdy, w szczeg6lnosci pomiedzy pociggami a komunikacjg autobusowa,

- brak odpowiednich pod wzgledem standardu warunkéw oczekiwania (powierzchnia do stania,
platformy przystankowe, zadaszenie, informatory, oswietlenie) na srodek transportu na przystankach
w weile.

Rozpoznanie wstepne warunkéw funkcjonowania przedmiotowych weztow przesiadkowych
uzasadnia rozwazenie ich modyfikacji. Majac na uwadze cel studium (tj. poprawe SpOjnosci
przestrzennej OF Wtoctawka przez usprawnienie elementdéw systemu transportu) rozwigzaniem
korzystnym dla mieszkancow oraz 0s6b z zewnatrz, zachecajgcym do korzystania ze srodkow
transportu zbiorowego powinna by¢:

- integracja taryfowa przewoznikow kolejowych i drogowych,
- zmniejszenie dtugosci dojs¢ dla 0séb przesiadajacych sie,

- przeanalizowanie mozliwosci usprawnienia dostepnosci dla oséb starszych i niepetnosprawnych, w
tym z matymi dzieémi (likwidacja barier architektonicznych, zmniejszenie kolizyjnosci przejsé),

- poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow weztoéw ( tj. poprawa informacji pasazerskiej, w
tym takze dla cudzoziemcdw i turystéw oraz zwiekszenie liczby dodatkowych funkcji, w szczegolnosci
w wezle dworcowym.

2.10 Powiazania komunikacyjne z gminami osciennymi oraz gtdbwnymi osrodkami
zewnetrznymi o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym

2.10.1 Powigzania komunikacyjne z gminami osciennymi
= Zatozenia koncepcji
Przyjeto nastepujace czynniki ksztattowania sprawnych powigzan miedzy gminami OF Wtoctawka:

- potrzeby wzmocnienia powigzarn komunikacyjnych wynikajg z liczby zatrudnionych dojezdzajacych
do pracy oraz ucznidw do szkét, zlokalizowanych zwtaszcza we Wtoctawku;

- rozmieszczenie nowych elementow zagospodarowania przestrzennego w OF Wtoctawka bedzie
generatorem nowych potrzeb przewozowych;

- elementy systemu transportowego, w tym nowe inwestycje bedg stuzy¢ realizacji ww. potrzeb.
=Przestanki

Okreslajac powigzania komunikacyjne m. Wtoctawek z gminami osciennymi wykorzystano dane
udostepnione przez Urzad Skarbowy we Wioctawku, dotyczace liczby os6b pracujgcych we
Witoctawku, lecz mieszkajacych w innych gminach OF Wtoctawka. Z udostepnionych danych wynika, iz
najwiecej osob dojezdzajacych do pracy do Wtoctawka mieszka w gminie Fabianki oraz Brzesé
Kujawski. Kolejnymi gminami, z ktorych znaczna liczba mieszkarncow dojezdza do Wtoctawka to gmina
wiejska Wtoctawek oraz gmina Chocen. W dalszej kolejnosci nalezy wymieni¢ gmine Lubanie oraz
gmine i miasto Kowal. Liczba 0s6b pracujacych z poszczeg6lnych gmin $wiadczy o powigzaniach
mieszkaricOw tych gmin z Wtoctawkiem poprzez codzienne dojazdy komunikacja indywidualna lub
zbiorowa. Réwniez gmina Lubraniec, nie wchodzaca w sktad OF Wtoctawka, ktorej mieszkancy w
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znacznej liczbie pracujag we Wtoctawku wptywa na powigzania komunikacyjne miasta z terenami
zachodnimi OF Wtoctawka zwiekszajgc tym samym wage powigzania z Brzesciem Kujawskim oraz
dalej z terenami zachodnim. Dalszy rozwdj strefy gospodarczej zlokalizowanej w poétnocnej czesci
miasta, a takze w dzielnicy Wschod Przemystowy bedzie umacniat wzajemne relacje.

Wyznaczajgc powigzania komunikacyjne autorzy opracowania uznali, iz obok Wtoctawka pozostate
trzy miasta zlokalizowane w OF Wtoctawka réwniez petnig role osrodkéw lokalnych i ich wzajemny
wptyw na siebie bedzie w najblizszej przysztosci kreowat potrzeby transportowe: Brzesé¢ Kujawski,
Kowal oraz Dobrzyn nad Wista.

Wraz z rozwojem istniejacej strefy gospodarczej w Brzesciu Kujawskim zaleznosci miedzy gminami
moga Sie umacniaé, generujac tym samym nowe potrzeby transportowe. Réwniez rozbudowa
uzdrowiska w miejscowosci Wieniec Zdr6j moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym na
kreowanie nowych kierunkdw podrdézy.

Poprawa zagospodarowania oraz wykorzystanie potencjatu turystycznego Gostyninsko -
Witoctawskiego Parku Krajobrazowego zwiekszy wzajemnie relacje Wioctawka z Kowalem. Istotnym
elementem wzajemnych powigzaniach jest rowniez lokalizacja wezta autostradowego Kowal, dojazd
do ktérego moze by¢ wygodniejszy dla mieszkaricow potudniowych terendéw miasta Wtoctawek
podrozujacych w kierunku potudniowym.

Role elementu wptywajagcego na zwiekszenie potrzeb transportowych miedzy Wioctawkiem a
Dobrzyniem nad Wista moze natomiast petni¢ planowany rozwdj bazy turystycznej w Dobrzyniu oraz
budowa infrastruktury zeglarskie;.

=Koncepcja obejmujaca: uktad drogowy, publiczny transport zbiorowy i indywidualny

Istniejgce powigzania komunikacyjne z 10 gminami/miastami zaliczconymi do OF Whtoctawka,
realizowane obecnie przez sie¢ drogowsa i linie transportu zbiorowego bedg usprawnione przez
realizacje wybranego wariantu inwestycyjnego. Wzmocnienie bedzie najwieksze w przypadku
realizacji wariantu inwestycyjnego przewidujacego nowa przeprawe mostowg przez Wiste,
zZlokalizowang w pétnocnych rejonach miasta Wtoctawka. Poprawa tych powigzan bedzie wyrazna dla
gmin Lubanie i Fabianki. Ocena potrzeby wzmocnienia powigzan w zakresie transportu pasazerskiego
(zwiekszenia liczby lub czestotliwosci kursow autobuséw) powinna by¢ pozostawiona do decyzji
przewoznikdw, ponoszacych koszty swiadczacych ustugi  przewozowe. Zalecenie to wiaze sie z
przewidywanym wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych oraz korzystania z roweréow w
dojazdach.

Pomocnicza, lecz wazng role, nie tylko transportowa bedzie petni¢ system drog rowerowych
prezentowany w rozdziale 2.9.

2.10.2 Powigzania komunikacyjne z osrodkami zewnetrznymi

= Zatozenia koncepcji

Przyjeto nastepujace zatozenia koncepciji:

- osrodkami zewnetrznymi wymagajgcymi szczegOlnie sprawnych powigzan komunikacyjnych sg
miasta — siedziby wtadzy regionalnej, a wiec Bydgoszcz a zwtaszcza Torun oraz w mniejszym stopniu
miasta 0 znaczeniu osrodkéw regionalnych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jak Inowroctaw,
Grudzigdz oraz wieksze miasta, potozone w sasiadujacych wojewddztwach jak Ptock, Kutno, Gniezno.

Wtoctawek jak i caty obszar OF Wtoctawka pozostaje pod wptywem wiekszych osrodkéw miejskich, a
w szczegolnosci miasta Torunia odlegtego od Wtoctawka o ok. 63 km. Miasto Torur moze petnic role
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miejsca pracy dla wielu mieszkaricbw OF Witoctawka oraz moze przycigga¢ swoim potencjatem
kulturowym oraz rozrywkowym.

- potrzebne powigzania realizowane beda z wykorzystaniem sieci drogowej przez transport
indywidualny i zbiorowy (autobusowy), linii kolejowych, w szczegdlnosci linii nr 18 Kutno-Pita, oraz w
realizacji okreslonych przewozéw przez transport rzeczny Wisty; transport lotniczy w realizacji tych
powigzan nie bedzie mied istotnego znaczenia.

= Koncepcja

Podstawowa role w realizacji zadan transportu drogowego towarowego i pasazerskiego petnié beda
drogi krajowe, w szczegdlnosci autostrada Al oraz DK 91, DK 67 oraz DK 62. Istotne znaczenie petnié
beda drogi wojewddzkie. Spojnosé sieci drog wojewaddzkich zwiekszona bedzie w przypadku realizacji
nowej przeprawy mostowej przez Wiste we Wtoctawku , przewidywanej w wariancie inwestycyjnym
WI1 a takze wskazane remonty w ramach inwestycji uzupetniajgcych.

Zadania przewozowe generowane przez systemy spoteczne, w szczeg6Olnosci mieszkancow, i
gospodarcze (przemyst wtoctawski i w innych miastach) zlokalizowane w OF Wtoctawka w pewnej
czesci realizowane bedg przez linie kolejowa nr 18. Jej wykorzystanie powinno ulec zwiekszeniu, co
wymaga wdrozenia programu uatrakcyjnienia tej formy przewozéw. Propozycje w tym zakresie
zgtoszone zostaty w rozdziale 2.11.2 Program modernizacji komunikacji zbiorowej obszaru OF
Witoctawka.

2.11 Program modernizacji i kierunkdw rozbudowy uktadu istniejacych tras komunikacji
zbiorowej

2.11.1 Program rozbudowy uktadu istniejgcych linii komunikacji zbiorowej

Przedstawiona w czesci | opracowania analiza istniejacych potaczern autobusowych pomiedzy
miastem Wtoctawkiem, bedacym rdzeniem OF Wioctawka, a gminami osciennymi wykazata duzg
liczbe potaczern autobusowych (Tabela nr 19). Wskazane potaczenia realizowane sg przez
przewoznikdéw prywatnych. Wynikiem wykonanej inwentaryzacji jest brak przestanek do organizacji
dodatkowych potaczen w ramach przedsiebiorstwa MPK Wtoctawek z gminami osciennymi.

. . Liczba kurséw w dobie
Gmina obszaru funkcjonalnego
z Wtoctawka do Wtoctawka

Gmina Fabianki 30 44

Miasto i Gmina Kowal 36 40

Gmina Chocen 45 53

Gmina Brzes¢ Kujawski 55 62

Gmina Lubanie 14 14

Gmina Bobrowniki 4 3

Gmina Dobrzyri nad Wista 10 12

Tabela nr 20 Liczba potgczeri komunikacji autobusowej gmin OF foctawka z Wfoctawkiem;
Zrédfo: opracowanie wfasne
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Gminy, z ktérych liczba potaczen jest zdecydowanie mniejsza od pozostatych to gmina Bobrowniki i
gmina Dobrzyn nad Wista, jednakze odlegtos¢ tych gmin od Wioctawka wptywa na brak mozliwosci
prowadzenia linii komunikacji publicznej w ramach MPK Wioctawek (brak przestanek
ekonomicznych). Réwniez przeprowadzony pomiar napetnierr pojazdéw komunikacji publicznej MPK
we Wtoctawku nie wykazuje potrzeby zmian w marszrutyzacji (wyniki pomiaréw szerzej opisane w
czesci | opracowania).

Jednakze autorzy opracowania dostrzegajac potencjat rozwojowy terendw przylegtych do oddanej do
uzytku autostrady Al, przeprowadzili analize ekonomiczng i eksploatacyjng skutkdw potencjalnego
rozszerzenia niektérych linii komunikacyjnych MPK Wtoctawek, ktére w chwili obecnej korncza swoj
bieg w granicy miasta i ktére w przypadku powstania nowych potencjatéw ruchotwdrczych, w
Zwigzku z rozwojem istniejacych stref gospodarczych, mogtyby wydtuzy¢ swoj przebieg.

Czynniki jakie byty brane pod uwage przy wyborze linii przeznaczonych do potencjalnego wydtuzenia
to m.in. mozliwos¢ zintegrowania potaczenia autobusowego z potaczeniem kolejowym (przebieg
trasy w sasiedztwie dworca PKP/PKS) oraz mozliwie najwieksza dostepnos¢ linii komunikacyjnej w
dzielnicach miasta. 4 linie komunikacji MPK Wtoctawek, ktére zostaty wyselekcjonowane do zmian w
swym przebiegu:

=slinia nr 1 — wydtuzenie przebiegu o 6km w zwiazku ze strefa gospodarcza zlokalizowana przy wezle
Wtoctawek Zachdd;

= linia nr 3 — wydtuzenie przebiegu o 6km w zwigzku z mozliwym rozwojem terendw przylegtych do
wezta autostradowego Wtoctawek Potnoc (Brzezie);

slinia nr 12 — wydtuzenie przebiegu o 6,5km w zwigzku z rozbudowg uzdrowiska zlokalizowanego w
Wiencu oraz dalej w kierunku zachodnim przebieg autostrady Al;

= linia nr 20 — wydtuzenie przebiegu 0 4 km w zwigzku z planowanym rozwojem strefy gospodarczej
zZlokalizowanej w potnocnej czesci Wtoctawka na granicy z gming Lubanie.

Analiza efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej —analiza wielokryterialna

Zatozenia analizy

Analiza efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej zostata wykonana z wykorzystaniem metody
analizy wielokryterialnej, poréwnujacej wariant bazowy z wariantem proponowanym. Wariant
bezinwestycyjny, czyli bazowy (WO), odzwierciedla obecny ukfad linii komunikacyjnych. Wariant
proponowany — inwestycyjny (WI) zawiera zmiany w wariancie bazowym. Wybor rozwigzania
optymalnego z wariantowych rozwigzan polegat na zestawieniu kryteriow trudno poréwnywalnych
(bez wspdlnego mianownika) ze sobg, a majacych znaczgcy wptyw na realizacje i funkcjonowanie
danego rozwigzania.

Na podstawie analizy poréwnawczej z podobnymi projektami realizowanymi w Polsce, dobrano
odpowiednie kryteria tematyczne i przypisano im eksperckie wagi.

W analizie wielokryterialnej uwzgledniono 2 grupy kryteriow oraz nadano im okreslone wagi,
zroznicowane w zaleznosci od preferencji decydenta (tabela 21).
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Lp. Kryterium Rodzaj Waga
kryterium

. Ruchowe - 30%

1.1 Wydtuzenie linii pozytywne 30%
komunikacyjnych [km]

I Ekonomiczno - spoteczne - 70%

.1 Koszt 1 wozokm [zt] negatywne 21%

1.2 Koszt inwestycji [zt] negatywne 21%

1.3 Dodatkowa liczba pasazeréw/ pozytywne 28%
dobe

Tabela nr 21 Analiza efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej — grupy kryteriow;
Zrodfo: opracowanie wfasne

Koszt wozokilometra przyjeto na podstawie wartosci przedstawionych w opracowaniu pn. ,,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Wtoctawek”. Przyrost liczby
pasazeréw oszacowano uwzgledniajac liczbe os6b mobilnych® sposréd mieszkaricow miejscowosci,
przez ktore dzieki wydtuzeniu linii przejezdza¢ beda pojazdy MPK, udziat komunikacji zbiorowej w
podrdzach codziennych (dane uzyskane w wyniku przeprowadzonych badan opisanych w czesci |
opracowania), a takze szacunkowa liczbe nowych miejsc pracy wywotanych rozwojem stref
gospodarczych obstugiwanych przez nowe potaczenia.

Dane kryterium moze mie¢ rdzne aspekty wptywajagce na analizowane rozwigzanie. Podobng
procedure mozna zastosowaé dla kryteridw czastkowych, poprzez okreslenie wartosci wzglednych
dla poszczegoélnych wariantéw.

W kolejnym kroku dokonano okreslenia miar liczbowych wariantéw rozwigzan (W0 — wariant
bezinwestycyjny; WI — wariant inwestycyjny) wg przyjetego zbioru kryteriow (Tabela 22). W
przypadku cech niemierzalnych wprowadza sie skale ocen i na jej podstawie ocenia warianty. Wyniki
oceny przedstawia tab.22.

Lp. Kryterium Wo Wi

I. Ruchowe

1.1 Wydtuzenie linii komunikacyjnych 0 22,50
[km]

II. Ekonomiczne - spoteczne

.1 Koszt 1 wozokm [zt] 6,2 6,33
1.2 Koszt inwestycji [zt] 0 6 000 000,00
1.3 Dodatkowa liczba pasazéw/ dobe 0 4081

Tabela nr 22 Analiza efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej — wartosci poszczegdlnych
kryteriow; Zrodfo: opracowanie wfasne

W nastepnym etapie odniesiono wartos¢ poszczegolnych kryteriow do punktacji w skali od 0 do 10
metoda interpolacji (tabela 23).

8 Proporcjonalnie do danych GUS dla catego Powiatu Wtoctawskiego
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Lp. Kryterium punktacja
WO Wi

. Ruchowe 0 10,00
1.1 Wydtuzenie linii komunikacyjnych [km] 0 10,00
1. Ekonomiczne - spoteczne 20 19,79
.1 Koszt 1 wozokm [zt] 10 9,79
1.2 Koszt inwestycji [zt] 10 0,00
1.3 Dodatkowa liczba pasazéw/ dobe 0 10,00

Tabela nr 23 Analiza efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej — punktacja kryteriow;
Zrédfo: opracowanie wfasne

Wyniki analizy

Tabela 24 przedstawia wyniki analizy wielokryterialnej dla scenariusza bazowego (tzn. dla preferencji
okreslonych w tabeli, 21) w ktérej pomnozono punktacje kryteriow przez wagi tych kryteriow.

Lp. punktacja punktacja wazona
Kryterium WO WI Waga WO WI WO WI

l. Ruchowe 0 10 0 3

1. Wydtuzenie linii komunikacyjnych [km] 0 22,5 30,00% 0 10 0 3
Il Ekonomiczne - spoteczne 70,00% 20 19,79 4,2 4,86
1.1 Koszt 1 wozokm [zt] 6,2 6,33 21,00% 10 9,79 2,1 2,06

6000

1.2 Koszt inwestycji [zt] 0 000,00 21,00% 10 0 2,1 0
1.3 Dodatkowa liczba pasazéw/ dobe 0 4081,00 28,00% 0 10 0 2,8
4,2 7,86

Tabela nr 24 Analiza efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej — wynik analizy wielokryterialnej;
Zrodfo: opracowanie wfasne

Na podstawie powyzszej tabeli mozna stwierdzi¢, iz opcja inwestycyjna, czyli zwigzana z wydtuzeniem
linii komunikacyjnych jest wariantem optacalnym, poniewaz osiaggneta maksymalna ilos¢ punktow
(7,86). Nalezy wspomnie¢, iz jest to wariant optacalny pod warunkiem spetnienia zatozen
wykorzystanych do analizy i zwigzanych z potencjalnym rozwojem stref gospodarczych oraz terenéw
przylegtych do autostrady a tym samym powstania nowych miejsc pracy.

Szacunkowy koszt zmian wynosi:

=6 000 000 zt wydatkoéw inwestycyjnych.
=21 067,08 zt/ dobe (3328,13 dodatkowych wozokm/ dobe x 6,33 zt/wozokm).

W celu ograniczenia efektu subiektywnych preferencji - dokonano symulacji (analizy wrazliwosci)
wynikow efektywnosci ekonomicznej i eksploatacyjnej wariantow w zakresie zmiany wag kryteriow.
Ponizszy wykres przedstawia wartosci punktacji wazonej dla poszczegélnych wariantéw w zaleznosci
od wartosci wagi kryterium ruchowego. Z wykresu mozna odczyta¢, iz nawet przy 0% wartosci wagi
kryterium ruchowego, wariant inwestycyjny WI jest najbardziej optacalna opcja.
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Wykres nr 4 Symulacja punktacji — wartos¢ kryterium ruchowego; Zrédfo: opracowanie wfasne

Kolejny wykres przedstawia wartosci punktacji wazonej dla poszczeg6lnych wariantéw w zaleznosci
od wartosci wagi kryterium — ‘dodatkowa liczba pasazerow.
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Wartos¢ kryterium - dodatkowa liczba pasazerow

Wykres nr 5 Symulacja punktacji — wartos¢ kryterium ‘dodatkowa liczba pasazeréw;
Zrédfo: opracowanie wfasne

Z wykresu nr 5 mozna odczytac, iz dopiero przy wartosci kryterium ruchowego na poziomie 15%
i wartosci kryterium ‘dodatkowa liczba pasazerow’ na poziomie mniejszym niz 20%, wariant
bezinwestycyjny (WO0) osigga maksymalng sposrdd opcji liczbe punktéw wazonych.

Biorac pod uwage ww. wyniki mozna stwierdzi¢, ze przy przyjetych zatozeniach wariant
przewidujacy zwiekszenie zasiegu wybranych linii komunikacyjnych jest wariantem optacalnym.
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2.11.2 Program modernizacji komunikacji zbiorowej obszaru OF Wtoctawka

Przeprowadzona inwentaryzacja wtasna oraz wykonane badania ankietowe i przeprowadzone
konsultacje spoteczne pozwolity na zaproponowanie koncepcji usprawnienia i rozwoju komunikacji
zbiorowej w catym obszarze OF Wtoctawka. Z uwagi na wielkokierunkowy przedmiot studium
koncepcje nalezy traktowad jako wstepng, wymagajgcg dalszych uszczegdtowien zasad rozwoju
systemu transportu zbiorowego, ktore zweryfikujg zatozenia.

Autorzy proponuja:

Ustandaryzowanie oferty komunikacyjnej

Celem ustandaryzowania oferty jest wprowadzenie jednakowych standardoéw dla przewoznikéw
obstugujacych OF Wioctawka. Chodzi o rozszerzenie komunikacji zbiorowej wysokiej jakosci na
wszystkie gminy OF Wtoctawka. Przeprowadzone badania pasazeréw komunikacji zbiorowej w
obszarze OF Wtoctawka wykazaty zroznicowanie w ocenie jakosci swiadczonych ustug, w
szczegblnosci w zestawieniu z pasazerami komunikacji zbiorowej we Wtoctawku. Duza liczba
istniejacych potaczen autobusowych przewoznikow prywatnych powoduje brak uzasadnienia dla
propozycji wydtuzenia linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MPK we Wtoctawku na gminy
oscienne. Istotnym czynnikiem wptywajagcym na pozytywny odbiér komunikacji zbiorowej we
Witoctawku jest wysoka jakos¢ swiadczonych ustug, a przede wszystkim dysproporcja w standardzie
pojazdéw jakim dysponuje przewoznik swiadczacy ustugi w ramach miasta Wtoctawek, a pozostali
prywatni przewoznicy obstugujacy obszar OF Wtoctawka. Wprowadzenia wspolnych standardow dla
wszystkich przewoznikbw spowoduje rozszerzenie jakosci komunikacji zbiorowej charakterystycznej
dla obszaréw miejskich na caty obszar OF Wtoctawka.

W ramach ustandaryzowania oferty proponuje sie rozwazy¢:

1) wprowadzenie jednakowej identyfikacji wizualnej pojazdow komunikacji zbiorowej obszaru OF
Wtoctawka;

2) przystosowanie pojazdéw komunikacji zbiorowej do potrzeb os6b niepetnosprawnych oraz oséb
starszych z ograniczeniami ruchowymi; udziat tych pasazeréw z biegiem czasu bedzie sie zwiekszac;

3) podwyzszenie standardow emisyjnosci spalin przez pojazdy komunikacji zbiorowej; rozwigzaniem
jest prowadzenie czestej kontroli stanu technicznego;

4) wizualng identyfikacje przystankdw komunikacji zbiorowej wszystkich gmin OF Wtoctawka -
wyglad przystankéw powinien by¢ identyczny.

Wspdlna taryfa dla gmin OF Wtoctawka i m. Wtoctawek

Propozycja wspolnej taryfy komunikacji zbiorowej dla gmin obszaru OF Wtoctawka jak i dla miasta
Witoctawek przewiduje wprowadzenie wspolnego biletu dla przewoznikbw obstugujacych gminy
oscienne jak i przewoznika wewnetrznego miasta Wtoctawek. Wprowadzenie wspolnej taryfy
wptynie na zwiekszenie mobilnosci mieszkaricdw obszaru OF Wtoctawka oraz spowoduje
komplementarnos¢ poszczegdinych przewoznikéw w ramach swiadczonych ustug. Wspdlna taryfa
zaktada mozliwos¢ korzystania z niektorych przystankdéw komunikacji zbiorowej w granicach miasta
Wtoctawek przez pozostatych przewoznikbw obszaru OF Wioctawka z  uwzglednieniem
przepustowosci tych przystankow/weztow komunikacyjnych. Przedstawiona propozycja uwzglednia
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wprowadzenie stref komunikacji zbiorowej, ktére zrdznicuja ceny biletéw w zaleznosci od przebytych
kilometrow. Wprowadzenie wspolnej taryfy wymaga przeprowadzenia oddzielnych analiz na znacznie
wiekszym poziomie szczeg6towosci, jednakze przedstawiona propozycja ma na celu wyznaczenia
pozadanych kierunkow zmian w systemie komunikacji zbiorowe;.

Zwiekszenie integracji transportu kolejowego

Wybér kolei, jako codziennego srodka transportu deklaruje ok. 2% pasazeréw korzystajgcych z
transportu publicznego obszaru OF Wioctawka®. Mozna powiedzie¢, ze wykorzystanie kolei na
potrzeby transportu pasazerskiego jest znikome i wymaga znaczacego zwiekszenia. W celu
zwiekszenia udziatu pasazerskich przewozéw kolejowych w codziennych podrézach nalezy zwiekszy¢
integracje tego srodka transportu z transportem autobusowym, ktéry petni role dominujgca ha rynku
przewozOw pasazerskich. W ramach ustalania rozktadéw jazdy zaréwno przewozéw kolejowych,
przewozéw przedsiebiorstwa MPK we Wtoctawku jak i pozostatych przewoznikow OF Wioctawka
nalezy podja¢ dziatania skoordynowane, aby zwiekszy¢ komplementarnos¢ i powigzanie wszystkich
srodkéw transportu. Ponadto budowa parkingdbw Park&Ride (Parkuj i Jedz) oraz Bike&Ride, ktore
umozliwiajg pozostawienie samochodu lub roweru w miejscu bezpiecznym, bez dodatkowych opfat,
w ramach zakupionego biletu, w bezposrednim sasiedztwie przystanku kolejowego wraz z kampania
informacyjna, réwniez wptynie pozytywnie na poziom wykorzystania kolei w codziennych podréozach.

Lista propozycji zmian w komunikacji zbiorowej uzupetniono o0 nastepujace propozycje:

stransport zbiorowy jako ekologiczny spos6b mobilnosci mieszkancéw — zakup taboru
niskoemisyjnego (poprawa efektywnosci energetycznej) — np. pojazdy hybrydowe;

sremont gtéwnego wezta komunikacyjnego OF Wioctawka — Dworzec PKP/PKS — w tym
przystosowanie dla 0s6b niepetnosprawnych;

=urozmaicenie oferty MPK Wtoctawek (np. autobus na telefon) — przyktadem zastosowanie takiej
oferty jest MPK w Krakowie, gdzie ztozenie zamowienia nalezy wykonaé telefonicznie minimum 30
minut przed planowanym rozpoczeciem podrézy; w przeciwienstwie do propozycji krakowskiego
MPK mozna zastosowac ograniczenie oferty przejazdu na telefon dla grup ponizej okreslonej liczeby
0s6b; obszar funkcjonowania oferty ogranicza sie do wybranych rejonéw miasta, przewaznie o
gorszej ofercie komunikacji zbiorowej; obowigzujg te same bilety, co w regularnym transporcie
miejskim;

=modernizacja wiat i zatok przystankowych na terenie Gminy Wtoctawek.

W ramach opracowania proponuje sie réwniez rozszerzenie oferty komunikacji zbiorowej w
kontekscie potaczen turystycznych:

swprowadzenie specjalnych potgczen w ramach MPK Witoctawek w sezonie turystycznym (wraz z
mozliwoscig przewozu rowerdw) z miejscami atrakcyjnymi turystycznie;

=potaczenie wodne Dobrzynia nad Wistg z Wtoctawkiem z mozliwoscig przewozu roweréw w sezonie
turystycznym;

=potaczenie "turystyczne" Dobrzynia nad Wistg z Dobiegniewem za pomocg promu w ramach
tworzonego Szlaku Piastowskiego.

% studium komunikacyjne miasta Wtoctawek i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 1 Diagnoza”; zrddto:
opracowanie wtasne
Strona | 50

NARODOWA STRATECIA SPOINGSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

i POMOC TECHNICZNA EUROPEIHI FUNGUSE



2.12 Program inwestycyjny w perspektywie do 2029 roku

2.12.1 Zatozenia programu inwestycyjnego

Proponujgc ramowy program inwestycyjny transportowy dla OF Wtoctawka przyjeto nastepujace
zatozenia, wynikajace z celu generalnego studium tj. wskazanie inwestycji zwiekszajgcych spéjnosé
komunikacyjng ~ jednostek OF Wrtoctawka poprzez przeksztatcenia i usprawnienia systemu
transportowego tego obszaru funkcjonalnego.

Uwzgledniono:
=Parametry okreslajace realizacje celu generalnego:

- prognozowane, korzystne zmiany warunkow ruchu na sieci drogowej Wtoctawka jako centrum
funkcjonalnego OF Wtoctawka;

- czynniki opisujace bezpieczenstwo i rozwdj gospodarczy obszaru OF Wtoctawka poprzez
dywersyfikacje potaczen miedzy gminami,

- podstawowym parametrem potwierdzajacym fakt wzmocnienia powigzan komunikacyjnych z
obszarami OF Wtoctawka o potencjale rozwojowym w swietle tworzenia nowych miejsc pracy jest
czas przemieszczen, przeliczany nastepnie na koszt realizacji potrzeb transportowych;

- zrédfa finansowania programowanych inwestycji i dziatan;

=Dokumentem wyznaczajacy gtowne kierunki zmian w komunikacji zbiorowej jest obowigzujacy
»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Wtoctawek”. Propozycje
zawarte w programie inwestycyjnym sg uzupetnieniem planu i nie powinny by¢ traktowane jako
propozycje zamienne;

»Struktura programu wynika z analizy kosztéw i korzysci przeprowadzone dla przyjetych wariantéw
inwestycyjnych z wykorzystaniem analizy wielokryterialnej; wyniki analizy kosztéw i korzysci
opracowane na podstawie modelowania ruchu w sieci jednostki centralnej OF Wtoctawka t;.
Witoctawka i prognoz ruchu obejmujacych horyzont 30 letni;

= Zasade, ze program inwestycyjny powinien obejmowa¢ inwestycje drogowe wraz z zabiegami o
charakterze organizacji ruchu i poprawy BRD, przeksztatcenia i usprawnienia w funkcjonowaniu
transportu zbiorowego drogowego, komunikacje rowerowg oraz piesza; zgtaszane propozycje z
uwagi na studialny rodzaj opracowania majg charakter koncepcyjny, a ich wdrozenie musi by¢
poprzedzone szczegdtowymi opracowania technicznymi, wykraczajgcym poza zakres tego studium;

=Okres programowania (15 lat) — lata 2014 — 2029. Dla tego okresu przygotowano propozycje
harmonogramu realizacji.

W nawigzaniu do zatozer autorzy opracowania zdecydowali zatem na podziat inwestycji i dziatan
nieinwestycyjnych na 2 typy:

- priorytetowe, ktorych realizacje postuluje sie na okres do roku 2020
- pozostate, do realizacji w latach 2020 - 2029.
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Programowaniem nie objeto inwestycji lokalnych typu budowa, remonty drog gminnych, ktérych
potrzeby zwigzane sa z jednostkami samorzadowymi nalezacymi do OF Wioctawka. Potrzeby te
powinny by¢ realizowane w tempie proporcjonalnym do mozliwosci budzetéw tych jednostek.

2.12.2 Przestanki

Zdiagnozowany stan techniczny i funkcjonalny istniejgcych 2 przepraw przez Wiste w obszarze OF
Witoctawka zdaniem autoréw uzasadnia budowe trzeciej przeprawy mostowej jako inwestycji
priorytetowej dla catego systemu transportowego, a w szczegllnosci dla transportu ciezkiego
obstugujacego zaktady przemystowe, istotnego w swietle potrzeb rozwoju gospodarczego regionu.
Poréwnanie wariantow inwestycyjnych poprzez wykonang analize kosztéw i korzysci wskazuje
wariant mostowy wraz z obwodnicg zachodnig (WI1), jako wariant najkorzystniejszy, natomiast
wariant zaktadajacy budowe tylko mostu jest wariantem najmniej korzystnym (WI3). Jednakze w
przypadku budowy przeprawy mostowej istotnym elementem s pozostate czynniki, czyli
zapewnienie dywersyfikacji przepraw przez Wiste oraz poprawa warunkéw funkcjonowania zaktadow
przemystowych zlokalizowanych w OF Whtoctawka. W celu wykorzystania w petni mozliwosci
potencjalnej nowej przeprawy mostowej niezbedne sa inwestycje w sie¢ drogowa stuzacg dojazdom
do mostu. Budowe obwodnicy zachodniej, dajacej najwieksze oszczednosci w postaci czasu
kierowcow i pasazerow warunkuje sie wprowadzeniem optfat na autostradzie Al i spowodowanego
tym spodziewanego wzrostu ruchu na sieci drogowej Witoctawka. Stabo rozwinieta sie¢ drogowa po
wschodnim brzegu Wisty sktania ku zatozeniu, iz realizacja dojazdu od strony wschodniej jest bardzo
istotna w swietle prawidtowego funkcjonowania nowej przeprawy, wptynie na odcigzenia ruchem
przejazdu przez tame, w zwigzku z czym powinna by¢ realizowana réwnolegle z budowa mostu.
Kolejnym wariantem, dla ktérego analiza kosztéw i korzysci daje zblizone wyniki, co w przypadku
WI1, jest wariant inwestycyjny nr 2. Najistotniejszym elementem WI2 jest budowa Trasy Srednicowe;j
taczacej Al. Krolowej Jadwigi z ul. Toruriskg, ktora wptynie korzystnie na podrdze miedzydzielnicowe,
ktére w stanie obecnym w duzej mierze realizujg sie z wykorzystanie ul. Okrzei (DK91) mieszajac sie
tym samym z ruchem tranzytowym. Budowa Trasy Srednicowej wptynie korzystnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez segregacje ruchu oddzielajagc ruch miedzydzielnicowy od
ruchu tranzytowego oraz lokalnego, osiedlowego, co jest istotne i rekomendowane w swietle
poprawnego rozwoju uktadu komunikacyjnego miasta Wtoctawka.

Ze wzgledu na konieczny czas zwigzany z procedurami zwigzanymi z rozpoczeciem tak duzej
inwestycji, jak budowa mostu wraz z drogami dojazdowymi oraz zblizonymi wynikami wariantow
rekomenduje sie wariant nr 2 jako pierwszy do realizacji natomiast wariant nr 1 w drugiej
kolejnosci. Dzieki takiej kolejnosci realizacji przedstawionych wariantow inwestycyjnych miasto
Wioctawek, w nieodlegtej perspektywie czasu, uzyska potaczenie istotne dla prawidtowego
funkcjonowania systemu transportowego miasta. Jednoczesnie realizacja wariantu nr 2 w zakresie
budowy trasy srednicowej mogtaby stanowic¢ potgczenie alternatywne dla ul. Okrzei wytgcznie w
przypadku sytuacji kryzysowych (np. wypadek, remont drogi, itp.).

W ramach programu inwestycyjnego ujeto réwniez remonty i rozbudowy sieci drog krajowych i
wojewaddzkich postulowane w ramach listy inwestycji uzupetniajacych. W programie inwestycyjnym
ujeto drogi krajowe i wojewodzkie z zaznaczeniem, iz zarzadcy tych drég dziatajg wg wtasnego
harmonogramu i ustalonego zakresu rzeczowego inwestycji, a propozycje zawarte w studium majg
charakter dodatkowych postulatbw. W przedstawionym programie ujeto roéwniez propozycje
inwestycji oraz zmian w transporcie rowerowym jak i w systemie komunikacji publicznej.
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2.12.3.Program inwestycyjny

Program inwestycyjny przedstawiono w tabeli nr 25.

Wariant Nazwa inwestycji Okres realizacji Efekt Zakres (wielkosci szacunkowe) Zrédto finansowania Koszt
budowa przeprawy mostowej 2029 dt. = 0,8 km/powierzchnia = 9600 m2 G. M. Wioctawek lub/i Urzad Wojewodzki 96 min zt
§ budowa zachodniej obwodnicy 2029 zmniejszenie kosztu czasu uzytkownikow dtugosé =5,7 km GDDKiA/Gmina Miasto Wtoctawek 57 min zt
budowa dojazdu do mostu z kierunku wschodniego 2029 dtugosé = 4,3km GDDKIA 43 min zt
budowa potaczenia Michelin - ul. Kruszyriska 2020 dtugosé = 6,0 km Gmina Miasto Wioctawek 60 min zt
z % budowa Trasy srednicowej Al.Krélowej Jadwigi — ul. Toruriska 2020 zmniejszenie kosztu czasu uzytkownikéw dtugosé = 2 km Gmina Miasto Wtoctawek 16 min zt
_‘-:S budowa potaczenia ul. Obwodowej z ul. Torurska* 2020 dtugos¢ = 3,00 km Gmina Miasto Wtoctawek 24 min zt
; remont DK 62 w granicah miasta Wtoctawek wrealizacji poprawa spéjnosci komunikacyjnej w trakcie realizacji - bd
2 ograniczenie dostepnosci drog klasy G/GP 2020 poprawa spéjnosci komunikacyjnej objete odrebnym opracowaniem GDDKIA bd
'é = -§. remont DK 67 Bogucin - Wioctawek 2020 poprawa spéjnosci komunikacyjnej dt. remontowanych odcinkéw =5 km GDDKIA 50 min zt
é % 3 przebudowa DK 62 Wtoctawek - Brzes¢ Kujawski 2020 poprawa spéjnosci komunikacyjnej dt. remontowanych odcink6éw = 10 km GDDKIA bd
5 | 2 ‘2| rozbudowa DW 269 Szczerkowo - Kowal 2020 poprawa spojnosci komunikacyjnej dt. remontowanych odcinkéw = 60 km W bd
é ;-’. remont DW 562, Szpetal Gorny - Ptock 2020 poprawa spéjnosci komunikacyjnej dt. Remontowanych odcinkéw = 26 km bW 260 min zt
= 5| remont DW 252 wezet Brzezie - gr. m. Wtoctawek 2020 poprawa spdjnosci komunikacyjnej dt. remontowanych odcinkéw = 2 km bW bd
budowa obwodnicy Brzescia Kujawskiego 2020 poprawa spdjnosci komunikacyjnej dt.nowych odcinkéw = 9 km GDDKIA >100 min z¢
budowa matej obwodnicy Kowala (DW 265) 2029 poprawa spéjnosci komunikacyjnej dt. nowych odcinkow = 2 km ZDW 15 min zt
ustandaryzowanie oferty komunikacyjnej 2020 zwigkszenie udziatu KZ ** caty obszar OF WEOCEAWKA przewoznik KZ bd
» | Wspdlna taryfa dia gmin OF WEOCLAWKA i m. Wioctawek 2029 zwigkszenie udziatu KZ caty obszar OF WEOCLAWKA gminy obszaru OF WtOCtAWKA bd
z ‘% zwigkszenie integracji transportu kolejowego w ramach dziatan biezacych zwiekszenie udziatu KZ gminy z infr. kolejowa gminy obszaru OF WEOCAWKA/ kolej bd
g % zakup taboru niskoemisyjnego hybrydowego 2020 poprawa jakosci KZ m. Wioctawek Gmina Miasto Wtoctawek 67 min zt
2 % remont gtéwnego wezta komunikacyjnego PKP/PKS 2020 poprawa jakosci KZ m. Wioctawek kolej/UM Wioctawek bd
§_ E_, modernizacja wiat i zatok przystankowych - g. Wtoctawek 2020 poprawa jakosci KZ g. Wtoctawek gmina Wioctawek 50000 zt
é £ | urozmaicenie oferty MPK Wioctawek w ramach dziatan biezacych zwigkszenie mobilnosci mieszkancéw caty obszar OF WEOCtAWKA MPK Wloctawek bd
= % nowe potaczenia turystyczne MPK Wioctawek w ramach dziatan biezacych dostepnosé terenéw turystycznych caty obszar OF WEOCtAWKA MPK Wloctawek bd
™ | potaczenie wodne Dobrzyrnad Wista- Wioctawek 2020 dostepnos¢ terenéw turystycznych g. i m. Wtoctawek/Dobrzyri/Kowal gmina Dobrzyr - g.mina Wtoctawek bd
potaczenie wodne Dobrzyrnad Wista- Dobiegniewo 2020 dostepnos¢ terenéw turystycznych g. i m. Wtoctawek/Dobrzyri/Kowal gmina Dobrzyn/Kowal/Wtoctawek bd
Wariant | Nazwa inwestycji Okres realizacji Efekt Zakres Zrédto finansowania Koszt
X o . . w ramach dziatan biezacych poprawa l?ezpie.czeristwa/ ulice sugerowane w rozdz. nr 2.9 Gmina Miasto Wtoctawek bd
zmiany w organizacji ruchu usprawniajace codzienne podréze rowerem zwigkszenie udziatu KR***
budowa nowych sciezek we Wtoctawku w ramach dziatan biezacych Egg:‘gi: ezpieczeristwa / zwigkszenie ulice sugerowane w rozdz. nr 2.9 Gmina Miasto Wtoctawek bd
@ - ) - -
z -% budowa $ciezki rowerowej Wioctawek - Kowal oraz na terenie g. Kowal 2020 E\zgs:;:g:ﬁ;igi n;;wal szacunkowa dt. =11 km zmz?‘: ull"’:)sctigm\?glflc :;ar‘:lvientiﬁowal 3minzt
R javski
% % L . o . i 2020 dostepnos¢ obszardéw turystycznych szacunkowa df. = 15 km g Br.zeéé Ku]aWSk'/ 1,5min zt
= | 3 | budowa iciezki rowerowej Brzes¢ K./Smélki/Pikutkowo/ Wieniec/ Brzezie Gmina Miasto Wioctawek
§ § budowa $ciezki rowerowej Wtoctawek - Bobrowniki 2020 Wislana Trasa Rowerowa szacunkowa dt. = 15 km G. M. Wtoctawek/g. Bobrowniki 1minzt
§ § budowa $ciezki rowerowej Wtoctawek - Dobrzyn n/Wistg 2020 Wislana Trasa Rowerowa szacunkowa dt. = 20 km G. M. Wioctawek/g. Dobrzyr n/Wistg bd
£ | szlak $w. Jakuba - Dobrzyri nad Wista 2020 szlak $w. Jakuba szacunkowa dt. = 18 km g. Dobrzyn nad Wistg bd
L ., . . 2020 dostepnosé obszaréw turystycznych szacunkowa df. = 15 km G. M. Wtoctawek/m. Kowal bd
budowa $ciezek rowerowych w Gostynirisko - Wtoctawskim Parku Krajobrazowym
budowa $ciezki rowerowej w gm. Choceri - jezioro Borzymowskie oraz w Jarantowicach 2020 dostepnos¢ obszarGw turystycznych szacunkowa ci. = 10 km 9. Chocen bd

Tabela nr 25 Program inwestycyjny; Zzrédfo: opracowanie wfasne
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Legenda:

* realizacja inwestycji skoordynowana z budowa obwodnicy zachodniej
** KZ —komunikacja zbiorowa

*** KR — komunikacja rowerowa

**** nakfady inwestycyjne z przyjete z kart projektéw przedstawionych do ujecia w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT)

Przedstawione inwestycje w przewazajacej liczbie wymagaja dodatkowych uszczegbtowien w postaci
przygotowania studium wykonalnosci i kosztorysu inwestycji na podstawie projektu wstepnego.
Dotyczy to zaréwno inwestycji w transporcie indywidualnym (np. budowa przeprawy mostowej,
obwodnicy zachodniej itp.), w transporcie zbiorowym (np. wspdélna taryfa dla gmin OF Wtoctawka)
jak i w transporcie rowerowym.

2.12.4 Podsumowanie

Studium komunikacyjne miasta Wtoctawka i jego Obszaru Funkcjonalnego (OF Wtoctawka) jest
odrebng czescig opracowania pt.: ,,.Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych Wtoctawka oraz
wsparcie ich rozwoju poprzez przygotowanie dokumentow planistyczno-strategicznych”.

Efektem studium systemu komunikacyjnego OF Wtoctawka jest lista dziatan inwestycyjnych i
organizacyjnych (program), wynikajacych z diagnozy stanu elementéw systemu transportowego w
analizowanym obszarze, szczegdtowo opisanej w czesci | opracowania oraz planowanych zmian w
zagospodarowaniu przestrzennym jak tez demografii. ~ Planowane inwestycje i dziatania
organizacyjne zwieksza znaczaco w perspektywie 25 lat spéjnos¢ funkcjonalng 10 jednostek
samorzgdowych Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Zwiekszenie spéjnosci funkcjonalnej, wyrazanej
fizycznym wzrostem dostepnosci transportowej tych jednostek, nastgpi dzieki zwiekszeniu
sprawnosci sieci drogowej (w tym infrastruktury rowerowej) oraz systemow zbiorowych przewozow
pasazerskich. Programowane inwestycje i dziatania, wymienione w poprzedzajacym rozdziale raportu
studium, opracowane w mysl zasady zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego, zapewnia
realizacje prognozowanych potrzeb transportowych mieszkancow OF Wtioctawka i 0s6b
odwiedzajacych. W analizach uwzgledniono tez potrzeby przewozowe tadunkow.

Wynikami realizacji proponowanych inwestycji i dziatarn organizacyjnych, (ktérych skala
warunkowana jest wyborem zdefiniowanych wariantéw) beda:

- redukcja czasu dojazdu z gmin OF Wtoctawka do Wtoctawka oraz weztéw autostradowych;

- zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach codziennych;

- zwiekszenie oferty i spadek kosztow dla uzytkownika komunikacji zbiorowej;

- zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w podrézach poprzez rozbudowe $ciezek rowerowych
wykorzystywanych przez mieszkancéw w podrézach codziennych i tym samym poprawe
bezpieczenstwa ruchu rowerowego;

- zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej obszaru poprzez budowe infrastruktury rowerowe;j,
- petniejsze dopasowanie klas drég do funkcji, jaka petnig w systemie transportowym.

Wymienione efekty przyczyniag sie do utrzymania mobilnosci mieszkaricbw na poziomie, ktory
wptynie korzystnie na rozwoj spoteczno - gospodarczy OF Wtoctawka. W ramach prac nad
opracowaniem odbyty sie konsultacje spoteczne przeprowadzone w dniach 2 — 4 wrzesier 2014r..

Strona | 54

NARODOWA STRATECIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

i POMOC TECHNICZNA EUROREIFNDLSE




2.13 Wnioski z konsultacji spotecznych — czes¢ dotyczaca rozwoju systemow
transportowych

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzono konsultacje spoteczne, ktére przeprowadzono
dn. 2 wrzesnia br. w Brzesciu Kujawskim, 3 wrzesnia w Dobrzyniu nad Wistg oraz 4 wrzesnia we
Witoctawku. Przeprowadzone konsultacje miaty charakter ogélnodostepny dla wszystkich
mieszkancOw i zostaty poprzedzone informacjami o miejscu i terminie spotkania w regionalnych
mediach. Podczas przeprowadzonych konsultacji przedstawiono wyniki przeprowadzonych prac wraz
Z wnioskami i propozycjami zmian w systemach transportowych. Uwagi do zaproponowanych
rozwigzan, wniesione przez osoby uczestniczace w konsultacjach przedstawiajg sie nastepujaco:

1. Zwiekszenie oferty komunikacji zbiorowej dla gminy Lubanie;

2. Propozycja dodatkowej przeprawy przez Wiste na planowanej tamie Nieszawa — Ciechocinek
zamiast analizowanej trzeciej przeprawy mostowej w pétnocnej czesci Wtoctawka;

3. Propozycja uwzglednienia potaczenia wodnego Dobrzynia nad Wistg z Wtoctawkiem w sezonie
turystycznym wraz z mozliwoscia przewozow rowerow;

4. Propozycja uwzglednienia potaczenia "turystycznego” Dobrzynia nad Wista z Dobiegniewem za
pomoca promu w ramach tworzonego Szlaku Piastowskiego;

5. Propozycja dodanie do listy inwestycji przebudowy drogi gminnej z Dobrzynia nad Wistg do
Gtowiny (Dobrzyn nad Wisty, Lenie Wielkie, Kamienica - 171003C). Przebudowana droga moze stuzyé
jako element Wislanej Trasy Roweroweyj;

6. Propozycja dodanie do listy inwestycji przebudowy drogi gminnej z Tulibowa do Zarzeczewa
(171057C);

7. Propozycja dodanie do listy inwestycji budowy szlaku turystycznego sw. Jakuba w Dobrzyniu nad
Wistg;

8. Propozycja dodanie do listy inwestycji budowy matej obwodnicy Kowala w przebiegu potudniowym
w ciggu DW 265 do DK 91.

Powyzsze uwagi starano sie uwzgledni¢ w opracowaniu. W przypadku uwagi dotyczacej trzeciej
przeprawy mostowej zostata utrzymana propozycja blizszej lokalizacji mostu wzgledem Wtoctawka,
ze wzgledu na natezenia ruchu, ktére w przeprowadzonych analizach wskazywaty na wieksze
wykorzystanie nowej przeprawy mostowej przez ruch samochodowy w proponowanym przebiegu.
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2.14 Opinie i uzgodnienia

Zatgcznik nr 6
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Czesc rysunkowa
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