W sprawie przyjecia Polityki mobilno$ci dla Miasta Wioctawek do roku 2030,

Na podstawie art.18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
z 2016r., poz.446)

uchwala sie, co nastepuje:
§1. Przyjmuje sig ,Polityke Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Wioctawek do roku 2030", kiora ustala
kierunki rozwoju i dziatania dia ogélu zagadnien zwigzanych z transportem i mobilno$cia w miescie,
w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszej uchwaly.
§2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Wioctawek.

§3.1. Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

2. Uchwata podlega podaniu do publicznej wiadomosci poprzez ogloszenie w Biuletynie Informacii
Publicznej Urzedu Miasta Wioctawek.
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UZASADNIENIE

Przediozony projekt uchwafy w sprawie przyjecia Polityki mobilnosci dia Miasta Wioctawek
do roku 2030 jest spdjny z Planem mobilnoéci dla miasta Wioclawek i nie wohodzi w zakres kompetenci
organu wykonawczego.

Plan mobilnosci miejskiej dla miasta Wioctawek poddano konsultacjom spolecznym poprzez
warsztaty z Radnymi Rady Miasta oraz ankietyzacje mieszkancow miasta Wioctawek. Polityka
mobilnoéci dla Miasta Wioclawek do roku 2030 zostata przestana do Regionainej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, celem zajecia stanowiska w przedmiocie wykonania strategicznej oceny
oddzialywania na $rodowisko. Regionainy Dyrektor Ochrony Srodowiska dziatajac na podstawie art.48
oraz art. 57 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.0 udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (Dz. U. z 2016r., poz.353) pismem z dnia 9 marca 2016r. Znak: W.0.0.410.82.2016 KJ
uzgodnit odstapienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu
Polityki mobilnosci dia Miasta Wioclawek do roku 2030 uznajag, ze realizacja zalozen ww. opracowania,
ktorego przedmiotem sg tereny Gminy, nie powinna spowodowaé znaczacego oddziatywania
na $rodowisko. Ponadto majgc na wzgledzie charakter rozpatrywanego dokumentu uznal,
Ze rozwigzania w nim zawarte sg zgodne z zasadg ZréWNoWazonego rozwoju.

Miasto Wioctawek chcag sie rozwijat w sposob spéjny, zwarty i przyjazny dla ich mieszkaricow,
powinno na nowo zdefiniowat zagadnienia z dziedziny przemieszczania sig 0sob | towarow. W nowym
podejsciu do tej problematyki wazne jest stopniowe odejécie od koncentracji uwagi na infrastrukturze
transportowej na rzecz szerokiego planowania interdyscyplinamego, obejmujacego wplyw
na ksztaltowanie zachowania komunikacyjnego mieszkancow i interesariuszy miasta w obszarze tej
infrastruktury. PodejScie to znajduje swoj wyraz w ninigjszej Polityce oraz w ograniczaniu uzywania
pojecia transport, na rzecz pojecia mobilno$¢, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojrzenie
na zasady kszitattowania przemieszczania sie w obszarze miasta, dostepnosci | prawidlowego
dopasowania adaptacji do tych potrzeb przestrzeni migjskie;.

Zrownowazona mobilnosé definiowana jest jako uksztattowane strukturg przestrzenng
i fransportowa, zachowania komunikacyjne uzytkownikow, w ktorych racjonalizuje sie dtugosé trasy
podrozy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowane;,
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymaé harmonie z otoczeniem rozumianym jako
Srodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe. Pozytywne i nowoczesne zachowania
komunikacyjne mieszkaricow i interesariuszy miasta s podstawa do stworzenia warunkow lepsze;
dostepno$ci i uzytecznosci oraz wiazg sie nierozigcznie z poprawa bezpieczenstwa ruchu miejskiego.

Z uwagi na powyzsze, prosze wysoka Rade o przyjecie uchwaly w proponowanym brzmieniu,
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Polityka mobilnodci miasta Wlocklawek ¢

Paidziernik/Grudziert 2015

Ten dokument zostat przygotowany w ramach zlecenia dotyczgcego opracowania Planu mobilnosci miejskief i stanowi
podstawe wdrozZenia polityki mobilnosci miejskiej we Wioctawku w fatach 2016 - 2030 ; Zakfadane cele zostaty opracowane
w oparciv o zalecenia zawarte w dokumencie ,Wytyczne. Opracowanie i Wdrozenie Planu Zrdwnowaionej Mobilnosci

Miejskief*, wersja Styczeri2o14 (poprawiony wstep), przygotowanego dla Komisji Europejskiej, zawartych w nim informacji.
Wiecej informacji

Niniejszy dokument zostat przygotowany na zlecenie Urzedu Miasta Wtoctawek w celu wyznaczenia strategicznych celéw
zwigzanych z poprawa mobilnosci miejskiej w celu podniesienia jakosci zycia w miescie w oparciu o diagnoze stanu
istniejacego oraz analize potrzeb | mozliwosci przeprowadzone w zwigzku z opracowaniem Planu mobilnoéci miejskiej.
Natomiast Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek stanowi dokument, ktérego przyjecie do realizacji wyznaczy

strategiczne kierunki dziatan w tym obszarze oparte przedmictowych badaniach i analizach.

Kontrakt (Umowa) zawarty w dniu 17 lipca 2015 roku, dotyczgcy sporzadzenia Planu maobilnosci miejskiej, pomiedzy
Gming Miasto Wioctawek a Fineo Sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni.

Autor opracowania: Artur Fojud
Autor zdjed wykorzystanych w opracowaniu: Artur Fojud

Jednostka realizujgca kontrakt: Fineo Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni
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Polityka mobilnosci miasta Wioctawek

1. Uzasadnienie dla przyjecia Polityki mobilnosci

Proces poprawy mobilnosci miejskiej jest zadaniem trudnym i skomplikowanym oraz roztozonym w czasie. Kluczem
do sukcesu w dobrze zaplonowanym dziataniu jest precyzyjnie zaplanowany i roziozony w czasie program dziatan
majacych na celu stworzenie oferty, ktdra umozliwi zmiane dotychczasowego funkcjonowania mieszkancow
i zaakceptowanie rozwigzan w uktadzie komunikacyjnym miasta, ktére w dtuzszym horyzoncie wplyng na zmiane
nawykow komunikacyjnych. Z uwagi na ograniczone mozliwosci rozbudowy uktaddw komunikacyjnych w miastach co
takze dotyczy Wioctawka, konieczne jest zaplanowanie i skoordynowanie z innymi dziataniami takimi jak rewitalizacja,
czy obnizenie emisyjnosci funkcjonowania miasta, przedsiewzie¢ wplywajacych na sposob przemieszczania sie po
miescie. Z wdroZeniem przedsiewziec poprawiajgcych mobilnosé mieszkancow wigzg sie, takze w sposob Scisty zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym i planowaniu ustug zwigzanych z obstuga komunikacyjng mieszkancow. Ogot dziatan
ma w efekcie spowodowac korzystne i odczuwalne zmiany w sposobie korzystania z miasta w tym poprawiajgce
mozliwosci skutecznego przemieszczania sie , korzystania z przestrzeni publicznej i publicznego transportu zbiorowego
oraz ozywienie centrum miasta, a w przypadku Wioctawka wprost ma wzmocnié osiggniecie i utrwalenie celdw

rewitalizacji scistego centruim miasta i obszardw nadrzecznych.

Poprawa dostgpnoéci i bezpieczenstwa w pasie drogowym ulic miasta jest obok stworzenia warunkow rozwoju
I promocji transporty kombinowanego kluczowym elementem, ktéremu powinna zosta¢ pedparzgdkowana Polityka
mobilnosci we Whoctawku w latach 2016-2030. Tak sformutowana wizja kierunkow rozwoju miasta i wynikajaca z niej
Polityka mobilnosci zostata sprecyzowana w oparciu o przeprowadzong wezesniej diagnoze stanu istniejgcego i analize
oczekiwarl mieszkaricow wynikajgeg z przeprowadzonych badar i opracowad na etapie sporzadzania Planu maobilnosc
miejskiej dla miasta Wioctawek. W efekcie przygotowania Planu mobilnosci miejskiej powstaty wytyczne strategiczne,
ktore przybraty forme niniejszej Polityki mobilnosci dla miasta Wioctawek do roku 2030, ktora zastepuje dotychczasowe
dokumenty strategiczne w zakresie Polityki transportowej miasta i wyznacza kierunki, ktére dla spdjnego rozwoju miasta
musza by¢ realizowanej zgodnie i w koordynacji z dziataniami wynikajacymi z Planu gospodarki niskoemisyjnej oraz

z dokumentow strategicznych dotyczacych rewitalizacji obszardw kryzysowych.

Zaleca sig, aby Polityka mobilnosci dia miasta Wioctawek do roku 2030, byta dokumentem inicjujgcym wytyczne
strategiczne w zakresie poprawy mobilnosci obszarowej dla obszaru strategicznej interwencji, w ktorym miasto
Wioctawek powinno petnic istotng rolg oérodka, wokot ktdrego nalezy realizowac w praktyce idee policentrycznego
rozwoju regionu. Dziatanie to wynika wprost z zalecen dotyczacych polityki rozwoju regiondw i kraju, opartej na
policentrycznym rozwoju matych i érednich miast Polski. Dziatania te powinny w horyzoncie do roku 2030 wzmacniac
proces metropolizacji przestrzeni w 2zakresie koncentracji rozwoju obszardw metropolitalnych podnoszacych

konkurencyjnosc regionu przez co, mozliwe bedzie wyréwnywanie szans rozwojowych dla jego mieszkaricdw.,

W tym kontekscie poprawa mobilnosci miejskiej oraz obszarowej - regionalnej, stanowi kluczowe wyzwanie i jest
dziataniem koniecznym, by poprawic jakosc zycia w miescie i regionie. Rozwd] policentryczny przestrzeni, ktérego
podstawg jest mobilnosc mieszkancow jest rekomendowany zaréwno w dokumentach krajowych, jaki i w dokumentach
UE, w tym odnosz3cej sig do rozwoju przestrzennego ,Europejskiej Perspektywie Rozwoju Przestrzennego” (European

Spatial Development Perspectiv — ESPD), natomiast dziatania na rzecz poprawy mobilnosci wynikaja m.in.
&




Polityka mobilnosci miasta Whoctawek

Zzaproponowanego przez Komisjg Europejskg w 2009 roku planu dziatania na rzecz mobilnosci w miastach. Wobec
powyzszego nalezy uznac, ze Polityka mobilnoéci miejskiej dla miasta Wtoctawek jest dokumentem strategicznym
z punktu widzenia roZwoju miasta i Poprawy jakosci zycia jego mieszkaricow | zaleca sie, aby przyjeta postad aktu woli
(regulacji wewnetrznej Samorzadu) przyjetej do realizacji na podstawie Uchwaty Rady Miasta. Przygotowanie
przedsiewzie¢ majacych na cely realizacje poprawy mobilnosci miejskiej we Wioctawku powinng by¢ realizowane przez
odpowiednio Przygotowansy, przeszkolong | Umocowang w strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta Wioctawek grupe

specjalistow ds. realizacji niniejszej polityki,

2. Cele polityki mobilnosci

w  polityce transportowej skoncentrowanej glownie na ruchu (ptynnosé i predkos¢ przejazdu). W rmiejsce

dotychczasowych priorytetéw dla samochodu, okredla sig dziatania majgce na cely poprawe jakosci zycia, dostepnosci

Odejscie od realizowanej do tej pory strategii skoncentrowanej na érodkach transportu | infrastrukturze tak,
by realizowac cele obstugi komunikacyjnej i dostepnosci z uwzglednieniem muitimodalnego i kombinowanego modely

Przemieszczania sie jako modely Zréwnowazonego | bardziej ekologicznego. W odniesieniy do infrastruktury, zaleca sie

to byto w przypadku polityki transportowej sektorowym dokumentemn planistycznym, ale strategicznym dokumentem
planistycznym skoordynowanym, komplementarnym i spéjnym z powigzanymi politykami rozwoju (takimi jak:
planowanie Przestrzenne, rewitalizacja, ustugi spoteczne, zdrowie , egzekucja prawa itp.). Realizacja polityki mobilnogci

nie jest wytaczng domeng inzynieréw komunikacji tak, jak to byto w przypadku polityki transportowej, ale jest

Z obowigzku tego wylgcza sie wprost tylko dokumenty stuzace realizacji przedsiewzie¢, ktore nie zostaly uznane za

mogace wptywad bezposrednio jub posrednio na osiggniecie celdw wskazanych w dalszej czesci punktu 2.




Polityka mobilnosci miasta Wioctawek

Planowane cele strategiczne:

Cel 1: osiggniecie wartosci wskaznika vdziatv podrozy transportem niesamochodowym w ogdinej liczbie pedrozy w miescie
Wiocfawek odpowiednio: do roku 2018 (cel krétkoterminowy): >45 % ; do roku 2023 (cel srednioterminowy):>55% ; do

roku 2030 (cel dlugoterminowy): >65 %

Cel 2: ocena poziomu mabilnosci w obszarze miasta Wioclawek [9% odpowiedzi pozytywnych (poziom satysfakcjonujgcy
respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzielonych w badaniu na reprezentatywnej probie mieszkancow]:
badanie w roku 2018 (cei krotkoterminowy): >50 % ; badanie w roku 2023(cel srednioterminowy):>6¢ % ; badanie w roku

2030 (cel dlugoterminowy): >75 %

Planowane cele uzupelniajace:

Cel bezpieczenstwa: zmniejszenie ilosci wypadkdw | zdarzen z udziatem dzieci i 0sob starszych: do roku 2018 (cel
krotkoterminowy): o minimum 30 % ; do roku 2023 (cel érednicterminowy) o minimum 50 % ; do roku 2030 (cel

dtugoterminowy): o minimum 75 % w stosunku do roku bazowego {Propanuje sie przyjaé za rok bazowy rok: 2016)

Cel satysfakeji: osiggniecie ogdlnego poziomu satysfakcji z mobilnosci w obszarze miasta okrestony jako procent osob
zadowolonych w stosunku do wszystkich osdb udzielajgcych odpowiedzi w badaniu kontrolnym przeprowadzonym
na reprezentatywnej probie dla celu, ktoremu ma badanie stuzy¢: do roku 2018 (cel krotkoterminowy): 35 % ; do roku

2023 (cel srednioterminowy) 50 % ; do roku 2030 (cel dtugoterminowy): o minimum 75 %

Cel jakosci przestrzeni miejskie: osiggniecie poziomu satysfakcji ze sposobu zagospodarowania i organizac ruchu
w przestrzeni miejskiej w stosunku do wszystkich osob udzielajgcych odpowiedzi w  badaniu  kontrolnym
przeprowadzonym na reprezentatywnej probie dla celu, ktdremu ma badanie stuzy¢: do roku 2018 (cel
krotkoterminowy): 40 % ; do roku 2023 {cel srednioterminowy) 55 % ; do roku 2030 (cel dtugoterminowy): 0 minimum 75

%4

Cel jakodci transportu publicznego: procentowy udziat oceny pozytywnej w badaniu mieszkaricow na reprezentatywne;
probie z punktu widzenia celu ktéremu badanie ma stuzy¢ w zakresie oceny jakosci i przewidywalnosci publiczrego
transportu zbiorowego: do roku 2018 (cel krotkoterminowy): 35 % ; do roku 2023 (cel érednioterminowy) 6o % ; do roku

2030 (cel diugoterminowy): o minimum 75 %

Cel skutecznosci implementacji polityki mobilnosci: procent osiagnietych pozgdanych wartosci lub kierunkdw zmian
wartosci miernikow w ostatnim badaniu okresowym w stosunku do horyzontu kontrolnego tj. odpowiednio:

do roku 2018 - wartosc cczekiwana: 60 % (min. 45 %)

do roku 2023- wartosc oczekiwana: 70 % {min. 55 %)

do roku 2030- wartosc oczekiwana: 80% (min. 65 %)

Cele strateqgiczne dotyczace dzielnicy Srodmiescie (odpowiednio dla lat; 2018/2023/2030);

Zmniejszenie ruchu samochodowego [% spadek SDR do roku bazowega]: 20%/40%/50%
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Zwiekszenie udziatu ruchy niesamochodowego o min 35%/55%/80% (ruch pieszy JOWErowy, motorowerowy) w stasunky
do pomierzonego w roky bazowym®

Srednia predkos¢ poruszania sig w ciggach ulic: 37 km/h /30 km/h / 25 kmi/h
Zmniejszenie padazy miejsc parkingowych poza parkingami buforowymi i kubaturowymi [% redukcjil: 25 %/ 35 %/ 65 %

Pozytywna ocena jakosci i uzytecznodci przestrzeni publicznej dzielnicy Sréddmiedcie [% ocen pozytywnych]: 35 %/ 55 0% /
85 %

Zmniejszenie ydziaty procentowego w odniesieniu do liczby mieszkaricow dzielnicy zamieszkujgcych obszary kryzysowe
wymagajgce rewitalizacji na tle liczby wszystkich mieszkaricow dzielnicy [ spadek o %): 25 %/ 50 % /8o %%

Wartosci dla dzielnicy Srédmietcie nalezy traktowac jako oczekiwane z tolerancja +/- 10 % podanych wartoéei.
Uwaga !

W przypadku nie osiggniecia celu skutecznosci implementacji na poziomie minimum (wartodci w nawiasach) nalezy
Opracowac program naprawczy i zaktualizowad Plan mobilnosci miejskiej oraz odpowiednio zaktualizowaé Polityke
mobilnoici dla miasta Wioctawek w oparciu o dwuetapowy model wigczenia w proces aktualizacji spoteczeristwa

(warsztaty i konsultacje).

3. Struktura organizacyjna hiezbedna do realizacji celow polityki
Planowanie zmian wynikajgcych 2 realizacji celow Polityki mobilnosci dla miasta Wioctawek nie powinno odbywac sie
wytacznie przy udziale ekspertdw ds. komunikacji i transporty, ale musi zostac oparte na interdyscyplinarnym zespole
ekspertow wspdtpracujgcych w ramach warsztatdw konsultacji obywatelskich 2 grupa sgdziow kompetentnych, ktdrymi
$3 interesariusze miasta (mieszkancy, przedsiebiorcy, turysci itp.) Aby wdrozy¢ ten model niezbedne jest wyznaczenie ;
przeszkalenie kluczowej kadry odpowiedzialnej w Urzedzie Miasta Wioctawek za realizacje celéw Polityki Mobilnosci,
ktarej zadania i kompetencje w tym zakresie beda jednoznacznie powigzane 2 zaszeregowaniem stanowiskowym w
Strukturze Organizacyjnej Urzedu Miasta. Zaleca sie aby kompetencje w zakresie poprawy mobilnodci migjskiej |
realizacji celéw Polityki Mobilnosci Miejskiej byty przypisane na state do odpowiednich stanowisk w Urzedzie Miasta, co
stwarza w przysztosci mozliwoi¢ do Przeprowadzenia reorganizacji struktury organizacyjnej Urzedu Miasta w taki sposdb
aby moiliwe byto powotanie osobnej kemdrki lub zespoty ds. realizacji celdw Polityki mobilnodci miasta. Propozycja
zalecanej struktury organizacyjnej dla Urzedu Miasta we Wioctawku zostata wskazana m.in. w opracowaniu pt. Plan
mobilnasci miejskiej dla miasta Wioctawek. Jednakze stanowi ona wytgcznie zalecenie a nie jest obligatoryjna. Jako
obligatoryjne nalezy traktowaé przydzielenie odpowiednich funkg;i tj. zadan, praw i obowigzkdw jednoznacznie
okreslajgcych zakres odpowiedzialnoéci za realizacje poszczegdlnych celéw Polityki mobilnodci dla miasta Wioctawek.
Wyznaczenie stanowisk odpowiedzialnych za realizacje tych celdw pozwolina nadzorowanie, monitorowanie i skuteczne

zarzgdzanie procesem poprawy mobilnosci w obszarze miasta Wioctawek.
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Poprawa mobilnoéci miejskiej wymaga ciggtego monitoringu efektéw realizowanego w sposob usystematyzowany |
zaplanowany a takze skoordynowany z wszystkimi potencjainymi jednostkami miejskimi, ktorych dziatania mogg miec
wplyw na zmizne stanu w zakresie mobilnosci miejskiej. Zaleca sie aby okresowo monitorowac zakres i skutecznosc
osiggnigcia planowanych efektow oraz ich trwatosc, tak by umozliwic strojenie i poprawe procesu poprawy mobilnosci
interesariuszy i mieszkancow miasta. Bardzo waine jest takze wprowadzenie analizy wptywu realizowanych na terenie
miasta przedsigwzig¢ w obszarze transportu, polityki parkingowej czy rewitalizacji araz zmian w ogdlnodostepnej
przestrzeni miejskiej na poziom mobilnosci mieszadcow i interesariuszy miasta. Caty proces poprawy mobilnosci
miejskiej wymaga ustabilizowanego i ksztatconego ustawicznie zespotu wdrozeniowego umocowanego odpowiednio w
strukturze miasta Wioctawek (cele, zadania, kompetencje, odpowiedzialnoéc), W tym celu, by skutecznie i w sposdb
komplementarny do innych dziatai strategicznych zrealizowad ustalenia Polityki mobilnoéci dla miasta Wioctawek
zaplanowane do osiggniecia w latach 2016 - 2030 niezbedne jest powigzanie zadar z wiasciwymi stanowiskami w

strukturze miejskiej a docelowo wydzielenie w strukturze organizacyjnej dedykowanej jednostki organizacyjnej.

Na rysunku 1 zaprezentowano aktualng strukturg organizacyjnej Urzedu Miasta. Zaleca sie aby w ramach tej struktury,
przed ewentualnym (opcjonalnym) wprowadzenie zmian poszerzy¢ odpowiednio dla celu wdrozenia i zarzadzania
zrownowazong mobilnoscia miejskg kompetencie osoby odpowiednio umocowanej w aktualnej strukturze
organizacyjnej Urzedu Miasta Wioctawek. Mozliwe jest takze stworzenie, dla prawidtowej realizacji celéw niniejsze;
Polityki, nowego stanowiska tak by zapewni¢ prawidiows koordynacje i nadzér nad wdrozeniem jej celdw. Prawa i

cbowigzki w tym zakresie nalezy powierzyé wihasciwe] osoby 7z grona scisteqo kierownictwa Urzedu Miasta ds. rOZWOoju.

Tak silne umocowanie w strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta jest niezbedne dla prawidtowego i kompleksowego
wdrazania a nastgpnie zarzgdzania i nadzorowania Polityki Zréwnowazone) mobilnosci miasta Wioctawek. Dlategao
postuluje sig aby jake wiasciwe umocowanie rozumieé bezposrednia podlegtoé¢ w strukturze Prezydentowi Miasta lub
wiasciwernu jego zastepcy tzn. Zastgpcy Prezydenta w kompetencjach ktdrego bedzie nadzér ze strony Zarzadu Miasta
nad wdrazaniem i zarzgdzaniem Polityki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej we Wioctawku. Sprawowany przez niego
nadzor powinien dotyczyC obszaréw poprawy mobilnosci zwigzanych z ruchem pieszych, rowerzystéw, podroznych
publicznego transportu zbiorowego i kierowcow ze szczegdlnym uwzglednieniem zasad sprawiedliwego podziatu
funkcjonalnego przestrzeni miejskiej i uniwersalnego projektowania uwzglednizjacego patrzeby stabszych uzytkownikow

miasta np. Seniorow i dzieci.

Zadania w ramach realizacji celow polityki mobilnoici nadzorowane przez wiasciwego Zastepce prezydenta winny by¢ w
kompetencjach Urzednikow petnigcych role powigzane scisle lub czeéciowo z nowymi zadaniami wynikajacymi z

realizacji celow Polityki mobilnosci miasta Wioctawek.

Dlatego zaleca sie aby funkeie (zadania, prawa, cele i obowiazki) w zakresie odpowiednio:

powotanego w przysztosci Oficera ds. ruchu pieszych, pelnit prawidtowo umocowany przedstawiciel whasciwej komérki w
strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta w kompetencji ktorej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz

przedsigwzigd dotyczacych przestrzeni publicznej w mieécie w tym takze zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni,

w zakresie przysztych kompetencji Oficera ds. ruchu rowerowego, petnit prawidtowo umocowany przedstawiciel

wiasciwej komorki w strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta w kompetencji ktérej jest opiniowanie i uzgadnianie
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wszelkich zmian oraz przedsigwziec dotyczacych przestrzeni publicznej w miescie w tym takze zmian w organizacji ruchu
w te; przestrzeni, w zakresie przysztych kompetencji Oficera dostgpnoici, ktdrego alternatywng nazwa moze by¢ takze
Oficer ds. uzytecznodei przestrzeni miejskiej , petit prawidtowo umocowany przedstawiciel wiaiciwej komorki w
strukturze organizacyjne; Urzedu Miasta w kompetencji ktdrej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz
przedsiewziec dotyczacych przestrzeni publiczne] w miescie w tym takze zmian w organizacji ruchy w tej przestrzeni,
natorniast w zakresie przysztych kompetencji Oficera ds. ruchy samochodowego, polityk parkingowej oraz publicznego
transportu zbiorowego, petnit prawidtowo umocowany przedstawiciel wlasciwej komarki w strukturze organizacyjnej
Urzedu Miasta w kompetencji ktdrej jest opiniowanie i vzgadnianie wszelkich zmian oraz przedsigwzied dotyczacych

przestrzeni publicznej w miescie w tym takze zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni,

Jednoczesnie dopuszcza sig. w okresie wstepnego Przygotowania realizacji celdw polityki mobilnosci miejskiej
delegowanie poszczegdlnych zadan ktére w przysztosci maja realizowaé odpowiedni Oficerowie w formule outsourcingu
podmiotom lub ekspertom zewnetrznym. Za okres wstepnego przygotowania realizacji celéw polityki mobilnoéci
miejskiej nalezy uznac okres od daty przyjecia do realizacji Polityki mobilnogc; miejskiej dla miasta Wioctawek w postaci
whasciwej Uchwaty podjete] przez Rade Miasta w tej sprawie do czasy przydziatu zadar | kompetencji oraz przeszkolenia
odpowiedniej i odpowiedzialnej kadry petniacej swoje obowiazki w ramach aktualnej lub skarygowanej dla tego cely
struktury organizacyjnej Urzedu Miasta Wioctawek. Przy czyh"n okres ten nie powinien przekraczac 12 miesigcy liczgc od

daty podjecia uchwaty o ktérej mowa wezesniej.
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4. Zasady realizacji celow polityki
Wszelkie dziatania na rzecz realizacji celéw Polityki mobilnosei we Wioctawku beda realizowane z uwzglednieniem

| poszanowaniem nastepujgcych zasad:

a. Ssystem transportowy bedzie utrzymywany i rozwijany w harmaonii z otoczeniem;
ksztaftowanie systemu transportowego bedzie oparte o zasade hierarchicznego dostepu poszczegdinych obszardw
miasta wynikajgcych z jego funkcji w miejskim organizmie i w poszanowaniv zasad 2réwnowazonego rozwoju;

€. przestrzeri miejska bedzie sprawiedliwie dzielona, tak by najkorzystniej obsfugiwacé potrzeby wszystkich
uZytkownikow miasta;

d. priorytet dla ruchu pieszego nie oznacza stygmatyzowania pozostafych uczestrikow ruchu, ale wszedzie gdzie bedzie
stosowany wymaga kompromisowego ich podporzgdkowania w celu zapewnienia oczekiwanego poziomu
bezpieczeristwa ruchu w przestrzeni miejskief (ruch kotowy i rowerowy);

e. ksztaftowanie uktadu transportowego miasta bedzie dostosowane do specyfiki obszaru | potrzeb jego obstugs;
ksztattowanie rozwiqzan w przestrzeni miejskiej, jej zagospedarowanie i lokalizacja preferencji ustug bedzie miata na
celu takze wplywanie na popyt na przemieszczania sie | sposcb zaspakajania tego popytu;

g. poprawa mobilnosci zakfada priorytet dla wykorzystania istniejgce] infrastruktury transportowej w stosunku do jej
przebudowy i rozbudowy;

h. poprawa maobilnosci wymaga preferowania adaptacje z optymalizacjg i rozbudowe w niezbednym zakresie:
infrastruktury publicznego transporty zbiorowego oraz potgczern rowerowych | zwigkszenia vdziaty wysokief jakoscs
stref i potgczen komunikacji pieszej w stosunku do infrastruktury dia transportu samochodowego indywidualnego;

i. przyjimuje sie rasode zachowanie wiasciwych proporgji miedzy nakfadami na budowe nowej infrastruktury
transportowej, a naktadami na utrzymanie istniejgcych zasobdw, przy zatozeniv poszukiwania rozwigzan opartych
na optymalizacfi sposobu wykorzystania zasebow istniejgeych;

J. bezwzglednie przyjmuje sie uwzglednianie potrzeb i sukcesywnq poprawe ich obstugi w odniesieniv do o0séb
o ograniczonej sprawnosci przy planowaniv, projektowaniu i realizacji oraz utrzymaniv infrastruktury transportowej
opierujgc sig na zasadach uniwersalnego projektowania vstug, rzeczy i przestrzeni publicznej;

k. przyjmuje sig co do zasady realizacje wspotpracy z podmiotami zewngtrznymi dia integracji systemu transportowego
miasta i obszaru z nim bezposrednio powiqzanego i dqzenie do stworzenia warunkow dla rozwoju policentrycznego
regionu, a nastepnie do poprawy mobilnosci w przysztym obszarze metropolitainym;

. przyjmuje sie zasade ustawicznego ksztatcenia kluczowej kadry odpowiedzialnef za rozwdj miasta w tym za poprawe
i zarzgdzanie mobilnoscig w obszarze miasta;

m. wszelkie dziafania bedg oparte o wigczajgcy model przygotowania i realizacji przedsiewzigé, a w szczegdlnosci gdy
Zakres przedsigwziecia moze oddziatywad na mobilnos¢ mieszkaricow miasta. Model ten opierac sie powinien
na zastosowaniu zasady dwustopniowego wigczania spoteczeristwa w proces przygotowania przedsiewzied w celu
uzyskania wysokiej akceptowalnosci rozwigzari. Dziatania te majg umozliwic najmniej konfliktowe osiggniecie celow
polityki mobilnosci poprzez planowanie zakresu przedsiewziec w oparciu o warsztaty spoteczne z udziatem ekspertow
i sedziow kompetentnych (spoleczeristwo) oraz modelowe konsultacie spoleczne jako formuta poddania ocenie
wypracowanych w ramach warsztatow rozwigzar obstugi potrzeb interesariuszy miasta (spoteczeristwo).

Wszelkie dziatania realizowane w oparciu o powyzsze zasady prowadzi¢ bedy do wzrostu udziatu transportu zbiorowego
oraz ruchu niezmotoryzowanego — pieszego i rowerowego — w ogolnej liczbie podrdzy w miescie, tym samym
przyczyniajgc sie do ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci, zmniejszeniv emisyjnosci, paprawie dostgpnosci i jakosci
przestrzeni miejskiej i ustug, co spowoduje poprawe poziomu jakosci zycia w miescie. Poprawa mobilnosci wptynie
korzystnie na rozwdj gospodarczy, kulturalny | budowe kapitatu spotecznego przy jednoczesnej adaptacji miasta do
zmieniajacych sie potrzeb i zjawisk, w tym prognozowanego zjawiska starzenia sie spoteczenstwa i zmian klimatycznych
dla przeciwdziatania, ktérych niezbedne jest takze zachowanie rownowagi pomiedzy srodowiskiem naturalnym

i cywilizacyjnym w miescie.
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5. Srodki realizacji celow polityki
Realizacja zatozonych celéw podstawowych musi by¢ realizowana na wiely ptaszczyznach funkcjonowania miasta.
Srodkami do realizacji zatozonych celéw podstawowych s3 dziatania podejmowane w nastepujgcych obszarach;
e planowania przestrzennega,

- ksztattowania uzytecznej przestrzen/ miefskigj,

e ksztaftowania zréwnowazonej mobilnosci,
= transportu zbiorowego,
— poprawy bezpieczerstwa przemieszczania sie,

e dialogu Spotecznego,

e uniwersalnego projektowania w odniesieniu do infrastruktury ruchu pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci,
—_ transportu rowero wego,

= polityki parkingowe;,

- transportu samochodowego osobowego (indywidualnego),

- transportu tadunkcw,

= organizacyi i zarzadzania ustugami kormunalnymi,

o ekonomii i finansdw,

- ochrony srodowiska,

- monitorowania oraz modelowaniq zachowar kamunikacyjnych,

Srodki te w wiely przypadkach bedg sie przenikac i najczescie] bedy dotyczyly kiiku obszardw rownoczesnie, Odniesienie
szczegdtowe do poszczegolnych obszardw Znajduje sie w Planie mobilnoéci miejsk‘iej. Najistotniejsze z punktu widzenia

celu obszary wyrézniono na litcie poprzez wyttuszczenie,

Dla tych obszarow szczegoinie jstotne jest zachowanie pieciu podstawowych zasad:

1. zasady réwnodci

2. zasady uzytecznosci stosowanych rozwigzan opartej na ich funkejonalnoscei, racjonalnoscii odezuwalnodci

3. zasady bezpieczeristwa uzytkowania (ze szczegdInym uwzglednieniem BRD)

4. implementacji zasad uniwersalnego projektowania w przygotowaniu przedsiewzie¢ | planowaniu ustug
komunalnych oraz transportu zbiorowego

5- zapewnienia zgodnoéci z wizjg miasta XX wieku okreslong w ,Nowej Karcie Atenskie]” 2 2003 roku
wszczegdlnosci dazenie do Zwartej struktury miejskiej i przeciwdziatanie jego roziewaniu sie (zjawisku

niekontrolowanej suburbanizacji)
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Monitorowanie realizacji celow polityki

Warunkiem osiggniecia celéw Polityki mobilnosci wskazanych w punkcie 2 jest konsekwentne realizowanie ustalen

zawartych w niniejszym dokumencie (Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek do roku 2030) w procesach plancwania:

strategicznego, przestrzennego i inwestycyjnego oraz w pozniejszym wdrazaniu tych planow do realizacji.

Przez caly okres obowigzywania Polityki mobilnoéci opartej na niniejszym dokumencie procesom wskazanym wezesnig)

(planowanie i realizacji) towarzyszy¢ musi system monitorowania efektow dziatan polegajacy na okresowej analizie

wybranych czynnikow i miernikow skutecznosci oraz poziomu osiggania celow polityki mobilnosci.

W tym zakresie przedmiotem analiz bedg m.in.:

1.

2,

b

10.

11.

12.

13.
14.
5.
16.

17,

18.

19.
20.

23.

22.
23.
24.
25,
26.
27.
28.
29.

wykaz przedsigwzied wplywajgcych korzystnie na funkcjonowanie transportu w miescie;

wykaz przedsiewzie¢ wplywajgcych na poprawe jakoéci przestrzeni miejskiej niezbgdnej do poprawy mobitnosci
mieszkarcow;

udziat podrozy transportem niesamochodowym w ogdlnej liczbie podrozy w miesicie z rozbiciem na poszczegdine
Srodki transporty;

wykaz podjetych przez Miasto dziatari na rzecz promowania transportu zréwnowazonego, bezpieczeristwa ruchu i
oczekiwanych zachowan komunikacyjnych majgcych poprawic mobilnosc miejskq mieszkaricow;

liczba zakiadow pracy, dla ktorych opracowano i wdrozono plan mobilnosci;

zmiany poziomu akceptacji wsrod uzytkownikéw miasta w zakresie poparcia ograniczen w ruchu samochodow
osobowych;

zmiany poziomu akceptacji w zakresie stopniowego zmniefjszania podazy miejsc postojowych w centrum miasta;
zmiany poziomu akceptacji dla wprowadzanych priorytetéw w ruchu dla publicznego pojazdow transportu
zbiorowego kosztem samochoddw osobowych;

okresowq ocene uzytecznosci I dostepnosci przestrzeni migjskiej z analizq trendu;

okresowq ocene atrakcyjnosci i dostepnosci publicznej komunikacji zbiorowej z analizq trendu;

okresowq oceng uzytecznosci i dostepnosci pofqczen i infrastruktury rowerowej z analizq trendu;

stopien satysfakcji mieszkaricéw w podziale dzielnicowym w zakresie obstugi komunikacyjnej ich potrzeb z analizg
trendu;

okresowa ocena stanu techniczneqo infrastruktury transportowej i zagospodarowania przestrzeni publicznej;

srednia predkosc komunikacyjna na liniach autobusowych;

liczba pasazerdw przewozonych rocznie miejskq komunikacjq zbiorowg;

liczba skrzyzowari z sygnalizacjq swieting zapewniajgcq priorytet dla transportu zbiorowego;

liczba ofiar wypadkéw w poszczegélnych srodkach transportu oraz monitoring migjsc niebezpiecznych
koemunikacyjnie w przestrzeni publicznej wg ilosci zdarzeri i wypadkdw;

liczba wypadkdw na drogach z udziatern poszczegolnych grup uzytkownikéw;

dtugosc ulic objetych strefq ruchu uspokojonego oraz strefg Tempo 30 i strefq zamieszkania (z podziatem na strefy);
iosc i $rednie napetnienie miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride (Parkuj i Jedz komunikacjg zbiorowy),
Park&Bike (Parkuj i JedZ rowerem);

gestosc i natezenie ruchu pieszego ($redniodobowe) oraz zmiany w modelu ruchu pieszego w strefie srodmiejskief |
strefach z priorytetem dla ruchu pieszego;

dtugosd potaczeri tras rowerowych wydzielonych i wspétdzielonych;

liczba miejsc postojowych dla rowerdw w przestrzeniach publicznych;

liczba miegjsc postojowych w ramach systemu Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz);

ticzba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w pasie drog publicznych;

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w parkingach kubaturowych;

stan techniczny nawierzchni ulic w miescie;

stan techniczny obiektow inZynierskich w miescie;

liczba samochoddw wjezdzajgcych do centrum miasta z analizq trendy;
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30.
3L
32.
33

34.
35.
36.

37.

38.
38.
40.
41,
42,
43.

44
45.

46.

47.
48.

49.

50,
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udziat ruchu ciezarowego w ruchu miefskim z analizg trendu;

relacja wielkosci naktadéw na inwestycje w infrastrukturze transportowej do nakfadéw na jej utrzymanie;

vdziat w budzecie miasta rocznych naktadow na infrastrukture transportowy;

ficzba autobuséw spefniajgcych wymogi co najmniej normy EURO s, regulvjgcej dopuszczaln y poziom emisji
substancji szkodliwych dia érodowiska w spalinach;

liczba zarejestrowanych samochodéw o napedzie elektrycznym lub hybrydowym na terenie miasta;

liczba szybkich stacji tadowania pojazdow elektrycznych w obszarze miasta z podziatem na dzielnice;

poziom emisji zanieczyszczeri z transportu w miescie;

liczba mieszkaricow narazonych na ponadnormatywny hatas komunikacyjny;

poziom ogdinej satysfakcji z jakosci przestrzeni miefskief i mobilnosci w miescie z analizg trendu;

liczba muttimodainych praystankéw i punktow obstugi podréznych;

liczba dostepnych miejsc w parkingach buforowych z podziatem na dzielnice § analizq dobowego napetnienia;
procent przedsigwzigc realizowanych pasie drogowym z oceng wplywu rozwigzari na BRD lub audytem BRD;
procent przestrzeni miejskich w rejonie szkdt i obiektdw uzytecznosci publicznej z pozytywng oceng A udytora BRD;
liczba mieszkaricow na obszarach vznanych za kryzysowe i wymagajgce rewitalizacji do ogdinej liczby mieszkaricow
miasta;

udziat drdg jednokierunkowych w sieci drdg na terenie miasta (transport kofowy);

liczba potgczen publicznego transportu zbiorowego w ujeciu dzielnicowym oraz globalnym dla miasta (dfugosc linii,
liczba linfi, czestotliwosc kursowania kazdej linfi, srednie napetnienie w dobie iw godzinie szczytu kemunikacyjnego,
dyspersja napetnienia);

srednia predkosc poruszania sig samochodem osobowym w podziale dzielnicowym;

srednia predkosc poruszania sie w gtownych ciggach tranzytowych z podziatem na dzielnice;

ogdina liczba mieszkaricow w poszczegolnych dzielnicach miasta;

liczba zarefestrowanych ustug (dziatalnosci) w obszarach ruchu uspokofonego, tempo 30, oraz obszarach ruchu
pieszego;

wskaznik zmotoryzowania (ilogd pojazdow zarejestrowanych w stosunku do liczb Yy mieszkarncow) w podziale
dzielnicowym oraz ogdiny wskaznik zmotoryzowania w obszarze miasta.

Za najistotniejsze wskazniki monitorujgce realizacje polityki, majace kluezowy charakter przy jej ocenie uznaje sie;

a)

bj

Q)

udziat podrézy transportem niesamochodowym w ogdlnej liczbie podrozy z rozhiciemn na poszczegoine Srodki
transportu (transport zbiorowy, rower i piesi);
liczba ofiar wypadkdw w poszczegoinych srodkach transportu, w tym oséb niezmotoryzowanych;

poziom ogolnej satysfakeji z jakosci przestrzeni miejskiej i mobilnosci w miescie z analizg trenduy;

W tabeli 2 zestawiono gtéwne czynniki i mierniki wraz z ich charakterystykg.
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Tabela 2: Wykaz 5o gtdwnych czynnikéw monitorowanych w ramach realizacji celéw polityki mobitnosci.

Miernik (pozadana

Lp. Analizowany czynnik Okar::I;if::kl Parametr wartos¢ lub kierunek
Zmian wartosci)
wykaz przedsigwzie¢ _ _ -
wplywdjgcych korzystnie na Raz na 12 . e Zmiana ilosciowa
* fuf]?(’qoﬁtz’ame traﬁsportu w . miesiecy Llsta przequwch (wzrostlsp:ad:fc liczby)
miescie :
wykaz przedsiewzig¢
wptywajgcych na poprawe jakosci ' L
2 przestrzeni miejskiej niezbednej do Ralz naa2 Lista przedsiewziec Zmiana |Iosc:9wa
M -, miesiecy {wzrost/spadek liczby)
poprawy mobilnosci mieszkaricow;
udziat podrézy transportem
mesamochodowym wogolne; : _ _ - . : N .
liczbie podrézy w miesicie z " Raznabo % udziatw .%qcznej liczbie Ociékiwany > 65 %
= 3 rozbiciem na- poszczego!ne $rodki - - “miesigey” +* -~ °. podrézy - ‘" Pozytywnyod 55do 65%
| ,t'ranspmtu, i R ' S e Niezadawalajgey < 5%
wykaz podjetych przez Miasto
dziatan na rzecz promowania
transportu zrownowazonego,
bezpieczenstwa ruchu i Raz na 12 . o Zmiana iloé‘ciowla I‘iczby
4 oczekiwanych zachowari miesiecy Lista dziatar przed5|qw2|§_c
. . . (wzrost/spadek liczby)
kemunikacyjnych majqcych
poprawi¢ mobilnos¢ miejskg
mieszkaricow;
" liczba zaktaddw pracy, dla ktrych _ _ ‘
opracowano i wdrozono plan . Raznaiz B . _ Zmiana ilosciowa
5 Liczba zaktadow pracy

mobilnosci; .  miesiecy . (wzrost/spadek liczby) -

zmiany poziomu akceptacji wirdd
uzZytkownikow miasta w zakresie
Raznai2

&  poparcig ograniczen w ruchu o % ocen pozytywnych Satysfakcjonujgcy » 60 %
. miesiecy
samochoddw osobowych;
zmiany poziomu akceptacfi w
.. zakresie stopniowego.zmniejszania " R o
. POdﬂZy migjs¢ POStO}OW.YCh w n:ifegia ?3 - %ocen pozytywnych S_atys_fai_kchUqu'cY > 60%
0 centrum miasta; = : ®Ye o s B T T -
zmiany poeziomu akceptacji dla
wprowadzanych pricrytetow w
. ) . R
8  ruchudla publicznego pojazdow r:ize:ja :2 % ocen pozytywnych Satysfakcjonujacy > 60 %
transportu zbiorowego kosztem &y
samochoddw osobowych;
-9 . .Okresowgocene ufytecznoscii . . Raznai2  %ocen pozytywnych  Satysfakcjonujacy > 65 %
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

dostgpnosci przestrzeni miejskiej z
analizq trendy; :

okresowq oceng atrakcyjnosc i

dostepnosci publicznej komunikacji

zbiorowej 2 analizq trendu;

okresowg ocen¢ uzytecznoscr
i dostepriodci potgczeri .
iinfrastruktury rowerowe;
zanalizq trendy;

stopieri satysfakeji mieszkaricow
w podziale dzielnicowym

w zakresie obstugi komunikacyjnej
ich potrzeb z analizq trendu;

okresowa ocena stany

technicznego infrastruktury
transportowej i zagospodarowania
przestrzenipublicznej;

srednia predkos¢ komc)nfkacyjna
na liniach autobusowych;

liczba pasazerdw przéwozonych
rocznie miejskq komumkaqq
zbrorowg,

liczba skrzyz;owa.ﬁ“z sygnalizacjg |

swietlng zapewniagjgcg priorytet
dla transportu zbiorowego;

liczba oﬁar Wpadkdww .
poszczegdlnychisrodkach

przestrzeni publicznej wg. h‘osc:
zdarzen i wypadkow,

liczba wypadkéw na drogach
z udziatern poszczegdinych grup
uzytkownikow;

miesiecy

Raz na 12
miesiecy

Razna 12

. miesiecy

Razna a4
miesigce

" Razna36
. miesigcy

Raznai2
miesiecy

. Raznaaz
- fniesiecy.

Raz nai12
miesiecy

~ transporty oraz mamtormg migjsc .
niebezpiecznych komunikacyjniew™ - Raznauz

miesiecy.

Raznai12
miesiecy

dhugosc ulic objetych strefg ruchy.

- uspokojonego ordaz strefg Tempo

30 istrefq zamieszkania

' \*Raz na :1.2"'._’:; L e
mlesu;cy

% ocen pozytywnych

- % o_céh pozy;ywny__th- :

% ocen pozytywnych

% w stanie dobrym

Srednia predkos¢
komunikacyjna
avtobusow

. ¢, Liczba pasazeréw -

Liczba skrzyzowan

Wartoéc liczbows

Wartosé liczbowa

' '-'Wéi‘l;pgé-liczbéﬁé :

‘Spadek ilo:;iciowy wclagu

Polityka mobilnoéci miasta Wioctawek

Wymagany = utrzymaniu
trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen
pozytywnych.
Satysfakcjonujacy > 65 %
Wymagany = utrzymaniu
trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen
pozytywnych,

Satysfakcjonujacy > :65.'% :
Wymagany = utrzymaniu

- trendu wzrostowego przy -

ocenie <65 % ocen”
' pozytywnych.

Satysfakcjonujacy > 65 %

Wymagany = utrzymaniu

trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen

pozytywnych.

Wzrost w stosunku do
poprzedniej oceny

Vér(A)» 25 km/h

o 'PrZYFOSf i!oé’cibVW'."“ o
w stosunku do okresu
poprzedzajgcego badanie

‘oraz zachowana tendenqau_.
" wzrostowa w okresie’s ..
. letnim poprzedza_]qcym

» badanie. .-

Przyrost ilosciowy w ciggu
ostatnich 12 miesiecy

ostatnich 12 miésiecy

Spadek ilosciowy w ciagu
ostatnich 12 miesiecy

Przyrost W c:qgu osta’cnuch;_'i'
12 m|e5|gcy
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20

(z podziatem na strefy);

ifosc i srednie napetnienie miejsc

postojowych w ramach systemu
Park&Ride (Parkuj i Jedz
komunikacjg zbiorowq), Park&Bike
(Parkuj i ledZ rowerem);

gestosc i natezenie ruchu pieszego

e (sredmodobawa) oraz zmiany w

s modeiu ruchu pieszégo w strefie
bt . ‘$rodmiejskiej i strefach z

'pnorytetem dla ruchu p:eszego, |

22

2

dtugosc pochzen' w komunikacji
rowerowej;
liczba miejsc postojowych dla.

~rowerdw w przestrzemach

Pubjb{:z-n}’Ch; PR L e

24

26

28

30

EEI

liczba miejsc postojowych w

ramach systemu Bike&Ride {Parkuj

rower | Jedz);

- liczba miejsc postojowych w strefie

Loz pfatnym parkowaniem w pasie
25 drog publ:cznych

' [fczba miejsc postajowych w stfeﬁe

z ptatnym parkowaniem
w parkingach kubaturowych;

- ,._stqn technrcznynawrerzchm ulic
Cay

w m:escre,

stan techm'czny obiektow

inZynierskich w miescie;

 liczba samochodéw wjeidz‘ajqcych
" do centrum m:asta zanalizg-
29 '_:f.'trendu, _

vdziat ruchu ciezarowego w ruchu

miejskim z analizq trendu;

relacja wielkosci naktaddw na
inwestycje w infrastrukturze
transportowef da nakz‘adow na jej

utrzymame,

Raz na12
miesiecy

Raz na 12

miesigcy .

Raznaiz

miesiecy

. Raznaiz...
-:'-J_mnes1ec N

Raznaaz2
miesiecy

‘Raznai2
- miesigcy L

Raznai2
miesiecy

Raznaiz2 -
miesiecy.

Razna1z2
miesiecy

Raz na 6o
miesiecy

Raznai2 .
. miesigey -

Razna6o  Wa

) miesigc_y_ :

Wartoéc liczbowa

W_aftoéé liq?bowa

Wartosc liczbowa w km

S _WQ;toﬁé I_ié-éié;cwa' .

Wartosc liczbowa

Wartosé liczbowa

Wartoét liczbowa.ocen. -

zadowalajgcych

Wartos¢ liczbowa ocen
zadowalajacych

‘ sredmodubowy

Wartoé¢ liczbowa f ruch
sredniodobowy

Wartosé wskaznika

_in.w_esfcycjel_utrzymanje___ -

_chczbowa)r ruch" éré&nlodobowymWCIQQU |

Przyrost w ciggu ostatnich
12 miesiecy

' Przyrost w ciggu ostatnich

. 12 miesigey

Przyrost w ciggu ostatnich

12 miesiecy

Przyrost w ciggu ostatnich
12 mlemgcy

Przyrost w ciggu ostatnich
12 miesiecy

Wartos¢ Iic_.z_b'pwa. o Spafiek w ccqgu ostatnich

2 m1e5|qcy

Przyrost w ¢iggu ostatnich
12 miesiecy

Przyrost wclagu ostatmch

12 mleancy

Przyrost w ciggu ostatnich
12 miesigcy

: padekw ruchu.-

ostatnich 6o miesigcy

Spadek w ruchu
sredniodobowym w ciggu
ostatnich 6o miesiecy

Qcena zgodnosci z planem
~ wieloletnim

Polityka mobilnosci miasta Wioctdwek
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32

33

34

35

365

37

38

39

40

41

42

udziat w budzecie miasta rocznych
naktadéw na infrastrukture
transportowy;

liczba autobdédw-spéhiajqcych :
wymogi co najmniej normy

EURO 5, regulujgcej dopuszczalny
poziom emisji substdncji
szkodliwych dla srodow:ska w
spa!mach o

liczba zarejestrowanych
samochoddw o napedzie
elektrycznym lub hybrydowym na
terenie miasta;

Raz na 12
miesiecy

Razna36
miesiecy

Raz na 36
miesigcy

liczba szybkich stacjj fadowamu BRI

, pcyazdaw e!ektrycznych w

obszarze m:astazpodziafem na AT i
Co  miesiecy

dzrea'mce

poziom emisji zanieczyszczeri
Z transportu w miescie;

lrczba m:eszkaricow narazonych
na ponadnormatyWny hai‘as '
komumkaqgny, ’

poziom ogolnej satysfakcji

z jakosci przestrzeni miejskiej

i mobilnosci w miescie z analizq
trendy;

liczba dostgpn"ch e e

wparkmgach buforowch

z podziatem nia dzielnice i anal‘izq;‘ B

dobowego napetnienia; -

liczba multimodalnych
przystankow i punktow obstugi
podrdznych.

procent przedsrng:gc _
realizowanych pasie drogo wym

z oceng wplywu rozwigzari na BRD
{ub audytem BRD

procent przestrzeni miejskich

w rejonie szkot i obiektow
uéytecznosci publicznej

Z pozytywnq oceng Audytora BRD

Raznaiz
miesiecy

. Razna6o
‘miesiecyw

» ramach_ -

-~ aktualizacji

. mhapy

akustycznej

Raznazz
miesiecy

Razna ;‘zi 3
miesiecy

Raznaiz
miesigcy

“Raznaiz

miesiecy

Razna 12
miesiecy

% ydziat

% udziat

Wartosé liczbowa

: - Warto$é liczbowa -

Dane o emisji ze stagji
pomiarowych

Liczba mieszkatcow -

% ocen pozytywnych w
stosunku do wszystkich
ocen

- Wartoét liczbowa

Wartosé liczbowa
Wartosé procentowa

Wartosé procentowa

Ocena zgodnosci z planem
wieloletnim

Wzrost wartodci % w
okresie 36 miesiecy

Przyrost w ciggu ostatnich
36 miesiecy

Przyrost w Ciggu ostatmch

. 36 miesiecy

Spadek w odniesieniu do

poprzedniego okresu
kontrolnego

o Spade_rléw odni_eé'ienifj;fdéf-"'_"'_
" poprzedniego okresu: |,

kontrolnego

Satysfakcjonujgcy poziom
> 66 %

" Przyrost w ciagu ostatnich

3b miesiecy

Przyrost w ciggu ostatnich
36 miesiecy

" Przyrost w okresie 12
miesiecy

Przyrost w ckresie 12
miesiecy

Polityka mobilnesci miasta Whoctawek
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43

44

45

46

47

48

49 -

5o

liczba mieszkaricow na obszarach
vznanych za kryzysowe

i wymagajqce rewitalizacji do
ogoinej liczby mieszkancow miasta
vdziat drég jednokierunkowych

w sieci drdg na terenie miasta
{transport kofowy)

ticzba potgczeri publicznego

 transportu zbiorowego w ujeciu

dzr‘el’nfcowym oraz globainym dia
miasta (dtugosc tinii, liczba tinii,

- czestotliwosd kursowania kazdej

linii; érednie napetnienie w dobie
i w godzinie szczytu

s I_co_m:_._r_nfkacy‘nego, dyspersja
napelienia) -

w gtdwnych ciggach tranzytowycﬁ |

srednia predkosc poruszania sie
samochodem osobowym
w podziale dzielnicowym

7 podziatem na dzielnice

ogdina liczba mieszkaricow w
poszczegolnych dzielnicach miasta

liczba zarejestrowanych ustug
{dziatalnosci) w obszarach ruchu

" uspokojonego, tempo 30, oraz

- obszarach ruchu pieszego. -~

wskaznik zmotoryzowania (flosé
pojazddow zarejestrowanych w
stosunku do liczby mieszkaricow)
w podziale dzielnicowym oraz
ogélny wskaznik zmotoryzowania
w obszarze miasta

Raznaz12 -
miesiecy

Raz nai1z
miesiecy

Raznaiz
miesiecy .

Raz na 6o
miesiecy

Razna 6o
miesigcy

Raz na 24
miesigce

Raznaa1z

miesiecy

Raz na 60
miesigcy

Wartoéé liczbowa
wskaznika

Wartosé %

Wartoéci liczbowe

Wartosci liczbowe w
km/h

Wartosci liczbowe w
~ km/h

Wartosc¢ liczbowa

Wartosé liczbowa

Polityka mobilnosci miasta Wioclgwek

Spadek w odniesieniu do

poprzedniego okresu
kontrolnego

Wazrost w okresie ostatnich
12 miesiecy

- Wzrost wartoéci
. liezbowych

Spadek / wzrost predkosci
poruszaniasie

Monitoring zmian

Monitoring zmian

N _:jj:_':-:_Przy.fbst_@sibsUnku do
" Wartoéc liczbowa

" poprzedniego okresy
kontrolnego

Spadek w stosunku do
okresu poprzedzajgcego

Wsparcie skutecznego i konsekwentnege wdrazania polityki mobilnosci we Wioctawku powinno by¢ realizowane

miedzy innymi poprzez:

1) Wprowadzenie procedur oceny zgodnosci opracowywanych dokumentéw z uchwalong polityka w szczegdlnoéci

w odniesieniu do:

a) wieloletnich plandw rozwoju systemu transportowego, bedacych podstawa do tworzenia budzetu miasta

b)
c)
d)
e)
f)
q)

w kolejnych latach;

plandw miejscowych 2agospodarowania przestrzennego oraz projektéw inwestycyjnych;

obszarowych i punktowych projektéw organizacji ruchuy;

projektow rozwiazan taryfowych,

zakupow taborowych;
projektow rewitalizacji;

projektdw poprawy bezpieczeristwa ruchy;
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\ Polityka mobilnoici miasta Whoclawek
h) projektow zmiany zagospodarowania i wyposazenia przestrzeni miejskiej;

2) Wprowadzenie oceny zgodnoéci decyz;i urbanistycznych tj. decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu, decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, zezwoleniach na realizacjg inwestycji drogowej i podobnych,
z polityka mobilnosci,

3) Formutowanie wymogéw dotyczacych przygotowania inwestycji do realizacji z uwzglednieniem celéw polityki
mobilnodci

4) Przeprowadzanie okresowej oceny realizacji polityki oraz jej aktualizacji, zwlaszcza w sytuacji zmieniajgcych
sig uwarunkowan.

5) Wdrozenie zasady dwustopniowego modely wiaczajacego spoteczenstwo w procesy planowania przedsiewzied
w oparciu o warsztaty i konsultacje opisane wczesniej w niniejszym dokumencie.

&) Wdrozenie wymogu stosowania zasad uniwersalnego projektowania w zakresie przygotowania przedsiewzie¢ cely

publicznego w odniesieniu do przestrzeni publicznej i mobilnosci miejskie;.
7- Zalecenia dotyczace implementacji polityki mobilnosci

Realizujgc konsekwentnie i skutecznie cele Polityki mobilnoéci dla miasta Whoctawek, nalezy mied swiadomasé¢, ze proces
zmiany  dotychczasowych nawykéw komunikacyjnych i ksztattowania nowych, oczekiwanych zachowan
komunikacyjnych jest procesem diugofalowym i wielowatkowym, nie mozna wiec oczekiwaé natychmiastowych
pozytywnych efektow. Potrzebne sa zmiany zaréwno na poziomie éwiadomosci spoteczne] i nastawienia do problemu
przemieszczania sig w miesicie, jak i konsekwentne decyzje i dziatania Miasta na wiely obszarach, aby stworzy¢ warunki
dla zmian o alternatywe do aktualnego sposobu funkcjonowania mieszkarcow i interesariuszy miasta. Takie podejscie
ma umozliwi¢ w horyzoncie do roku 2030 uzyskanie oczekiwanego efektu poprawy jakosci zycia w miescie ijego
konkurencyjnoéci. Fundamentem powodzenia jest przekonanie mieszkaricéw do idei zrownowazonej mobilnos¢i,
a wypracowanie zaufania w celu skutecznego i statego wspdtdziatania z mieszkaricdw araz przedstawicieli Miasta

w poprawie jakosci przestrzeni miejskiej i mobilnosci.

8. Uzasadnienie dla przyjecia Polityki mobilnosci
Miasto Wioctawek, aby rozwija¢ sie w sposéb spojny, zwarty i przyjazny dla ich mieszkaricow, powinno na nowo
zdefiniowad zagadnienia przemieszczania osdb i towaréw. W nowym podejsciu do tej problematyki wazne jest stopniowe
odejscie od koncentracji uwagi na infrastrukturze transportowe] na rzecz szerokiego planowania interdyscyplinarnego
obejmujgcego wptyw na ksztaltowanie zachowania komunikacyjnego mieszkancow i interesariuszy miasta w obszarze tej
infrastruktury. Podejscie to znajduje swoj wyraz w niniejszej Polityce oraz w ograniczaniu uzywania pojecia transport,
narzecz pojgcia mobilnos¢, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojrzenie na zasady ksztattowania
przemieszczania sig¢ w obszarze miasta, dostepnosci i prawidtowego dopasowania (adaptacii) do tych potrzeb przestrzeni

miejskie].

Zréwnowazona mobilnoé¢ definiowana jest jako uksztattowane strukturg przestrzenng i transportows, zachowania
komunikacyjne uzytkownikéw, w ktdrych racjonalizuje sig dtugos¢ trasy podrozy, motoryzacja indywidvalna nie
degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymac

harmonie z otoczeniem rozumianym jako srodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe. Pozytywne
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i nowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkaicow i interesariuszy miasta s3 podstawg do stworzenia warunkow

lepszej dostepnosci t uzytecznosci oraz wigza sig nieroztgcznie z poprawg bezpieczeristwa ruchu miejskiego.

Ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci wymaga przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla rozwoju transportu nie
samochodowego, albowiem przysztos¢ mobilna miasta Wioclawek tacznie z jego rolg w tworzeniu policentrycznego
rozwoju regionu, lezy w sprawnym transporcie zbiorowym, rowerowym i ruchu pieszym. Sprzyja¢ temu bedzie
stworzenie spojnej sieci transportu zbiorowego, wzbogaconej o transport rowerowy i wysokiej jakodci, uzyteczne
przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupetnionej o dobrze funkcjonujgcy system drég, miejskich punktéw obstugi
podréznych wzbogacony o niezbedng infrastrukturg m.in, parkingowa. Takie podejscie pozwoli kreowaé¢ nowa kulture
mobilnosci i ksztattowad pozytywne nawyki komunikacyjne co jest zgodne z wyznaczonym dla europejskich miast
kierunkiem, ktory zostat wskazany w dokumentach Unii Europejskiej i przyjety w strategicznych dokumentach
na poziomie kraju. Polityka mobilnosci dla miasta Wtoctawek jest dokumentem niezbednym dla realizacji celéw i zatozer
poprawy mobilnosci miejskiej i rozwoju miasta Wioctawek, co uzasadnia potrzebe przyjecia jej i wdrozenia

w postulowanym zakresie | ksztafcie.
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