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MDY MIASTAWTOCLAWEK
z dnia

w sprawie przyj?cia Polityki mobilno5ci dla Miasta Wloclawek do roku 2030,

Na podstawie art.18 ust,1
z 2016r., poz.446l

ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samozqdzie gminnym (Dz. U.

uchwala sig, co nastgpuje:

$1. Pzyjmuje siQ ,,Politykg Mobilnosci Miejskiej dla Miasta woctawek do roku 2030", ktora ustata
kierunki rozwoju i dzialania dla ogolu zagadnieri zwiqzanych z transportem i mobilnoSciq w mieScie,
w bzmieniu okreSlonym w zalqczniku do niniejszej uchwaly.

$2. Wykonanie uchwaly powieza siq Prezydenlowi Miasta Woclawek.

$3.1. Uchwala wchodzi w 2ycie z dniem podjgcia.

2. uchwala podlega podaniu do publicznej wiadomoSci popzez ogloszenie w Biuletynie Informac;r
Publicznej Uzgdu Miasta Wloclawek.
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UZASADNIENIE

Pzedlo2ony projekt uchwaly w sprawie pzyjgcia Polityki mobilnoSci dla Miasta Woclawek
do roku 2030 jest sp6jny z Planem mobilnoSci dla mlasta Woclawek i nie wchodzi w zakres kompetencji

0rganu wyKonawczego.

Plan mobilno6ci miejskiej dla miasta Woclawek poddano konsultacjom spolecznym popzez

warsztaty z Radnymi Rady Miasta oraz ankietyzacjg mieszkaircdw miasta Woclawek. Polityka

mobilno$ci dla Miasta Wloclawek do roku 2030 zostala pzeslana do Regionalnej Dyrekcji Ochrony

Srodowiska w Bydgoszczy, celem zajgcia stanowiska w pzedmiocie wykonania strategicznej oceny

oddzialywania na Srodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska dzialajqc na podstawie art.48

otaz art., 57 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 paidziernika 2008r.0 udostgpnianiu informacji o Srodowisku

ijego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie irodowiska oraz o ocenach oddzialywania na

Srodowisko (Dz, U. z 2016r,, poz.353) pismem z dnia I marba 2016r. Znak: W,0.0,410,82.2016 KJ

uzgodnil odstqpienie od pzeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko dla projektu

Polityki mobilnoSci dla Miasta Wloclawek do roku 2030 uznajqc, 2e realizaqa zalo2eh ww, opracowania,

kt6rego pzedmiotem sq tereny Gminy, nie powinna spowodowae znaczqcego oddzialywania

na Srodowisko. Ponadto majqc na wzglqdzie charakter rozpatrywanego dokumentu uznar,

2e rozwiqzania w nim zawarte sqzgodne z zasad4 zr6wnowa2onego rozwoju.

lr,liasto Wloclawek chcqc sQ rozwijad w spos6b sp6jny, zwarty i ptzyjazny dla ich mieszkaric6w,

powinno na nowo zdefiniowai zagadnienia z dziedziny pzemieszczania siq os6b i towarow. W nowym

podej5ciu do tej problematyki wa2ne jest stopniowe odej6cie od koncentracji uwagi na infrashuktuze
transportowej na Eecz szerokiego planowania interdyscyplinarnego, obejmujqcego wplyw

na ksztaltowanie zachowania komunikacyjnego mieszkaic6w i interesariuszy miasta w obszaze tej

infrastruktury. Podej6cie to znajduje sw6j wyraz w niniejszej Polityce oraz w ograniczaniu u2yrilania

poiecia transport, na zecz pojgcia mobilnosi, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojzenie
na zasady ksztaltowania pzemieszczania sig w obszaze miasta, dostepnosci i prawidlowego

dopasowania adaptacji do tych potzeb pzestzeni miejskiej.

Zrdwnowa2ona mobilnoSc definiowana jest jako uksztaltowane strukturq przestzennE

i transportow4 zachowania komunikacyjne uzytkownikow, w kt6rych racjonalizuje sig dlugo6i trasy
podr62y, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej,

a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utzymac harmonie z otoczeniem rozumianym jako

Srodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe. Pozytf/vne i nowoczesne zachowania

komunikacyjne mieszkanc6w i inleresariuszy miasta sq podstawq do stwozenia warunkow lepszej

dostqpno5ci i u2ytecznoSci oraz wiq2q sig nierozlqcznie z poprawq bezpieczelrstwa ruchu miejskiego

Z uwagi na powyzsze, proszq wysokq Radg o pzyjqcie uchwaly w proponowanym bzmieniu.
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Ten dokument zostal przygotowany w ramach zlecenia dotyczqcego opracowania Planu mobilnoeci miejskiej istonowi

podstawg wdroienia polityki nobilnoici niejskiej we Wtoclawku w latach zot6 - zojo ; Zaktadane cele zostaly opracowane

w oparciu o zalecenio zowafte w dokumencie ,Wytyczne. Opracowanie i Wdrc|enie P[anu Zr6wnowa2onej Mobilnoici

Miejskief, wersja Styczeizot4 @oprawiony wstQ , przygotowanego dla Komisji Europejskiej, zawartych w nim informacji.

Wiqcej informacji

Niniejszy dokument zostal przygotowany na zlecenie Urzgdu Miasta Wtoclawek w celu wyznaczenia strategicznych celow

zwiqzanych z poprawE mobilnoici miejskiej w celu podniesienia jako6ci 2ycia w mieicie w oparciu o diagnozq stanu

istniejecego oraz analizq potrzeb i mo2liwoici przeprowadzone w zwiqzku z opracowaniem Planu mobilno6ci miejskiej.

Natomiast Polityka mobilnoici dla miasta Woclawek stanowi dokument, kt6rego przyjqcie do realizacji wyznaczy

strategiczne kierunki dzialai w tym obszarze oparte przedmiotowych badaniach i analizach.

Kontrakt (Umowa) zawany w dniu r7lipca zor5 roku, dotyczqcy spozqdzenia Planu mobilno6ci miejskiej, pomiqdzy

Gminq Miasto Wloclawek a Fineo Sp. z o.o. z siedzibq w Gdyni.

Autor opracowa nia: Artur Fojud

Autor zdjqi wykorzystanych w opracowaniu: Artur Fojud

Jednostka realizujqca kontraktr Fineo Sp. z o.o. z siedzibq w Gdyni
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Polityka mobilnoici miasta W{oci?wek

1. Uzasadnienie dla przyjqcia Polityki mobilnoici

Proces poprawy mobilnoici miejskiej jest zadaniem trudnym i skomplikowanym oraz rozlo2onym w czasie. Kluczem

do sukcesu w dobrze zaplonowanym dzialaniu jest precyzyjnie zaplanowany i rozfoiony w czasie program dzialari

ma.jqcych na celu stworzenie oferty, ktora umo2liwi zmianq dotychczasowego funkcjonowania mieszkaricow

izdakceptowanie rozwi4zari w ukladzie komunikacyjnym miastar kt6re w dluiszym horyzoncie wplynq na zmianq

nawykow komunikacyjnych. Z uwagi na ograniczone mo2liwo6ci rozbudowy ukladow komunikacyjnych w miastach co

tak2e dotyczy Wloclawka, konieczne jest zaplanowanie i skoordynowanie z innymi dzialanlami takimijak rewitalizacja,

czy obni2enie emisylno6ci funkcjonowania miasta, przedsiqwziqi wpiywajqcych na spos6b przemieszczania sig po

miejcie. Z wdro2eniem przedsiQwziqi poprawiajqcych mobilno4i mieszkancow wiqiq siq, tak2e w sposob icisly zmiany w

zagospodarowaniu przestrzennym i planowaniu uslug zwiqzanych z obstugq komunikacyjnq mieszkaricow. Ogol dzialan

nta w efekcie spowodowaf korzystne i odczuwalne zmiany w sposobie korzystania z miasta w tym poprawralEce

mo2liwolci skutecznego przemieszczania siq, korzystania z przestrzeni publicznej i publicznego transportu zbiorowego

oraz oiywienie centrum miasta, a w przypadku Wloclawka wprost ma wzmocnit osiEgnigcie iutrwalenie celow

rewitalizacji icislego centrum miasta i obszar6w nadrzecznych.

Poprawa dostqpno(ci i bezpieczerlstwa w pasie drogowym ulic miasta jest obol< stworzenia warunk6w rozwoju

ipromocji transportu kombinowanego kluczowym elementem, kt6remu powinna zostat podporzqdkowana Polityka

mobilno6ci we Wloctawku w latach 2016-203o. Tak sformulowana wizja kierunk6w rozwoju miasta iwynikajqca z niej

Polityka mobilno6ci zostala sprecyzowana w oparciu o przeprowadzonq wczeiniej diagnozq stanu istniejQcego ianalizq

oczekiwarl mieszkaricow wynikaj4cq z przeprowadzonych badari i opracowan na etapie sporzqdzania Planu mobilnoici

miejskiej dla miasta Wloctawek. W efekcie przygotowania Planu mobilno6ci miejskiej powstaty wytyczne strategiczne,

ktore przybraty formq niniejszej Polityki mobilno(ci dla miasta Wloclawek do roku zo3o, ktora zastEpuje dotychczasowe

dokumenty strategiczne w zakresie Politykitransportowej miasta iwyznacza kierunki, ktore dla spo.jnego rozwoju mrasta

musza byc realizowanej zgodnie,i w koordynacji z dzialaniami wynikajqcymi z Planu gospodarki niskoemisyjnej oraz

z dokumentow strategicznych dotyczicych rewitalizacji obszarow kryzysowych.

Zaleca siq, aby Polityka mobilno6ci dla miasta Wloclawek do roku zo3o, byla dokumentem inicjujqcym wytyczne

strategiczne w zakresie poprawy mobilnoici obszarowej dla obszaru strategicznej interwencji, w kt6rym miasto

Wloc'lawek powinno pelnii istotnE rolg o6rodka, wok6l ktorego naleiy realizowai w praktyce ideq police ntryczn eg o

rozwoju regionu. Dzialanie to wynika wprost z zalecen dotyczqcych polityki rozwoju region6w i kraju, opartej na

policentrycznym rozwo.ju mafych i6rednich miast Polski. Dzialania te powinny w horyzoncie do roku:o3o wzmacniac

proces metroPolizacji przestrzeni w zakresie koncentracji rozwoju obsza16w metropolitalnych podnoszqcych

konkurencyjno(t regionu przez co, mo2liwe bqdzie wyrownywanie szans rozwojowych dlajego mieszkancow.

W tym kontekacie poprawa mobilno6ci miejskiej oraz obszarowej - regionalnej, stanowi kluczowe wyzwanie ijest

dziaianiem koniecznym, by poprawii jako6i 2ycia w mieicie i regionie. Rozw6.j policentryczny przestrzeni, ktorego

podstawQ jest mobilnoit mieszkanc6w jest rekomendowany zarowno w dokumentach krajowych, jaki i w dokumentach

UE, w tym odnoszqcej siq do rozwoju przestrzennego .,Europejskiej Perspektywie Rozwoju Przestrzennego" (European

Spatial Developrnent Pefspectiv - ESPD), natomiast dzialania na rzecz poprawy mobilnojci wynika.jE m.in.



polityka m obilnojci miasta Wloclawek
z zaproponowanego przez Komisiq Europejskq w zoog roku planu dzialania na rzecz mobirnosci w miastach. wobecpowy'szego naleiy uznai' 2e Polityka mobilnoici miejskiej dra miasta woc+awek jest dokumenrem strategicznymz punktu widzenia rozwoju miasta i poprawyiako6ci iycia jego mieszkaric6w i zereca siq, aby przylgta postac aktu wori(regL'lacji wewnqtrznei SamorzQdu) przyjgtej do realizacji na podstawie uchwaty Rady Miasta. przygotowanieprzedsigwziqt malqcych na celu realizacjg poprawy mobilnoici miejskiej we wloctawku powinno byc realizowane przezodpowiednio przygotowanQ' przeszkolonq i umocowanq w strukturze organizacyjnej urzqdu Mrasta woclawek grupqspeclalistow ds. realizacji niniejszej polityki.

z. Cele polityki mobilnoici
Polityka mobilno3ci dla miasta woclawek ma na celu wdro2enie innowacyjnei idei pranowania procesow iprzedsigwzigiskoncentrowan€j na najkorzystniejszej obsludze potrzeb ludzi, a nie tak iak to bylo w przypadku pode]jcia tradycyjnegow porrtyce transportowej skoncentrowanej gl0wnie na ruchu (pvnno(i i prqdkoic prze,azdu). w miejscedotychczasowych priorytetow dla samochodu, okredla siq dziarania majqce na ceru poprawq lakoici iycia, dostqpnoscii bezpieczedstwa w oparciu o

.rodow ska. zatem poprawa ffiT: "ffi";. ;il'; ;.:J:.,.,, ;:";::T.'.'"ff .:;:"::;realizacji polityki zrownowa2onego rozwoju uwzgredniajQcego strategiczne cere gospodarcze, spoleczne i(rodowiskowe.odejicie od realizowanej do tej pory strategii skoncentrowanej na irodkach transportu r infrastrukturze tak,by realizowai cele obslugi komunikacyjnej i dostqpnodci z uwzgrqdnieniem murtimodarnego i kombinowanego moderuprzetnieszczania siq jako modelu zrdwnowa2onego r bardziej ekorogicznego. w odniesieniu do infrastruktury, zareca siqaby oprocz planowania rozwoju iloiciowego zwrocit uwagq na optymarizaciQ i wykorzystanie istnrelqcego potenc.jaluprzy Jednoczesnym skoordynowaniu u2ytecznodci tej infrastrurdury rozumianej iako zbi6r czynnrkow takich jak: jejfunkcjonalnoic' racjonalnolc i odczuwalnodt w celu poprawyiako3ci 2ycia w mielcie. porityka mobirnoici niejest tak, jakto bylo w przypadku polityki transportowej sektorowym dokumentem pranistycznym, are strategrcznym dokumenter'pranistycznym skoordynowanym, komprementarnym i sp6jnym , o"*uri";; ;;;;r;r;:.,"r*",, (tdkimi jak:planowanie przestrzenne' rewitalizacia, uslugi spoleczne, zdrowie, egzekuc.ja prawa itp.). Realizacla porityki mobirnoicinie jest wyrQcznQ domeng iniynierow komunikacji tak, jak to byro w przypadku porityki transportowei, are jestrealizowana przez interdyscyplinarne zespoly doradczo - pranistyczne w oparciu o moder konsurtacyjny - wlgczajgcyw proces poprawy mobilnodci miejskiej spoleczedstwo. w taberi ,. zaprezentowano strategiczne cere, ktore wyznaczonow horyzoncie kr6tko i iredniookresowym, jakie zamierza siq osiQgnQi dziqki realizac.ji polityki mobirnojci dla miastawloclawek do roku zo3o Aby cele te mogly zostai osiqgniqte, ka2de z przedsiqwziqi przygotowanych do rearizacjiw okresie realizacji Polityki mobilno(ci dla miasta Wioclawek powinny zawierai odniesienie jakie mierzarne efektyzostanE osiEgnigte w odniesieniu do zaplanowanych cer6w poprawy mobirno6ci dziqki rearizacl przedmiotowegoPrzedsigwziqcia' kt6rego opis zawiera obligatoryine odniesienie do niniejszej porityki z prezentacjE mierzarnychtmo2liwych do monitorowania efekt6w zwiqzanych lub wplywajqcych na poprawg mobirnodci mreszkanc6w mjasta.ZobowiEzku tego wylqcza siq wprost tylko dokumenty slu2Ece realizacji przedsiqwzigi, ktore nie zostaly u,nane zamogqce wprywai bezpodrednio rub po6rednio na osiqgniqcie cerow wsKazanych w darszej czqici punktu z.
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Planowane cele strateqicznel

(g[ osiqgniqcie warto6ci wska2nika udziatu podro2y transportem niesamochodowym w ogolnej Iiczbie podroiy w mieicie

Wtoctawek odpowiednio: do roku zo:8 (cel kr6tkoterminowy): >450/o; do roku zoz3 (cel :irednioterminowy)r>55% ; do

roku u o3o (cel dlugoterminowy): >65 %

Cel z: ocena poziomu mobilno6ci w obszarze miasta Wloc'lawek [% odpowiedzi pozytywnych (poziom satysfakcjonu.jqcy

respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzielonych w badaniu na reprezentatywnej pr6bie mieszkaricowl:

badanie w roku 2018 (cel krotkoterminowy): >5o %; badanie w roku zozS(cel irednioterminowy):>65 7o; badanie w roku

2o3o (cel dlugoterminowy): >75 %

Planowane cele uzuoelniajqce:

Cel bezpieczeristwai zmnrejszenie ilo6ci wypadkow i zdarzen z udzialem dzieci ios6b starszych: do roku zorS (cel

krotkoterminowy): o minimum 3o %; do roku zoz3 (cel srednioterminowy) o minimum 5o o/o ; do roku zo3o (cel

dlugoterm inowy)r o minimum 75 0/o w stosunku do roku bazowego (Proponuje siE przyjQi za rok bazowy rok: zo16)

Cel satysfakcji: osiEgniqcie ogolnego poziomu satysfakcji z mobilnoici w obszarze miasta okreilony jako procent osob

zadowolonych w stosunku do wszystkich osob udzielajqcych odpowiedzi w badaniu kontrolnym przeprowadzonym

na reprezentatywnej probie dla celu, kt6remu ma badanie slu2yc: do roku zo:8 (cel krotkoterm inowy): 35 % ; do roku

2o23 (cel 6rednioterminowy) 50 
0/o; do roku zo3o (cel dlugoterminowy): o minimum 75 %

Cel jako(ci przestrzeni miejskie.l: osiqgniqcie poziomu satysfakcji ze sposobu zagospodarowania i organizacji ruchu

w przestrzeni mielskiej w stosunku do wszystkich osob udzielajqcych odpowiedzi w badaniu kontrolnym

przeprowadzonym na reprezentatywnej pr6bie dla celu, ktoremu ma badanie slu2yt: do roku rorS (cel

krotkoterminowy) | 40 Vo ) do roku zoz3 (cel 5redn ioterminowy) 55 % ; do roku 2o3o (cel dlugoterminowy): o minimum 75

%

Cel jako3ci transportu publicznego: procentowy udzial oceny pozytywnej w badaniu mieszkaric6w na reprezentatywnej

probie z punktu widzenia celu ktoremu badanie ma stu2ya w zakresie oceny.1ako5ci i przewidywalno6ci publicznego

transportu zbiorowego: do roku zorS (cel krotkoterminowy): 35 o/o ; do roku zoz3 (cel 4rednioterminowy) 6o % ; do roku

2o3o (cel dlugoterminowy)r o mlnimum 75 %

Cel skuteczno6ci implementacji polityki mobilnodcir procent osiQgniqtych pozqdanych wano4ci lub kierunk6w zmian

wartolci miernikow w ostatnim badaniu okresowym w stosunku do horyzontu kontrolnego tj. odpowiednio:

do roku 2018 - wa rtoii oczekiwana : 60 0h (min. 45 0,6)

do roku :oz3- wartodi oczekiwana:70 % (min. 55 %)

do roku u o3o- warto6i oczekiwana: 8o026 (min. 55 %)

Cele strategiczne dotvczqce dzielnicy Srodmieicie (odoowiednio dla lat: zorS/zo:a/zoro);

Zmniejszenie ruchu samochodowego l% spadek SDR do roku bazowegol: 2o0 l4o0/olSooA
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Zwigkszenie udzialu ruchu niesamothodoweg o o min 3so lsso/orkoo| (ruch pieszy ,rowerowy, motorowerowy) w stosunkudo pomierzonego w roku bazowym'

Srednia prqdkodi poruszania siq w ciqgach ulic: 37 km/h / 3o km/h / zS rmh
zmniejszenie poda2y miejsc parkingowych poza parkingami buforowymi i kubaturowymi [% redukcji]: 25 r350/or 650/o

li:;tt'"t 
ocenajakodci iu2ytecznoici przestrzeni publicznej dzielnicy Srodmie(cie [% ocen pozytywnych]: 3so,l ss .r',) |

Zmniejszenie udzialu procentowego w odniesieniu do liczby mieszkaricow dzielnicy zamieszkujEcych obszary kryzysowewymagajqce rewitalizacjina tle liczby wszystkich mieszkaricow dzietnicy I spadek o %]: 25o l SooAlgoo/o
Wa rtoici dla dzielnicy Srodmieicie nale2y traktowai jako oczekiwane z tolerancjQ +/- ro % podanych wartosci.
Uwaga I

skuteczno(ci jmplementacji na poziomie minimum (wartodci w nawrasach) naleiy
zaktualizowaf plan mobilnolci miejskiej oraz odpowiednio zaktualizowai politykq
w oparciu o dwuetapowy model wiqczenia w proces aktualizac1i spoleczeristwa

W przypadku nie osiqgniecia celu

oPracowac program naprawczy i

mobilno4ci dla miasta Wloclawek

(warsztaty i konsultacje).

3. Struktura organizacyjna niezbgdna do realizacji cel6w polityki
Planowanie zmian wynikajEcych z realizacji celow Polityki mobilnoici dla miasta Wloclawek nie powrnno odbywac siqwylqcznie przy udziale ekspertow ds komunikacji i transportu, are musi zostai oparte na interdyscyplinarnym zespole
ekspertow wspdlpracujqcych w ramach warszlat6w i konsultacji obywatelskich z grupg sqdzidw kompetentnych, ktorymi
sq interesariusze miasta (mieszka6cy, pzedsigbiorcy, turyici ltp.) Aby wdro2yi ten model niezbqdne jest wyznaczenie iprzeszkolenie kluczowej kadry odpowiedzialnej w urzqdzie Miasta woclawek za realizacjq celow polityki Mobilno(ci,
ktorej zadania i kompetencje w tym zakresi€ bqdq iednoznaczni€ powiQzane z zaszeregowaniem stanowiskowym wstrukturze organizacyjnej Urzgdu Miasta' Zaleca siq aby kompetencie w zakresie poprawy mobilnolci miejskiej irealizaciicel6w Polityki Mobilnoici Miejskiej byly przypisane na stale do odpowiednich stanowisk w urzqdzie N4iasta, costwa',a w przyszloici mo2liwoii do przeprowadzenia reorganizacji struktury organizacyjnej urzqdu Miasta w taki spos6b
aby moiliwe bylo powolanie osobnej kom6rki lub zespolu ds. realizacji cerow porityki mobilnodcr mrasta. propozycja
zalecanej struldury organlzacyjnei dla Urzqdu Miasta we Wloclawku zostala wskazana m.in. w opracowaniu pt. plan
mobilnoici mieiskiej dla miasta wloclawek. Jednakie stanowi ona wyfqcznie zarecenie a nie jest obrigatoryjna. Jakoobligatoryjne naleiy traktowai przydzielenie odpowiednich funkcji tj. zadari, praw j obowiEzkow jednoznacznie
okredlaiqcych zakres odpowiedzialno(ci za realizacjq poszczegolnych cel6w polityki mobilno6ci dla miasta wloclawek.
wyznaczenie stanowisk odpowiedzialnych za realizacjg tych celow pozwoli na nadzorowanie, monitorowanie isl<uteczne
zarz4dzanie procesem poprawy mobilno6ci w obszarze miasta Wloclawek.

' Zaleca siq aby wykonai pomiar dra 6cisrego 6r6dmieicia z moderem ruchu pieszego, rowerowego i korowego wewrzesniu 2016 roku lub najpoiniej wlwrzedniy ,"r7 r"k;. w;;il.1n-arezy przy.1qt.1ako bazowe dra wyznaczania wartosci
:ffifitilt':,:"J::"::l[:i;[fl:srenru!o 6ridmiei.r"lan"i'ei.-q ,.n"ioaorosiq ,y.n;iania- mierzarnycr, cerow
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Poprawa mobilnoici mielskiej wymaga ciqglego monitoringu efektow realizowanego w sposob usystematyzowany i

zaplanowany a tak2e skoordynowany z wszystkimi potencjalnymijednostkami miejskimi, kt6rych dzialania mogq miei

wplyw na zmianq stanu w zakresie mobilnoici miejskiej. Zaleca siq aby okresowo monitorowac zakres i skutecznosc

osiQgniqcia planowanych efektow oraz ich trwaloii, tak by umoiliwii strojenie i poprawg procesu poprawy mobilnosci

interesanuszy i mieszkarlcow miasta. Bardzo wa2ne jest tak2e wprowadzenie analizy wplywu realizowanych na teren;e

miasta przedsiqwziqi w obszarze transportur polityki parkingowej czy rewitalizacji oraz zmian w ogolnodostqpnej

przestrzeni miejskiej na poziom mobilnoici mieszaric6w i interesariuszy miasta. Caty proces poprawy mobilno6ci

miejskiej wymaga ustabilizowanego iksztatconego ustawicznie zespolu wdro2eniowego umocowanego odpowiednio w

strukturze miasta Wlocfawek (cele, zadania, kompetencje, odpowiedzialno6i). W tym celu, by skutecznie i w sposob

komplementarny do innych dzialari strategicznych zrealizowai ustalenia Polityki mobilnoici dla miasta Wloclawek

zaplanowane do osiqgnigcia w latach 2016 - zo3o niezbqdne jest powiqzanie zadari z wladciwymi stanowiskami w

strukturze mielskiej a docelowo wydzielenie w strukturze organizacyjnej d edykowanej jed nostki organizacyjneJ.

Na rysunku l zaPrezentowano aktualnq strukturE organizacyjnej Urzqdu Miasta. Zaleca si9 aby w ramach tej struktury,

przed ewentualnym (oPcjonalnym) wprowadzenie zmian poszerzyi odpowiednio dla celu wdro2enia izarzQdzania

zrownowa2onq mobilno4ciq mie.jskQ kompetencje osoby odpowiednio umocowanej w aktualnej strukturze

organizacyjnej Urzqdu Miasta Wloclawek. Mo2liwe jest takte stworzenie, dla prawidlowej realizacji cel6w niniejszej

Polityki, nowego stanowiska tak by zapewnii prawidlowq koordynac.lg i nadzor nad wdroieniem jel celow. Prawa i

Tak silne umocowanie w strukturze organizacyjnej Uzqdu Miasta jest niezbgdne dla prawidlowego i kompleksowego

wdra2ania a nastqpnie zarzqdzania i nadzorowania Polityki Zrdwnowa2onej mobilnoici miasta Woclawek. Dlatego

postuluje siq aby jako w'ta6ciwe umocowanie rozumiei bezpo3redniq podlegloit w strukturze Prezydentowi Miasta lub

wla:iciwernu jego zastqpcy tzn. Zastqpcy Prezydenta w kompetencjach kt6rego bqdzie nadzor ze strony ZarzQdu Miasta

nad wdra2aniem izarzQdzaniem Polityki zrownowazonej mobilnoici miejskiej we Wloclawku. Sprawowany przez nrego

nadzor powinien dotyczyi obszarow poprawy mobilnoici zwiqzanych z ruchem pieszych, rowerzyst6w, podroznych

publicznego transPortu zbiorowego ikierowcow ze szczegolnym uwzglqdnieniem zasad sprawiedliwego podzialu

funkcjonalnego przestrzeni miejskiej i uniwersalnego projektowania uwzgledniajqcego potzeby slabszych u2ytkownikow

miasta np. Seniorow idzieci.

Zadania w ramach realizacji celow polityki mobilnoici nadzorowane przez wlaiciwego Zastqpcq prezydenta winny byi w

komPetencjach UrzEdnikow petnigcych role powiqzane 6ciile lub czq4ciowo z nowymi zadaniami wynikajEcymi z

realizacji celow Polityki mobilno6ci miasta Wtoclawek.

Dlatego zaleca sie abv funkcje (zadania, prawa, cele i obowiqzki) w zakresie odoowiednio:

powolanego w przyszlolci Oficera ds. ruchu pieszych, pelnil prawidlowo umocowany przedstawiciel wla:iciwej komorki w

strukturze organizacyjnej Urzqdu l\4iasta w kompetencji ktorej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz

przedsiEwziEt dotyczQcych Przestrzeni publicznej w miedcie w tym tak2e zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni,

w zakresie przyszlych kompetencji Oficera ds. ruchu rowerowego, pelnil prawidlowo umocowany przedstawiciel

wlaiciwej komorki w strukturze organizacyjnej Urzqdu Miasta w kompetencji kt6rej jest opiniowanie i uzgadnianie
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wszeikich zmian oraz przedsiqwziqi dotyczQcych przestrzeni publicznej w mie6cie w tym takre zmian w organizac.ji ruchuw tei przestrzeni' w zakresie przyszlych kompetencji oficera dostqpnodci, ktdrego alternatywnQ nazwq mo2e byc tak2eoficer ds u2yteczno(ci przestrzeni miejskiej , pelnil prawid.lowo umocowany przedstawjciel wtasciwe.j komorki wstrukturze organizacyjnej urzqdu Miasta w kompetencji ktdrej ]est opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian orazprzedsigwziqi dotyczqcych przest'eni publicznej vr mie6cie w tym tikze zmian w organizac.ji ruchu w tej przestrzeni,natomlast w zakresie przyszlych kompetencji oficera ds. ruchu samochodowego, politykr parkingowel oraz pubricznggo

IransPortu zbiorowego' pelnil prawidlowo umocowany przedstawicier wta(ciwej komdrki w strukturze organizacyjnej
urzqdu Miasta w kompetencii ktorej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz przedsrqwziqc dotyczQcychprzestrzeni publicznej w mieicie w tym tak2e zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni.

Jednoczeinie dopuszcza sig w okresie wstqpnego przygotowania realizacii ce16w polityki mobirnodci mielskiejdelegowanie poszczegolnych zadari kt6re w przyszloicimajq realizowai odpowiedni oficerowie w tormule outsourcingupodmrotom lub ekspertom zewngtrznym. Za okres wstgpnego przygotowania realizacji celow polityki mobilno6ci
mlejsl(iej nale2y uznai okres od daty przyjqcia do realizacji polityki mobilnoici miejskiej dla miasta Wloclawek w postaciwla6ciwej Uchwaly podjqtej przez Radq Miasta w tej sprawie do czasu przydzialu zadafi i kompetencji oraz przeszkolenia
odpowiedniei i odpowiedzialnej kadry petniqcej swoie obowiQzki w ramach aktuarnej rub skorygowane.l dra tego cerustruktury organizacyjnej urzqdu Miasta wloclawek. P.,y czymokres ten nie powinien przekraczai r: mresigcy riczqc oddaty podjqcia uchwaly o ktdrej mowa wczejniej.

:^fiP€r l|ElrEtrt,.abil.r-t te.tdl

Rysunek 1 Model organizacyjny Ue?du Miasta Wloclawek w rcku 2oa1 6r6dto: !Ltrp"!lJy!"!*.!tt !!g!ybg!,p-,

i &rt!4{.1i-r jri4s1r!(4 i
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4. Zasady realizacji cel6w polityki

Wszelkie dziatania na rzecz realizacji celow Polityki mobilno6ci we Wloctawku bqdq realizowane z uwzglqdnieniem

i poszanowaniem nastgpujEcych zasad:

o. system trcnsportowy b?dzie utrzymywony i rozwijany w harmonii z otoczeniem;

b. ksztattowanie systemu transportowego bjdzie oparte o zasadg hierarchicznego dostqpu poszczeg6lnych obszarow

miasta wynikajqcych z jego Iunkcji w miejskim organizmie i w poszanowaniu zasad zrownowa2onego rozwoju;

c. przestrzei miejska bgdzie sprawied[iwie dzielono, tok by najkorzystniej obstugiwai potrzeby wszystkich

u2ytkownikow miasta;

d. priorytet dlo ruchu pieszego nie oznacza stygmatyzowania pozostatych uczestnik6w ruchq ale wszgdzie gdzie bgdzie

stosowany wymaga kompromisowego ich podporzqdkowania w celu zapewnienio oczekiwanego poziomu

bezpieczeistwo ruchu w przestrzeni miejskiej (uch kolowy i rowercwy);

e. ksztaftowanie uktadu transportowego miasta bgdzie dostosawane do specyfiki obszaru i potrzeb jego obslugi;

J. ksztattowanie rozwiqzai w ptzesttzeni miejskiej, jej zagospodarowanie ilokalizacja preferencji uslug bgdzie miata na

celu takie wptywanie na popyt na przemieszczania sif- isposob zaspakajania tego popytu;

g. poprawa ntobilnolci zaklada priorytet dlo wykorzystania istniejqcej infrasttuktury transportowej w stosunku do jej
przebudowy i rozbudowy;

h. poprawa mobilnoici wymoga preferowania adaptocjg z optymalizacjq i rozbudowg w niezbqdnym zakresie:

infrastruktury publicznego trcnsportu zbiorowego oraz potqczei rowerowych i zwiqkszenia udzialu wysokiej jakoici

stref i polqczei komunikacji pieszejw stosunku do infrastruktury dla transportu samochodowego ind.ywidualnego;

i. ptzyjmuje sig zasadg zochowanie wlaiciwych ptoporcji mi?dzy nakladami na budowg nowej infrastruktury

transpoftowej, a nokladami na utr2ymanie istniejqcych zasob6w, przy zato2eniu poszukiwania rozwiqzai opartych

na optymalizacji sposobu wykorzystania zasobow istniejqcych ;
j. bezwzgtgdnie przyjntuje sig uwzglgdnianie potneb i sukcesywnq poprawq ich obslugi w odniesieniu do os6b

o ograniczonej sprawnoici przy planowaniu, projektowaniu i realizacji oraz utrzymaniu inJrcstruktury transportowej

opierajqc siq na zasadach uniwersalnego projektowania ustug, rzeczy i przestneni publicznej;

k. przylmu.je siE co do zasady realizacje wspotpracy z podmiotami zewnqtrznymi dla integracji systemu trartsportowego

miasta iobszatu z nim bezpoirednio powiqzanego idq2enie do stworzenia warunk6w dla rozwoju policenttycznego

regionu, a nast?pnie do poprawy mobilnoiciw przysztym obszarze metropolitalnym;

I. przyjmuje sie zasadq ustawicznego ksztatcenia kluczowej kadry odpowiedziolnej za rozw6j miasta w tym za poprawg

i zarzqdzanie mobilnolciq w obszarze miasta;

m. wszelkie dzialania bqdq oparte o wlqczajqcy model przygotowanio i rea[izacji przedsigwzigt, o w szczegolnoici gdy

zakres przedsiqwzigcia moie oddzialywai na mobilnoit mieszkaicow miasta. Model ten opierat siq powinien

na zastosowaniu zasady dwustopniowego wlqczania spoleczeistwa w prcces pnygotowania przedsiQwziqt w celu

uzyskania wysokiej akceptowalnoici rozwiqzafi. Dziatania te majq umoiliwi( najmniej konfliktowe osiqgnigcie cel6w

polityki mobilnoici poprzez planowanie zakrcsu przedsiewzigt w oparciu o warsztaty spoleczne z udzialem ekspertow

i sgdzi6w kompetentnych (spoteczedstwo) oraz modelowe konsultacje spoleczne jako formula poddania ocenie

wypracowanych w ramach warsztat'w rozwiqzai obslugi potrzeb interesariuszy miasta (spoteczeistwo).

Wszelkie dzialania realizowane w oparciu o powyisze zasady prowadzit bqdq do wzrostu udzialu transportu zbiorowego

oraz ruchu niezmotoryzowanego - pieszego irowerowego - w og6lnej liczbie podr62y w mie6cie, tym samym

przyczyniajqc siq do ksztattowania zrownowa2onej mobilnoici, zmnrejszenru emrsylno6ci, poprawie dostqpnoici ijakodci

przestrzeni miejskiej i uslug, co spowoduje poprawq poziomu jako(ci iycia w mie6cie. Poprawa mobilnoici wptynie

korzystnie na rozwoj gospodarczy, kulturalny i budowq kapitatu spolecznego pny jednoczesnej adaptacji miasta do

zmieniajqcych siq potrzeb i zjawisk, w tym prognozowanego zjawiska starzenia siQ spoteczenstwa i zmian klimatycznych

dla przeciwdzialania, ktorych niezbEdne jest tak2e zachowanie r6wnowagi pomiqdzy irodowiskiem naturalnym

i cywilizacyjnym w mieicie.
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5. Srodki realizacji cel6w polityki

Realizacja zaloionych cel6w podstawowych musi byi realizowar
srodkami do rearizacji zalo2onych cer6w podstawowych sq rr .,l::t ::il:;:::"T;"ffiffir:J*

plan owd n ia przestrzennego,

ksztattowan i o uiytecznej p nestrze ni m iejs kiej,

ksztaltowania z16wnowa2onej mobilnoici,

trqnsportu zbiorowegol

po prawy bezp iec ze i stwa p rzem ieszcz ania s ie I

dialogu spotecznego,

uniwersalnego projektowania w odniesieniu do inJrastruktury ruchu pieszych i osob o ograniczonej sprawnoici,
transportu rowerowegol

polityki patuingowej,

transportu samochodowego osobowego (indywidualnego),

transportu ladunk6w,

_ ekonomti t finons6w,

ochrony irodowiska,

monitorowania oraz modelowania zochowan komunikacylnych,

srodkite w wielu przypadkach bqdq siq przenikai inajczqjciej bqdq dotyczyfy kirku obszarow rownoczejnie. odniesienieszczegolowe do poszczegolnych obszarow znaiduje siq w Planie mobilnoici miejskieJ. Najistotniejsze z punktu widzeniacelu obszary wyrotniono na lijcie poprzez wyttuszczenie.

1.

3.

4.

5.

zasady rownodci

zasady uiyteczn06ci stosowa nych rozwiEzad opartej na ich fu n kcjona Inoici, racjonalnoici iodczuwarnojci
zasady bezpieczeristwa u2ytkowania (ze szczeg6lnym uwzglqdnieniem BRD)
rmprementacji zasad uniwersal

komunarnych ordz transportu zb,"r""n; 
j"""*t"*tnia w przygotowaniu przedsiqwziqi i planowaniu uslug

zapewnienia zgodnoici z wizjq miasta XXI wieku okredonq w ,,Nowej Karcie Ateriskie.j,, z roo3 rokuw szczegolnoici dq2enie do zw

niekontrolowanej suburbanizacii) 
struktury miejskiej i przeciwdzialanie jego rozlewaniu sig (zjawisl<u
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5. Monitorowanie realizacji cel6w polityki

Warunkiem osiqgniecia cel6w Polityki mobilno6ci wskazanych w punkcie z jest konsekwentne realizowanie ustaleil

zawartych w niniejszym dokumencie (Polityka mobilnoici dla miasta Wtocfawek do roku zo3o) w procesach Planowania:

strategicznego, przestrzennego iinwestycyjnego oraz w poiniejszym wdra2aniu tych plan6w do realizacji.

przez caly okres obowiQzywania Polityki mobilnoici opartej na niniejszym dokumencie Procesom wskazanym wczeiniej

(planowanie i realizacji) towarzyszyi musi system monitorowania efekt6w dzialari polegajqcy na okresowej analizie

wybranych czynnik6w i miernikow skutecznoici oraz poziomu osiQgania cel6w polityki mobilnoici.

W tvm zakresie przedmiotem analiz bqda m.in.:

z. wykaz przedsigwzigl wplywaiqcych korzystnie no Junkcionowanie transportu w mieicie;

z. wykaz przedsigwzigi wptywajqcych na poprawg jakoici przestrzeni niejskiej niezbednej do poprawy mobilnoici

mieszkanc6w;

j. udzial podroiy transportem niesamochodowym w ogolnej ticzbie podro2y w miesicie z rozbiciem na poszczeg6[ne

irodki transportu;

4. wykaz podjgtych prze2 Miasto dzialai na rzecz promowania transpottu zrownowaionego, bezpieczenstwa ru(hu i

oczekiwanych zachowai komunikacyinych maiqcych poprawii mobilnoit miejskq mieszkaicow;

5. liczba zakladow procy, dla ktorych opracowano iwdroiono plan mobilnoici;

5. zmiany poziomu okceptacji wirod uiytkownikow miasta w zakresie poparcio ograniczeh w ruchu samochodow

oso0owycn;

7. zmiany poziomu akceptacjiw zaktesie stopniowego zmniejszania podaiy miejsc postojowych w centtum miasta;

8. zmiany poziomu akceptacji dlo wprowadzanych priorytet6w w ruchu dla publicznego pojazd6w transportu

zbiorowego kosztem samochodow osobowych;

9. okresowq ocen? uzytec2noici ! dostqpnoSci przestrzeni miejskiej z anali2q trendu;

zo. okresowq ocene atrakcyjtioici i dostgpnoici pubticznej komunikacji zbiorowej z anolizqtrendu;

tz. okresowq ocenq uiyteczno4ci i dostQpnoeci polqc2ert i infrasttuktury rowerowej z analizq trendu;

tz. stopiei satysfokcji mieszkahcow w podziale dzielnicowym w zakresie obslugi komunikacyjnej ich pott2eb 2 anoli2q

trendu;

t3. okresowo ocena stanu technicznego infrastruktury transportowej i zagospodarcwania ptzestrzeni publicznej;

4. irednia prqdkoit komunikacyjna na liniach autobusowych;

t5. liczba pasa2erow przewolonych rocznie miejskq komunikacjq zbiorowq;

$. Iiczba skrzy2owai z sygnalizacjq 4wietlnq zapewniajqcq priorytet dlo transportu zbnrcwego;

t7. liczba oJiar wypadk6w w poszczeg6lnych irodkach transportu oraz monitoring miejsc ntebezpiecznych

komunikacyjnie w przestrzeni publicznej wg iloici zdarzei i wypadk6w;

t8. liczba wypadkiw na drogach z udziotem poszczegolnych grup u2ytkownik6w;

t9. dlugoii ulic objgtych strefq ruchu uspokojonego oraz streJq Tempo jo i streJq zamieszkania (z podziatem na streJfi;

zo. itoit iirednie napetnienie miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride (Parkuj iJedi komunikacjq zbiorowq),

Park&Bike (Parkuj i Jedi rowerem);

21. gesto!( i nate'2enie ruchu pieszego (iredniodobowe) oraz zmiany w modelu ruchu pieszega w strefie irodniejskiej i

strefach z priorytetem dla ruchu pieszego;

zz. dtugoii polqczeh tras rowerowych wydzielonych i wsp6ldzielonych;

zj. liczba miejsc postojowych dla rower6w w przestrzeniach publicznych;

24. Iiczba miejsc postojowych w ramoch systemu Bike&Ride (Porkuj rower i Jedi);

25. Iiczba miejsc postojowych w strefe z platnym parkowaniem w pasie dr6g publicznych;

26. liczbo miejsc postojowych w strefie 2 platnym parkowaniem w Parkingach kubaturowych;

27. stan techniczny nowierzchni ulic w mieScie;

28. stan techniczny obiekt6w in2ynierskich w mieicie;

t9. Iiczba samochod6w wje2diajqcych do centrum miasta z dna[izq trcndu;
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jo. udzial ruchu ciqiarowego w ruchu miejskim z analizq trendu;jt relacia wielkolci nakladow na inwestycie w infrastrukturze transportowej do naklad6w najej utrzymanrc;jz. udzial w budiecie miasto rocznych nakladow na infrastruhurg trunspoftowg;jj liczba autobus'w sperniaiqcych wymogi co najmniej normy EURo 5, rcgutuiqcej dopuszczatny poziom em6jisubstancji szkodliwych dla lrodowiska w spalinach:
34 liczba zarcjestrowonych samochodow o napqdzrc elektrycznym rub hybrydowym na tercnrc miosta,i5 liczba szybkich stacii tadowania pojazdow elektrycznych w obszaze miasta z podzialem na dzielntce;
36. poziom emisji zanieczyszczeh z transportu w mieacie;
37. liczba mieszkaic6w naraionych na ponodnormatryny halas komunikacyjny;jS poziom og6lnei satysfukcii z iakolci przestrzeni miejskiej i mobilnolciw mieicie z analizq trendu;
39. liczba multimodalnych przystank6w ipunktow obstugi podroinych;
4o liczba dostgpnych mieisc w parkingach buJorowych z podzialem na dzielnice i analizq dobowego napelnienia;4t procent przedsigwzigc rearizowanych pasie drogowym z ocenqwprywu rozwiqzai na BRD tub audytem BRDi
42' procent ptzestrzeni mieiskich w reionie szk6liobiektow u2ytecznoici publicznel z pozytywnq ocenq euaytoraBRD;
43 liczba mieszkahc6w na obszarach uznanych za kryzysowe iwymagajqce rewitalizacji do og6lnej liczby mieszkaicow

mEsta;

44. udziat d169 jednokierunkowych w sieci dr6g na terenie miasta (transport kotowy);
45' ticzba polqczei publicznego transPortu zbiorowego w uigciu dzielnicowym oraz gtobalnym dla miasta (dtugoit tinii,

liczba linii, czestotliwoii kursowania kaidei tinii, lrednie napelnienie w dobie iw godzinie szczytu komunkacyJnegoj
dys pe rsj a n a peln ienia) ;

46. lrednia prgdkolt poruszania sig somochodem osobowym w podziate dzielnicowym;
47. Srednia prgdkoit poruszania sig w glownych ciqgach trdnzytowych z podziatem na dzie!nice;
48. ogdlna liczba mieszkaicow w poszczeg6lnych dzielnicach miasta,
49' liczba zareiestrcwanych ustug (dziatatnoici) w obszarach ruchu uspokojonego, tempo jo, oraz obszorach ruchu

pteszego;

5o wskainik zmotoryzowania (itoii poiazd6w zareiestrowanych w stosunku do ticzby mieszkaicow) w podziale
dzielnicowym ord.z og6lny wskainik zmotoryzowania w obszatze miasta.

a) udzial podr62y transportem niesamochodowym w ogolnej liczbie podroiy z rozbiciem na poszczegolne !rodki
transportu (transport zbiorowy, rower i pjesi);

b) liczba ofiar wypadkdw w poszczeg6lnych 5rodkach transportu, w tym osob niezmotoryzowanych;
c) poziom ogolnejsatysfakcjizjakosci przestrzeni miejskiej imobilno(ci w mielcie z analiza trendu;

W tabeli 2 zestawiono gldwne czynniki i mierniki wraz z ich charakterysryxg.
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Tabela z: Wykaz 5o gt6wnych czynnikow monitorowanych w ramach realizocjicet6w polityki nobiLnoici.

Polityka mobilnoici miasta Wlocld/vek

Miernik (poiqdana
wartoif lub kierunekLp. Analizowany czynnik

Okres / cykl
analizy Parametr

wykaz pnedsigwzigi
wptywajqcych korzystnie na

fu n kcjo now an ie transpo rtu w
mieicie
wykaz przedsiqwziqt

wptywajqcych na poprowg jakoici

p rzestrze n i m iejskiej n iezbgdnej do

po prawy mob i lnoic I m ieszkaic6w ;

u dz i aI p o dt 62y tran s p o ft e m

niesamochodowym w og6lnej

liczbie podr62y w miesicie z

Lista przedsiqwziqi

Lista przedsiqwziqi

Lista dzia+ad

zmlan

Zmiana ilo6ciowa
(wzrost/spadek liczby)

Zmiana ilo6ciowa
(wzrost/spadek liczby)

Oczeiiwany > 65 %
Pozytywny od 55 do 65 %
Niezadawalajqcy < 55 %

Zmiana ilo6ciowa liczby
przedsiEwziq(

(wzrost/spadek liczby)

Raz na rz
miesiqcy

Raz na 12

m iesiqcy

Raz na :.2

mresrqcy

wykaz podjgtych przez Miasto

dzialai na rzecz promowania

t ran s port u z r6w nowa2on e g o,

bezpieczeistwa ruchu i
4 oczekiwanychzachowai

ko m u n i kacyj nyc h m ajqcyc h

poprawit mobilnoli m iejskq

mieszkaricow;

liczba zakladdw pracyt dld kt6rych

opracowano i wdro\ono plan
5 mobilnoici;

zm iany poziom u akceptacj i wir6d
u2ytkownikow miasta w zakresie

6 poparcia ogrcniczei w ruchu

samochod6w osobowych;

zmiany pozionu okceptacji w

za kresi e sto p n i ow e g o z m n i ejsz a n i a

zmiany poziomu akceptacji dla

w p rowadzan y ch pr iorytet6w w

ruchu dla publicznego pojozd6w

tran s portu zb io roweg o koszte m

somochod6w osobowych;

. .okresowq oceng u2ytecznoici i

% ocen pozytywnych

% ocen pozytywnych

% ocen pozytywnych ,

>50%

SatysfakcjonujQcy > 60 %

5 atysfa kcjo.nuj q cy > 55 %

Raz na 1a

miesigcy

Raz na ru
m iesiqcy

Raz na 12

miesilcy

Raz na rz
m resr9cy

Raz na 12

Zmiana ilo5ciowa
Ltczoa zaKta00w Dracv (wzrost/spadek liczby)

% ocen pozytywnych SatysfakcjonujQcy > 60 %
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dostepnoici pnestzeni miejskiej z
analizq trendu;

o kre sowq ocen? atra kcyj noici i
d os tgp n oici p u b li czn ej kom un i kacy
zbtorowej z analizq trendu;

o kre sowq oc e n e u iyte c zn o ic i
i dosqpnolci polqczei
i i nfrastru ktu ry rowe i owej
z analizq trend.u;

s to p i e i s d ty sfakcj i m i esz ka i c 6 w
w podziale dzielnicowym
w zakresie obslugi komunikacyjnej
ich potrzeb z analizq trend.u;

% ocen pozytywnych

% ocen pozytywnych

o/t ocen pozytywnych

Polityka mobilnoici miasta Wloclawek

wymagany = utrzymaniu
trendu wzrostowego przy

ocenie <55 % ocen
pozytywnych,

Satysfa kcjonujQcy > 65 %
Wymagany = utrzyman iu
trendu wzrostowego przy

ocen ie <55 0,6 ocen
pozytywnych.

Satysfakcjonujqcy > 55 %
WYmagany = utzymaniu
trendu wzrostowego przy

oaenie <55 % ocen
pozytywnych.

Satysfa kcjonujqcy > 65 %
Wymagany = utrzyman iu
trendu wzrostowego przy

ocen ie <65 % ocen
pozytywnych.

V 5r (A) > z5 km/h

Przyrost iloiciowy w ciqgu
ostatnich:.2 miesiqcy

miesiecy

Raz na rz
m reslgcy

Raz na rz
mrestecy

Raz na 24
miesiice

okresowa ocenaiianu "'
t e c h n i czn eg o i nf rastru ku ry

13 transportowei izagospodarowania :,11it: w stanie dobrym Wzrost w stosunku do
pnesttzeni publicznej; PoPtzednieJ oceny

iredn ia p rgdkoii komu n i kacyj na
L4 na liniach autobusowych; Raz na rz

mtesrqcy

.:
li cz b a p a sa 2 e r6w p rzew o 2o nyc h

Sredn ia prgdkoSc

komun ikacyjna
autobusow

".:

liczba skny2owai z sygnatizacjq
iw i et I n q za p ew n i aj qc q p ri oryte t
dla transportu zbiorowego;

liczba ofiar
p oszczeg 

'lnych 
liodkac h

trdnspdrtv oraz m,l

przestneni publicznej wg. llolci
zdanefi i wypadkiw;

liczba wypadk6w na drogach
z udziatem poszczegolnych grup
uiytkownik6w;

Liczba skrzy2owari
Raz na 12

mresiqcy

Raz na 12

mresiqcy

'. . ):
Raz na l:'. '

. mrestqcy

WartoCi liczbowa

Wartoii liczbowa

WanoiC liczbowa

.'.'.
' '. .1 r,

Spadek ilo6ciowy w ciigu
ostatnich rz miesigcy

..

Spadek ilolciowy w ciqgu
ostatnich rz miesigcy

19

Jo i strefq zamieszkania rz miesiqcy
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(z podzialem na strefy);

iloit i irednie napetnienie miejsc

postojowych w ramach systemu

20 Park&Ride (Parkuj i.ledi
kom u n i kacjq zb i orowq), P drk& B i ke

(Parkuj i Jedi rowerem);

g?stoii i nat?2enie ruchu pieszego

Gredniodobowe) oraz zmiany w

modelu ruchu pieszego w strefie
2t

SrodmteJsKEJ I sueracn 2

pribrytetem dla ruchu pieslego;

dlugoit polqczei w komunikaclt
22

rowerowel;

liczba miejsc postojowych dla

liczba miejsc postojowych w

rumach systemu Bike&Ride (Parkuj

rower iJedi);

Polityka mobilnoici miasta Wloclrwek

Przyrost w ciqgu ostatnich
12 mresrqcy

Warto6i liczbowa

Wafiogd liczbowa

Wartoii liczbowa w km

Wartoit liczbowa

Raz na 12

miesiqcy

Raz na 12

m ies iqcy

Raz na rz
miesiqcy

Raz na:z
maesigcy

12

. '.,t, , ,,
Przyrost w ciQgu ostatnich

12 m testqcy

Przyrost w ciEgu ostatnich

Raz na 12
miesiQcy

liczba miejsc postojowych w streJie

- z platnym parkowaniem2b 
w parkingoch kubaturowych;

.. stqq techniczny nawieechni ulic.'...'.
4 , W mle'Cte;

,'t oi. n t" r h n i r r ry o b i 
" 

kt o*
28 iniynierskich w mieicie;

samochod6w

relacja wielkoici naklsddw na

i n w e stycj e w i nfrastru kt u rz e

31 transportowej do naklad6w na jej
utrzymanie;

Warto6i liczbowa

Warto6C liczbowa ocen

Przyrost w ciEgu ostatnich
rz miesiqcy

Przyrosl w ciegu ostatnich
12 miesiQcy

Przyrost w ciQgu ostatnich
12 mresrecy

Raz na tz
m res rqcy

Raz na rz. .

miesiecy

Raz na rz Wartoii liczbowa ocen
miesiqcy zadowalajqcych

udzial ruchu ciq2arowego w ruchu

30 miejskim z ana[izq trendu; R:: 
l.t :"

m testqcy
Wartoii liczbowa / ruch

dredniodobowy

Spadek w ruchu
iredniodobowym w ciqgu

ostatnich 6o miesiQcy

Ocena zgodnoici z planem

.. wielof etnin
Raz na 12 WartoSi wskainika

r6



5t

udzial w budZecie miasta rocznych

noktad6w na infrastrukturg
transpottowq;

I i czb a auto b u s6w s peln i aj qcych

wymogi co najmniej normy
EURO 5, regulujqcej dopuszczalny

p o z io m e m isj i s u bst ancj i
szkadliwych dla irodowiska w
spalinach;

liczba zarejestrowanych

samochod6w o napgdzie

elektrycznym lub hybrydowym na

tercnie miasta;

% udzial

c/o vdzial

Warto6i liczbowa

'Wartoii liczbowa

Dane o emisji ze stacji
pomiarowych

Polityka mobilnoSci m iasta Wloclawek

Ocena zgodnodci z planem
wieloletnim

Wzrost wartoici 96 w
okresie 35 m iesigcy

Przyrost w ciigu ostatnich

36 miesiqcy

Przyrost w ciEgu ostatnich

36 miesiqcy

Spadek w odn iesieniu do
poprzedniego okresu

kontrolnego

Raz na rz
miesiqcy

Raz na 36
miesiqcy

Raz na 35
mresrqcy

Raz na rz
miesiqcy

Raz na:.2
miesiQcy

Raz na rz
miesiqcy

Wartoii liczbowa

36

37

pozio m e m isji za n i e czyszcze ri

z transportu w mieicie;

poziom og6lnej satysfakcji
z jakoici przestrzeni miejskiej

i mobilnoiciw mieicie z analizq

trendu;

% ocen pozytywnych w
stosunku do wszystkich

ocen

5paoeK w odntesrentu do
poprzedniego okresu

kontrolnego .

Satysfakcjonujqcy poziom
> 65Vo

38

5t

liczba multimodalnych
przystank6w i punkt6w obslugi
podro2nych.

Przyrost w ciigu ostatnich

36 miesiqcy

procent przedsi?wzi?(

realizowa ny ch p as ie dro g owym
z oceng wplywu rozwiqzai na BRD

Iub audytem BRD

p roc ent przestrze ni m iejs kich
w rejonie szkot i obiektow
uiytecznoici publicznej

z pozytywnq ocenq Audytora BRD

Przyrost w okresie rz
WartoEC procentowa 

mresiqcy

Raz na :.2 .

miesiqcy

Raz na :.2
miesiEcy

Przyrost w okresie 12

mreSrqcy
42 WartoSi procentowa

77



43

liczba mieszkaiciw na obszarach

uznanycn za Kryzysowe

i wym agajqce rew italizacji do

og6lnej liczby mieszkoiciw miasta

u dziat dr6g 1 e dnokie ru n kowych

w sieci drog na terenie miasta
(transport kolowy)

Raz na 12

miesiQcy

Raz na rz
mresrqcy

Wartoit liczbowa
wskainika

Wartoii %

Polityka mobilnoici miasta WloclOWek

Spadek w odniesieniu do
poprz ed niego okresu

kontrolnego

Wzrost w okresie ostatnich
12 mresr9cy

Iiczba potqczei pu bliczneg o

transportu zbiotowego w ujeciu

dzielnicowym oroz globalnym dla

miasta (dlugo{i linii, Iiczba Iinii,

+S cz?stotliwoiikursowaniaka2dej
Iinii, 4rednie napelnienie w dobie

i w godzinie szczytu

irednia prgdkoii poruszanio sig

46 samochodem osobowym

w podziale dzielnicowym

irednia prgdkoii poruszania sig

47 yv gliwnych ciqgach tranzytowych

z podzialem no dzielnice

oo6lna liczba mieszkartcow w,e
p os zczeg olnyc h d zieln tcac h m iosto

li czba z a r ej e st r ow a nych u sfu g
(dzialalnoici) w obszarach ruchu

49 uspokojonegot tempo 30, oraz

Wartoici liczbowe

Wartoici liczbowe w
k'/h

Wartoici liczbowe w
km/h

Spadek / wzrost prqdkoSci

POrUSZanra srE

Monitoring zmian

Raz na rz
miesiqcy

Raz na 6o
mresrqcy

Raz na 50
miesiqcy

Raz na u4
m res rQ ce

Raz na 60
mresilcy

Wano6t liczbowa

Warto(i liczbowa

obszardch ruchu pieszego.

w s ka in i k zmoto ry zowan ia (iloii
pojazddw zoreje strowan ych w

stosunku do liczby mieszkaic6w)

w podziale dzielnicowym oraz

og6l ny wskal n i k zm otoryzow ania

w ooszarze mtQsta

Monitoring zmian

Spadek w stosunku do
okresu poprzedzajQcego

Wzrost wartoici

n-|gs3yr_!_ry rnl-esp_tzc5

r.) WProwadzenie procedur oceny zgodnoici opracorvywanych dokumentow z uchwalong politykE w szczegolnodci

w odniesieniu do:

a) wieloletnich planow rozwo.lu systemu transportowego, bgdqcych podstawq do tworzenia bud2etu miasta
w kolejnych latach;

b) planow mielscowych zagospodarowania przestrzennego oraz pro.jekt6w inwestycyjnych;
c) obszarowych ipunktowych prolektow organizacji ruchu;

d) projektow rozwiqzari taryfowych,
e) zakupow taborowych;

f) projektowrewitalizacji;
g) projekt6w poprawy bezpieczedstwa ruchu;



Polityka mobilno5ci m jasta Wlocldwek

h) projektow zmiany zagospodarowania i wyposaienia przestrzeni miejskiej;
Wprowadzenie oceny zgodnoici decyzji urbanistycznych tj. decyzji o warunkach zabudowy i ragospodarowanra

terenu, decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, zezwoleniach na realizacjq inwestycji drogowej ipodobnych,
z politykq mobilnodci.

Formulowanie wymog6w dotyczqcych przygotowania inwestyc.ji do realizacji z uwzglqdnieniem cetow polityki

mobilno6ci

Przeprowadzanie okresowej oceny realizacji polityki oraz jej aktualizacji, zwlaszcza w sytuaclr zm,eniajEcych

srg uwarun kowa r1.

Wdro2enie zasady dwustopniowego modelu wlqczajqcego spoleczeristwo w procesy planowania przedsiqwziqc

w oparriu o warsztaty i konsultacje opisane wcze6niej w niniejszym dokumencie.

Wdroienie wymogu stosowania zasad uniwersalnego projektowania w zakresie przygotowania przedsigwziqi celu

publicznego w odniesieniu do przestrzeni publicznej i mobilnojci miejskiej.

7, Zalecenia dotyczqce implementacji polityki mobilnoici

5)

4)

Realizujqc konsekwentnie iskutecznie cele Polityki mobilno(ci dla miasta wloclawek, nale2y miec iwiadomoii,2e proces

zmiany dotychczasowych nawykow komunikacyjnych i ksztahowania nowych, oczekiwanych zachowari

komunikacy.jnych jest procesem dlugofalowym i wielowqtkowym, nie moina wiec oczekiwai natychmiastowych

pozltywnych efektow. Potrzebne sQ zmiany zarowno na poziomie :iwiadomoici spolecznej i ndstawienia do problemu

przemieszczania siq w miesicie, jak i konsekwentne decyzje i dzialania Miasta na wielu obszarach, aby stworzyi warunki

dla zmian o alternatywq do aktualnego sposobu funkcjonowania mieszkanc6w i interesariuszy miasta. Takie podej6cie

ma umo2liwic w horyzoncie do roku zo3o uzyskanie oczekiwanego efektu poprawy jakoici 2ycia w mreicre ijego
kon ku rencyjnoici. Fundamentem powodzenia jest przekonanie mieszkaric6w do idei zr6wnowa2onej mobilnoici,

a wypracowanie zaufania w celu skutecznego i stalego wspoldzialania z mieszkaric6w oraz przedstawicieli Miasta

w poprawie jakoici przestrzeni miejskiej i mobilnoici.

8, Uzasadnienie dla przyjgcia polityki mobilnojci

Miasto Woclawek, aby rozwijai sig w spos6b spojny, zwarty iprzyjazny dla ich mieszkarlcow, powinno na nowo

zdefiniowad zagadnienia przemieszczania os6b i towarow. W nowym podej4ciu do tej problematyki wazne lest stopnrowe

odej6cie od koncentracji uwagi na infrastrukturze transportowej na rzecz szerokiego planowania interdyscyplinarnego

obejmuiqcego wptyw na ksztaltowanie zachowania komunikacyjnego mieszkaric6w i interesariuszy miasta w obszarze tej

infrastruktury' Podejicie to znajduje sw6j wyraz w niniejszej Polityce oraz w ogranrczaniu uzywania pojqcia transport,

narzecz pojqcra mobilnoii, co wyrsza szersze i bardziej kompleksowe spojrzenie na zasady ksztaltowania

przemieszczania sig w obszarze miasta, dostqpno6ci i prawidlowego dopasowania (adaptacji) do tych potrzeb przestrzeni

m iejs kiej.

Zrownowa,ona mobilno6i definiowana jest jako uksztahowane strukturq przestrzennq i transportowq, zachowania

komunikacyjne u2ytkownik6w, w kt6rych racjonalizuje siq dlugo6t trasy podroiy, motoryzacja indywidualna nie

degradule komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwara utrzymac
harmonig z otoczeniem rozumianym jako irodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe, pozwywne
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"

inowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkaricow i interesariuszy miasta sq podstawq do stworzenia warunl<ow

lepszej dostgpnodci iu2yteczno6ci oraz wiEiQ siq nierozlqcznie z poprawq bezpieczedstwa ruchu miejskiego.

Ksztaitowanie zrownowaionej mobilnosci wymaga przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla rozwoju transportu nre

samochodowego, albowiem przyszloei mobilna miasta Wloclawek lqcznie z jego rolq w tworzeniu policentrycz neg o

rozwoju regionu, le2y w sprawnym transporcie zbiorowym, rowerowym i ruchu pieszym. Sprzyjac temu bqdzie

stworzenie spojnej sieci transportu zbiorowego, wzbogacone.i o transpon rowerowy i wysokiej jakoici, uzyteczne

przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupe.lnionej o dobrze funkcjonujQcy system d169, miejskich punktow obstugi

podr62nych wzbogacony o niezbqdnq infrastrukturg m-in. parkingowg. Takie podejicie pozwoli kreowai nowq kulturq

mobilnoici i ksztaltowa( pozytywne nawyki komunikacy1ne co jest zgodne z wyznaczonym dla europejskich miast

kierunkiem, ktory zostal wskazany w dokumentach Unii Europejskiej i przyjqty w strategicznych dokumentach

na poziomie kralu. Polityka mobilnoici dla miasta Wloclawek jest dokumentem niezbqdnym dla realizacji celow iza.lo2eri

poprawy mobilnoici mie.Jskiej i rozwoju miasta W{oclawek, co uzasadnia potrzebE przy.lqcia je.j i wdroienia

w oostulowanvm zakresie r ksztalcie.


