Zarzadzenie nr [Oil X0
Prezydenta Miasta Wioctawek
zdnia Aldavonvca. 2220 v,

w sprawie przyjecia
Standardéw mobilno$ci indywidualnej i infrastruktury rowerowej.

Na podstawie art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz. U. 1990
nr 16 poz. 95), §1 uchwaly nr XL1/26/2014 Rady Miasta Wioctawek z dnia 7 kwietnia 2014 w sprawie
przyjecia Strategii rozwoju miasta Wioctawek 2020+, §1 uchwaly nr XIX/53/2016 Rady Miasta Wioctawek
z dnia 30 maja 2016 r. w sprawie przyjecia Polityki mobilnosci dla Miasta Wioctawek do roku 2030

zarzadza sie, co nastepuje:

§1. 1. Wprowadza sie do stosowania ,Standardy mobilnosci indywidualnej i infrastruktury rowerowej",
stanowigcy zatacznik do zarzadzenia.

2. Dokument, o ktory mowa w §1 ust. 1. Zarzadzenia stosujg wszystkie komorki organizacyjne Urzedu
Miasta Wioctawek, miejskie jednostki organizacyjne oraz podmioty dziatajgce na ich zlecenie przy
opracowywaniu oraz wdrazaniu projektow inwestycji dotyczacych infrastruktury rowerowe.

§2. Wykonanie zarzadzenia powierza sie Dyrektorowi Wydziatu Drog, Transportu Zbiorowego i Energii.

§3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

§4. Zarzadzenie podlega podaniu do publicznej wiadomosci przez ogloszenie w Biuletynie Informacii
Publicznej Urzedu Miasta Wioctawek.
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Uzasadnienie

Ninigjszy dokument jest zbiorem standardéw projektowych i wykonawczych dla infrastruktury ro-
werowej. Jego zapisy sq wynikiem starai samorzadu w usprawnieniu oraz ukierunkowaniu nalezytych
norm, ktore majg wzmocni¢ bezpieczenstwo i komfort mieszkaficodw poruszajgcych sig rowerami. Stan-
dardy - bedace czescig szerokiego lokalnego programu dotyczacego miejskiej mobilnosci - byly konsul-
towana z mieszkancami na poczatku 2019 r., a po utworzeniu stanowiska do spraw miejskiej mobilnosci,
zostaly dopracowane i sfinalizowane. Dokument, stanowigcy lokalne prawo, jest obligatoryjny dla projek-
tantow i wykonawcow wszystkich planowanych odtad inwestycji zwiazanych z ruchem rowerowym. Jego
glownym zadaniem jest zmiana modelu myslenia w projektowaniu miasta, w ktérym to rola pieszego i
rowerzysty powinna by¢ uwypuklona ponad ruch samochodowy. Ponadto nalezy zauwazyc, iz z drog
rowerowych korzystac takze moga osoby poruszajace sie na wozkach inwalidzkich, zatem dobra i bez-
pieczna infrastruktura dla rowerzystéw, to takze dziatania sprzyjajace mobilnosci 0séb z niepefnospraw-
nosciami.

W zwigzku z powyzszym, majac takze na uwadze sluszng koniecznos¢ wspierania alternatyw-
nych dla samochodéw $rodkéw transportu oraz podwyzszania $wiadomoéci i realnych dziatan w zakresie
przeciwdziatania zmianom klimatu, podjecie niniejszego Zarzadzenia jest w pelni umotywowane.
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Zalacznik nr 1. do Zarzadzenianr JO1].0.000
Prezydenta Miasta Wloctawek z dnia Owea, 2ROV,

w sprawie przyjecia ,Standardéw mobilnosci indywidualnej i infrastruktury rowerowe;".
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1. Wprowadzenie

Niniejszy dokument powstat w celu ujednolicenia standardéw dla miasta Wtoctawek dla wszystkich inwestycji
celu publicznego, w ramach ktérych realizowana jest: budowa, przebudowa, rozbudowa, remont infrastruktury
rowerowej na terenie administracyjnym Miasta Wtoctawek. Okresla on warunki techniczne, jakim musi odpo-
wiadad infrastruktura rowerowa w mieécie. Stanowi zatacznik do specyfikagji istotnych warunkow zaméwieri na
opracowanie koncepcji i projektéw technicznych oraz wykonawstwa infrastruktury oraz jej remontow i utrzy-
mania. Jest jednoczesnie elementem Programu WEOFOTURE.

Niniejszy dokument obejmuje nastgpujace rozwigzania techniczne dla:
o wydzielonych drég rowerowych poza jezdnig,
o pasow i kontrapasow rowerowych w jezdniach ulic,
o  obszarow stref zamieszkania i strefy ruchu pieszego,
o skrzyzowan drég i wyjazdéw tym przejazdéw,
e infrastruktura pomocnicza.

Kazda inwestycja wymagajaca zastosowania niniejszego dokumentu lub tez inwestycja ingerujaca
w obecng infrastrukture rowerowa, musi uzyskaé opinig zarzadzajgcego mobilnoscig miejska, odpowie-
dzialnego za ruch rowerowy w miescie.

Opinia wydawana jest przy okazji ztozenia ,planu budowy” i dotgczana do decyzji wydziatu ws. udzielenia
zgody.

Wszelkie odstepstwa od niniejszych standardéw wymagajg wczesniejszych uzgodnienr z zarzadcg drogi
i opinii zarzgdzajgcym mobilnoscig miejska.

Specyfika inwestycji moze wymusi¢ takze indywidualne dziatania spersonalizowane pod dany obszar, cel,
mozliwosci.

2. Naczelne zasady projektowania infrastruktury rowerowe;j

Zaleca sie — przy projektowaniu rozwoju sieci drogowej jak i konkretnego odcinka drogi dla rowerow — przepro-
wadzenie analizy pieciu kryteriéw Centrum Informacjii Technologii dla Transportu i Infrastruktury —=C. R. O. W.:

Spdjnosc — projektowana droga dla roweréw powinna by¢ powigzana z istniejgcym uktadem komunikacyjnym oraz
siecig drég dla rowerdw i zapewniad mozliwos¢ dojazdu do wszystkich potencjalnych zlokalizowanych wzdtuz niej
celéw podrozy,

Wygoda — nalezy minimalizowac wspdtczynniki opdznienia, punkty powodujqce stres (trudne do przejazdu, nieczy-
telne), zapewnic powigzania z docelowymi punktami podrozy,

Bezposrednios¢ — nalezy minimalizowac objazdy i wspotczynniki wydtuzenia,

Bezpieczeristwo — nalezy minimalizowad punkty kolizji z pieszymi i pojazdami, w obrebie punktow niebezpiecznych
zapewnienie odpowiedniej wzajemnej widocznosci,

Atrakcyjnoéé — droga dla roweréw powinna odpowiada¢ potrzebom uzytkownikow I tworzyc spéjny, obiektywnie
przyjemny, pozyteczny krajobraz.

Jako preferowane nalezy traktowac projekty bedgce uzupetnieniem istniejqcej, bgdz bedqgcej w realizacji sieci drég

rowerowej pozwalajgce na powstanie spéjnych, kompletnych ciggéw. Nadrzedna jest minimalizacja wysitku fizycz-
nego rowerzystéw, a zatem ograniczanie koniecznosci hamowania, przyspieszania, balansowania i pokonywania
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stromych podjazddw. Dodatkowo projekty majg minimalizowad stres rowerzysty, wynikajqcy z nieintuicyjnej infra-
struktury i dqzy¢ do rozwigzan miasta smart.

3. Podstawa prawna oraz inne wytyczne dla projektowania infrastruktury rowero-
wej

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997 . (Dz. U. z 2018 ., poz. 1990 z pézn. zm.).

Ustawa o drogach publicznych z dnia 14 listopada 2003 r. (Dz. U. z 2003 1. nr 200, poz. 1953 Z pézn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim mu-
szg odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 21999 1., Poz. 430 z pézn. zm.).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatow drogowych z dnia 31 lipca 2002 1.
(Dz. U. z 2019 1., pOz. 454 Z pOZn. Zzm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na dro-
gach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311).

Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego Podrgcznik, Opracowanie zbiorowe, Ministerstwo
Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2019.

Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych w infrastrukturg rowerowa Wojewodztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego.

4. Stownik pojec zastosowanych w dokumencie

Rower — jedno- lub wielosladowy pojazd drogowy napedzany sifg mieéni poruszajacych sig nim oséb za po-
mocg przektadni mechanicznej, wprawianej w ruch (najczesciej) nogami.

Wazek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m, przeznaczony do przewozu 0séb lub rzeczy, poruszany
sita mieéni osoby jadacej tym pojazdem. Wézek rowerowy moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem
na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej
mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktdrego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po prze-
kroczeniu predkosci 25 kmj/h.

Droga rowerowa (pieszo-rowerowa) — droga jedno- lub dwukierunkowa lub jej czgs¢ przeznaczona do ruchu ro-
werdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Sciezka rowerowa — okreélenie ogdlne faczace drogi i pasy rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe, na potrzeby
niniejszego dokumentu.

Pas rowerowy (pas dla roweréw, rowerzystéw) — jednokierunkowa droga rowerowa w formie podtuznego pasa
w jezdni, oznaczonego znakami poziomymi P-7b (P-7a) i stuzgcego wytgcznie dla ruchu rowerzystéw. Stosuje
sie prym paséw rowerowych nad drogami rowerowymi, kiedy szerokos¢ jezdni to umozliwia.

Kontrapas, pas rowerowy ,pod prad” — jednokierunkowy pas rowerowy, wyznaczony przy lewej krawgdzi jezdni
jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego wszystkie po-

jazdy. Oznaczony znakiem P-4.

Przejazd rowerowy (przejazd dla rowerzystow — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczong do przejez-
dzania przez rowerzystow, oznaczong odpowiedniki znakami drogowymi.
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Ulica przyjazna dla rowerdw (ulica o ruchu uspokojonym) — ulica w ktorej predkos¢ miarodajna nie przekracza
30 km/h, oznaczona znakiem B-43 z wartoscig 30 km/h lub znakiem D-40, wyposazona w rozwigzania techniczne
wymuszajace ograniczenie predkoéci samochoddw (progi zwalniajace, szykany, mate ronda); w wyjatkowych
przypadkach ulica z ograniczeniem predkosci do 40 kmjh. i nie wyzszej predkosci miarodajnej, o matym nate-
zeniu ruchu.

tacznik rowerowy — krétki odcinek wydzielonej drogi rowerowej, umozliwiajacy przejazd rowerem np. przez
koniec ulicy slepej dla samochodow.

Trasa rowerowa — czytelny i spéjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie faczacy poszczegolne
czeéci miasta i obejmujacy: wydzielone drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojo-
nym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadcg
drogi) oraz inne odcinki, ktére moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa
rowerowa nie musi by¢ droga rowerowa w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze natomiast obejmowac
odcinki takich drég. W skfad jednej trasy rowerowej moga wchodzi¢ dwie (lub wigcej) drogi rowerowe, biegngce
réwnolegle (np. po dwéch stronach jezdni czy rzeki) lub ulice o ruchu uspokojonym.

Wezet rowerowy — przeciecie dwdch lub wigcej drég rowerowych; zespdt skrzyzowan drég rowerowych, pasow
rowerowych, facznikéw i ulic przyjaznych dla roweréw tworzacych te trasy oraz innych rozwigzan umozliwiaja-
cych skomunikowanie wszystkich elementéw przecinajgcych sig tras i obszaréw przylegajgcych do wezta.

Stojak rowerowy — urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajace bezpieczne i wy-
godne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy zapigcia.

Przechowalnia rowerowa — pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajgce bezpieczne i wygodne przechowanie ro-
weru na odpowiedzialno$¢ wiasciciela lub operatora przechowalni (np. roweru miejskiego).

$luza rowerowa — oznakowany obszar, najczesciej na wlocie skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng za linig za-

trzyman dla samochoddw, utatwiajgcy rowerzystom przede wszystkim bezpieczne ustawienie sig i wykonanie
manewru skretu w lewo oraz wykonanie ruchu przed rozpoczeciem jazdy dla samochodow.
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Rozdziatll
Standardy techniczne infrastruktury rowerowej

1. Nawierzchnia

Nawierzchnia drogi dla rowerdw powinna charakteryzowac sie réwnoscig, matymi oporami toczenia i trwato-
écig. Najlepiej takie warunki spetnia nawierzchnia z bitumiczng warstwa scieralng. Stosowana moze by takze —
szczegdlnie na odcinkach le$nych i parkowych — wodoprzepuszczalna mieszanka mineralno — zywiczna.

Aby wyrdznic przestrzen przeznaczong do jazdy rowerem:

a) obligatoryjnie dla pasa rowerowego jednokierunkowego wyznaczonego na jezdni, odseparowanego
konstrukcyjnie, za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (umozliwiajgcych utrzymanie
paséw w okresie zimowym) lub za pomocg specjalnie zaprojektowanych donic/wypustek okrg-
gtych/odgrodzen (na wzér krawgznikow) lub za pomocg pasa zieleni (szerokos¢ pasa zieleni do 15 cm)
lub linii P-2/P-1 (mozliwe na drogach z obowigzujaca predkoscig do 30 km/h) oraz fakultatywnie dla
drogi rowerowej, stosuje sie kolor malowania odpowiadajgcy barwie przypisanej danemu osiedlu (Po-
fudnie — morski, Srodmiescie — ceglasty, Zazamcze — bezowy, Kazimierza Wielkiego —zielony, Michelin

— btekitny);

_ __REE:_[_OH-Zss] (0, 128, ;28)_

_ RGB [0-255] (245,91, 71)

| RGB [0-255] (245, 203, 127)

_ RGB [0-255] (84, 130, 53)
RGB [0-255] (100, 209, 248)

b) dla ciagu pieszo - rowerowego (przestrzeni wspdlnej) zaleca sig wyréznienie miejsca dla
rowerzystow oraz pozostatych uzytkownikow ciggu: dwoma odmiennymi nawierzch-
niami, charakteryzujacymi sie jednak rownoscia powierzchni lub wypustkami okragtymi.

Jednoczesnie stosuje sie, jako znak P-11, specjalne wypustki o wymiarach podstawy nie mniejszej
niz wskazanej w przepisach prawa oraz wysokosci 3-5 cm z nachyleniem umozliwiajgcym bez-
pieczny i ptynny najazd pojazdu samochodowego, powodujgcych jednoczesnie wibracje pojazdu.
Zewnetrzna krawedz znakdéw poziomych P-11 umieszczonych na powierzchni wypustki powinna
znajdowac sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,12 m od krawedzi ptaskiej powierzchni tej wypustki. wypustkiokrggle

fsonny tomic

Gdy nalezy oddzieli¢ droge dla rowerdw od prowadzonego rownolegle po jednej stronie ciggu pieszego, stosuje
sie asfalt w kolorze przypisanym danemu osiedlu. W kazdym przypadku jednak zaleca sie wykonanie wyraznej
separacji (pas zieleni, wypustki okragte, kraweznik).

Na kazde] drodze rowerowej umieszcza sie os drogi, jako linig P —1c.
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Gruboéci warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi dla rowerdw powinna uwzgledniac lokalne warunki grun-
towe oraz warunki zwigzane z przemarzaniem, a takze by¢ odpowiednio wzmocniona w przypadku przewidy-
wanych obcigzen zwigzanych z zimowym utrzymaniem. czy innych np. wjazdu cigzkiego pojazdu w obrebie
zjazdow.,

Zabronione jest projektowanie ,falistosci” przecigcia drogi rowerowej przez wjazdy na posesje. Droga rowe-
rowa w takich miejscach takze ma miec réwny poziom oraz spojna nawierzchnie.

2. Odwodnienie

Nalezy zapewni¢ odwodnienie drogi dla rowerdw, a w przypadku jej wptywu na istniejace odwodnienie jezdni,
m. in. w przypadku stosowania kraweznika lub gdy droga dla roweréw usytuowana jest w niewielkiej odlegtosci
od krawedzi jezdni, nalezy przewidzie¢ w projekcie zmiane funkcjonowa-
nia odwodnienia jezdni. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej po-
winno by¢ jednostronne, wynosi¢ od 1% do 3% w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni i umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowej. W przypadku
budowy/przebudowy systemu odwodnienia nalezy spefni¢ wymagania
obowigzujace w ustawie prawo wodne oraz wynikajace z przepisow doty-
czacych achrony srodowiska.

Zaleca sig stosowanie specjalnego systemu odwodnienia, polegajgcego
na poprowadzeniu wzdtuz éciezek rowerowych i paséw rowerowych, kra-
weznikow z regularnymi ztobieniami majgcych ujscie w sgsiadujgcych pa-
sach zieleni.

Przy projektowaniu $ciezek rowerowych warto mie¢ na uwadze mozli-
woéc zastosowania kabli grzejnych oraz budowy sciezek nad rurami cie-
ptowniczymi w celu gospodarnego utrzymania zimowego sciezek rowe-
rowych.

fpinimg.com

3. Sygnalizacja swietlna

Zaleca sie na skrzyzowaniach kierowanych sygnalizacjg $wietlng, ustawic czas wigczenia sig zielonego swiatta
dla pieszych i rowerzystéw na drodze poprzecznej, 2 sekundy przed zielonym swiattem dla pojazdow, ktérzy
wykazuja zamiar skretu w drogg poprzeczng w lewo lub w prawo (ktorg ma zamiar przejéc pieszy/przejechac
rowerzysta) .

4. Oznakowanie pionowe i poziome

Przy projektowaniu organizacji ruchu, zastosowanie od strony technicznej majg dwa rozporzgdzenia wykonaw-
cze do Ustawy Prawo o ruchu drogowym:

a. rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, z pézn. zm.)

b. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie szczegétowych warunkéw tech-
nicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warun-
kéw ich umieszczania na drogach (Dz. U, Nr 220, poz. 2181, z pdzn. zm.).

W razie koniecznosci stosuje sie umieszczenie znakdw drogowych w taki sposob, aby nie ingerowaty one
w skrajnie éciezki rowerowej poprzez umieszczenie na odpowiednim rodzaju wysiggniku.
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Szczegdlng uwage zwraca sie na stosowanie ponizszych wytycznych dotyczacych znakéw poziomych:
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5. Oznakowanie wtasne

W celu niwelowania niebezpiecznych spotkan pieszych i rowerzystéw na drogach i pasach rowerowych i chod-
nikach w bezpoérednim sasiedztwie stosuje sig przed przejéciami przez drogg rowerowsg, dla whasciwym kierun-
kéw jazdy roweréw, uzyé mozliwie bezposrednio przed przejsciem znak poziomy P-15 z podpisang ,3", 20 m
wczeéniej ,2”, 40 m wczesniej ,1” - lub w odpowiedniej regularej odlegtoéci, zaleznej od sytuacji.

~ droga rowerowa

Dopuszcza sie stosowanie innych symboli ostrzegawczych i informacyjnych na éciezkach rowerowych. Ich za-
stosowanie podlega indywidualnej ocenie,

Przejécia dla pieszych przed droge rowerowg muszg by¢ oznakowane co najmniej poziomo.
W celu podwyzszenia bezpieczeristwa i nocnej widocznosci znakéw poziomych (w tym

oznakowania wtasnego) zaleca sie stosowania dodatkowo warstwy przezroczystej farby
fluorescencyjnejlodblaskowej.

Na drogach o mniejszym natgzeniu ruchu pojazdéw innych niz rower, gdzie niemozliwy
jest bezpoéredni podziat jezdni na dedykowane fragmenty, zaleca sig stosowanie prze-
kroju drogitzw. 2 —1", polegajacego na wyznaczeniu w srodkowej czesci jezdni jednego
dwukierunkowego pasa ruchu dla pojazdéw innych niz rower, a po obu stronach jezdni
wyznaczenia jednokierunkowych pasow rowerowych.

6. Szerokos$c ciggow

Przy projektowaniu zastosowanie od strony technicznej ma Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 r. nr 43 poz. 430 z pézn. zm.).

Wymagana szerokoé¢ dla ciggéw przeznaczonych dla roweréw lub dla pieszych i rowerdw jest cisle powigzana
z planowanym sposobem oznakowania, ktéry nie moze kumulowac sytuacji zagrazajacych bezpieczenstwu
i komfortowi uczestnikow ruchu drogowego.

7. Sluzarowerowa

Przestrzef na jezdni umozliwiajgca rowerzyscie wykonanie bezpiecznego manewru skregtu w lewo winna posia-
daé szerokoé¢ miedzy liniami granicznymi minimum 2,5 m oraz charakteryzowac sie indywidualnoscia w przy-
padku niestandardowego uzycia. Otoczenie sluzy rowerowej winno zapewniac bezpieczny dojazd rowerzysty
oraz ogranicza¢ predkosc pojazddw samochodowych,

8. Przejazdy rowerowe

W miare mozliwoéci nalezy dazy¢ do zapewnienia takich rozwigzan geometrycznych i organizacji ruchu, ktore
zapewnig ciggtoé¢ drogi dla rowerdw i wyeliminujg koniecznosc prowadzenia roweru. W tym celu na przedtuze-
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niu drogi dla roweréw albo drogi dla pieszych i rowerow nalezy wyznacza¢ przejazdy rowerowe. Przejazdy ro-
werowe zaleca sie wyznaczaé przede wszystkim na skrzyzowaniach drog. Ich lokalizacja musi zapewniac wza-
jemna widocznoé¢ rowerzystow i kierujgcych pojazdami, a w przypadku gdy wzajemna widocznosc nie jest za-
pewniona, nalezy zastosowa¢ érodki spowalniajace ruch, tak aby predkosc rowerdw i innych pojazdow byta do-
stosowana do warunkow widocznoéci. Przejazdy rowerowe zaleca sig wyznaczac w szczegdlnosci przez drogi
poprzeczne podporzadkowane.

Niedozwolone jest tworzenie nieuzasadnionych asymetrii drogi rowerowej.
Ponadto stosuije sie, jako znak P-11, specjalne wypustki, opisane w Rozdziale 1. ,Nawierzchnia”.

Krawezniki muszg by¢ zniwelowane na réwni z jednig lub nalezy stosowac ptytki, ktére beda niwelowaty roznice
poziomow.

g. Skrajnia

Wysokos¢ skrajni okreéla Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim musza odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 21999 ., poz. 430
z pdzn. zm.).

Skrajnie pozioma okreéla Zatacznik nr 1 (pkt. 5.) do rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 .

Celem skrajni jest zabezpieczenie przestrzeni dla uzytkownika drogi rowerowej w taki sposob, aby jego syl-
wetka miata swobodng odlegtoéé poruszania sie i reagowania wzgledem innych urzadzen, roslinnosci, elemen-
tow drogi.

10. Odlegtosci sciezki rowerowej od jezdni

Odlegtosci éciezek rowerowych od jezdni okresla Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkéw technicznych, jakim muszg odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43 z 1999 r., poz. 430 z pdzn. zm.).

Wymaga sie, aby éciezka rowerowa byta prowadzona mozliwie prostym torem jazdy, z koniecznoscia zapew-
nienia bezpiecznych przejazdéw rowerowych przez jezdnie. W razie koniecznosci spowolnienia ruchu rowero-

wego przed miejscami niebezpiecznymi, mimo zapewnienia bezpiecznych przejazdow rowerowych, stosuje sig
progi zwalniajgce dla rowerzystow.

11. Kontrapas rowerowy i kontraruch rowerowy na jezdniach jednokierunkowych

Zgodnie z zastosowana definicjg, kontrapas to jednokierunkowy pas rowerowy, wyznaczony przy lewej krawe-
dzi jezdni jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego
wszystkie pojazdy.

W przypadku dopuszczalnej predkosci:
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a) do 30 km/h - nie ma koniecznosci wyznaczania pasow ruchu dla kontraruchu. Stosuje sie jedynie znak
P-27 i oznakowanie typu B-2 i D-3 z tabliczkami T-22. Zaleca sie, aby wowczas jezdnia miata nie mniej
niz 3,5 m szerokosci.

b) powyzej 30 km/h (do 5o km/h) - stosuje sie wyznaczenie pasa ruchu (kontrapas) dla kontraruchu rowe-
rowego linig P-4 i odpowiednimi znakami pionowymi oraz ponadto mozliwie fizyczng separacja.

Dodatkowe lub inne oznakowanie pionowe oraz poziome jest przedmiotem indywidualnego rozstrzygniecia.

12. Znak P-27 >>sierzant<<

Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” stosuje sie na jezdni, na poczatku i na wylocie drogi, gdzie nie istnieje
pas rowerowy, i powtarza nie rzadziej niz co 5o m.

13. Wspétdzielenie drogi rowerowej z osobami z niepetnosprawnoscia

Zaleca sie, aby droga rowerowa stuzyta takze osobom z niepetnosprawnoscia, poruszajacych sig na wozkach
inwalidzkich, zatem projekt musi takze odpowiada¢ na potrzeby 0séb poruszajacych sie na wézkach inwalidz-
kich.

14. Pas rowerowy a parking samochodowy

Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo rowerzystow poruszajacych sie po pasach rowerowych w bezposrednim sg-
siedztwie parkingow rownolegtych dla aut, stosuje sie co najmniej 20 cm opaske separacyjng, chronigca rowe-
rzyste przed ewentualnie otwieranymi drzwiami pasazera/kierowcy. Ponadto zaleca sie projektowanie pasow
rowerowych po stronie przeciwnej niz parking, jezeli parking nie musi by¢ projektowany z obydwu stron jezdni.
Woéwczas jednak nalezy tak zaprojektowa¢ ruch aut i rowerzystow, aby nie dochodzito do kolizji roweréw z au-
tami wjezdzajgcymi na miejsca parkingowe poprzez odpowiednie oznaczenie i umozliwienie widocznosci.

15. Pochylenie podtuzne i poprzeczne

Pochylenie podiuzne drogi dla rowerdw powinno wynosi¢ maks. 5%, warunkowo dopuszcza sie 10%. W przy-
padku drdg dla pieszych i roweréw maksymalne pochylenie powinno uwzgledniac wartosci dopuszczalne dla
ciggow pieszych, czyli wynosi¢ maksymalnie 6%. Pochylenie poprzeczne powinno zapewniac sprawny sptyw
wody z nawierzchni. Nalezy stosowac spadek jednostronny o wartosci od 1% do 3%. Nalezy eliminowac uskoki
w obrebie drogi dla rowerdw, w szczegdlnosci w obrebie zjazdow | wjazddw na droge dla rowerdw lub przejaz-
dow rowerowych.

16. Promienie tukéow poziomych

W obowiazujgcych przepisach brak wytycznych co do dopuszczalnych na drogach dla roweréw tukéw pozio-
mych. Opracowania tematyczne uzalezniajg przyjmowanie promienia w zaleznosci od zaktadane] predkosci
projektowej.

Generalnie w ciggu trasy zaleca sie stosowanie fukow (promien liczony do wewnetrznej) o promieniu wigkszym
niz 20 m. W przypadku koniecznosci zmniejszenia tej wartosci wskazane jest poszerzenie drogi rowerowej na
tuku o 20% jej szerokosci. W obrebie skrzyzowar nalezy stosowad promienie nie mniejsze niz. 4 m, natomiast
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wyjatkowo w miejscach, gdzie warunki bezpieczenstwa i organizacja ruchu wymagaja zatrzymania rowerzysty
(np. koniecznos¢ ustgpienia pierwszenstwa, sygnalizacja swietlna) dopuszcza sie stosowania promieni min. 2 m.

17. Geometria w obrebie przystankow autobusowych

W obrebie przystankéw i zatok autobusowych nalezy tak lokalizowa¢ droge dla rowerow, aby zapewnic mini-
malna szerokos¢ peronu dla pieszych przy krawedzi jezdni. Minimalna szerokosd pozostawionego peronu dla
pieszych powinna wynosic 1,5 m w przypadku wystepowania zatoki autobusowej i 2 m w przypadku przystanku
wyznaczanego przy krawedzi jezdni. W przypadku wystepowania wiaty przystankowej szerokosci te powinny
zosta¢ odpowiednio powigkszone o szerokos¢ wiaty i uwzgledniac skrajnie dla drogi dla rowerdw.

Zaleca sig, aby przy wiatach przystankowych w miejscu bezposrednio graniczgcym z bokami wiaty przystanko-
wej, zagospodarowac miejsce pod trawnik i mikro tereny zielone.

18. Dostepnos¢ wjazdow i zjazdow
Mozliwos¢ dostepu do drogi dla rowerdw (m.in. przez zniwelowanie kraweznika i odpowiednig geometrie) po-
winna by¢ zapewniona na koricu i poczatku drogi, w sasiedztwie skrzyzowan z innymi drogami i we wszystkich

punktach bedacych potencjalnymi celami podrozy.

Stosuje sie odpowiednie oznakowanie na jezdni wytgczajgce z ruchu bezpieczne bufory, stanowigce moment
wjazdu rowerzysty z drogi rowerowej na jezdnie.

Skrety w prawo na pasach rowerowych w obrebie skrzyzowan, zgodnie z mozliwosciami, projektuje sig w spo-
sob bezkolizyjny w momencie skretu i niezalezny od $wiatet — aby rowerzysta nie musiat traci¢ pedu, chcgc skre-

ci¢ w prawo.

Ponadto przediuzenia pasow rowerowych na skrzyzowaniach musza stanowic bezkolizyjng ciggtosc z zastoso-
waniem odpowiedniego oznakowania poziomego, wymiarami odpowiadajacymi adresatom ich przeznaczenia.

W/ﬁ
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Rozdziatlll
Miejskie meble rowerowe

1. Oswietlenie

Infrastruktura przeznaczona dla pieszych i rowerzystow powinna by¢ w miare mozliwosci odwietlona. W szcze-
gélnosci nalezy zapewni¢ oswietlenie miejsc potencjalnie niebezpiecznych tzn. zawezen lub miejsc wystepowa-
nia innych przeszkod.

Bezwzglednie nalezy zapewni¢ oswietlenia w miejscach przekraczania jezdni przez rowerzyste tzn. w obrebie
przejazdow rowerowych, przejs¢ dla pieszych i w miejscach, gdzie rowerzysta moze zjechac na jezdnig lub zje-
chat z jezdni na droge dla rowerow.

Zasady o$wietlenia infrastruktury dla rowerzystow:

a) Infrastruktura dla rowerzystéw powinna by¢ wyposazona w oswietlenie szczegdlnie w miejscach styku
réznych typow infrastruktury i organizacji ruchu rowerowego (przecigcia potokow ruchu rowerowego
zruchem pieszym i samochodowym, przejscie z ruchu mieszanego w droge dla rowerdw, obiekty mo-
stowe).

b) Infrastruktura dla rowerzystéw powinna by¢ oswietlona mocnym swiattem polichromatycznym (bia-
tym, obejmujacym petny zakres widma widzialnego).

c) Oswietlenie nad przejazdami dla rowerzystéw nie moze ol$niewac (,0slepiac”) kierujacego. Dotyczy
to przede wszystkim drég dla roweréw, po ktérych rowerzysci poruszajg sie z duzg predkoscia
(> 20 km/h).

d) Latarnie oswietlajace drogi dla rowerdw powinny by¢ umieszczone tak, aby gatezie drzew, reklamy,
banery nie ograniczaty swiatta przez nie emitowanego.

e) Stupkiiinne elementy drogi wystajace ponad nawierzchnie drogi dla roweréw powinny by¢ zawsze
wyposazone w elementy odblaskowe utatwiajgce orientacje dla rowerzysty nawet przy bardzo stabym
Swietle.

f) Na przejezdzie dla rowerzystéw i w strefie przed tym przejazdem rowerzysta powinien by¢ widoczny
dla kierujgcych pojazdami w dzierh i w nocy, takze w ztych warunkach atmosferycznych.

W zwigzku z bardzo szybkim postgpem w technice oéwietleniowej nalezy wykorzystywac nowoczesne i ener-
gooszczedne o$wietlenie w technologii LED, ktore jest coraz czesciej stosowane w oswietleniu drogowym,
w tym éwiatta wywolywane przez nadjezdzajacego rowerzyste przez system czujnikow, ktére maksymalizujg
jednoczesnie prace oswietlenia.

2. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla zapewnienia bezpieczenstwa i separacji uzytkownikdw ruchu, stosuje sie:
a) balustrade typu U-11,
b) stupki typu U-12¢,
c) odpowiednio zaprojektowane progi zwalniajgce, redukujgce predkos¢ rowerzystow na odcinkach
szczegdlnie kolizyjnych z pieszymi lub innymi miejscami niebezpiecznymi. Ich zastosowanie podlega
indywidualnej ocenie;
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z uwzglednieniem skrajni oraz indywidualnym rozstrzygnieciem odlegtosci wyzej wymienionych elemen-
tow wzgledem siebie, zachowujac przy tym bezpieczng przestrzen dla uzytkownikow drogi.

3.

Urzadzenia uzupetniajgce

Dla zapewnienia wygody i komfortu uzytkownikdw ruchu rowerowego, stosuje sig i mozliwie uwzglednia w kaz-
dej inwestycji:

a) stojaki rowerowe, umozliwiajace bezpieczne pozostawienie roweru w miejscu publicznym i jego przy-
piecie za trwaty element szkieletu roweru; przede wszystkim w indywidualnych wzorach, stanowigcych
miejski standard,

b) podnédzkii barierki przy skrzyzowaniach i w warunkach koniecznosci zatrzymania, taczace element wy-
gody i separacji rowerzystow od innych uczestnikéw ruchu poza pojazdami,

¢) pochylone kosze na émieci, utatwiajace wyrzucenie odpadka w trakcie jazdy; montowane mozliwie bli-
sko sciezek rowerowych,

d) liczniki i systemy liczace rowerzystow i wyswietlajgce komunikaty,

e) prowadnice i pochylnie —taczace niekiedy dostepnosc 0sob niepetnosprawnych —na schodach i niere-
gularnych matych wzniesieniach oraz na wyjéciach z przejs¢ podziemnych; charakteryzujg sig ptaska
nawierzchnig, utatwiajgcg prowadzenie jednosladu,

f)  miejscowe punkty napraw i postoju rowerow,

g) WELOParking - przestrzen wykorzystujgca jedno miejsce parkingowe dla aut, na miejsce postoju rowe-
réw, zagospodarowane dodatkowo przyjaznie dla pieszych (wyrazna separacja, zielen, miejsce odpo-
czynku z ewentualnoscig zadaszenia),

h) drogowskazy miejskie — przy rozbudowie sieci pofaczen rowerowych, umieszcza sig drogowskazy
wskazujgce rowerzystom czas, kierunek dotarcia do najpopularniejszych punktoéw miasta oraz w przy-
sztoéci miejsc ,zmiany érodka transportu” (czyli miejsc, gdzie bedzie mozna zostawic rower i w dalsza
podréz pojecha¢ komunikacja miejska). Projekt drogowskazéw wykonywany jest we wspotpracy
z urzednikiem zajmujacym sie mobilnoscig miejska, na podstawie ponizszego szablonu:

Urzad Miasta
Fot. Opracowanie wtasne kolor malowania docelowego osiedla

Ponadto w ramach inwestycji przy szkotach, zaleca sie we wspétpracy z uczniami szkoly, stworzy¢ tabliczki
.znaki drogowe” dla kierujacych, inspirowane projektami dzieci, ostrzegajgce m. in. przed nadmierng predko-
écia, przejéciem dla pieszych czy wzmozonym ruchem roweréw w godzinach porannych.
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Rozdziat IV
Zakonczenie

1. Wytyczne w zakresie procedury uzgadniania i opiniowania rozwigzan projekto-
wych

Rozwigzania projektowe na etapie geometrii winny by¢ zaopiniowane przez zarzadcow drég i zarzadzajacych
ruchem na drogach, przy ktérych powstaje droga dla rowerdw lub dla pieszych i rowerow.

Zatwierdzenie statej organizacji ruchu drogowego powinno zosta¢ uzyskane przed ztozeniem wniosku
o pozwolenie na budoweg (lub decyzji rownowaznej) - geometria uktadu jest elementem organizacji ruchu.

Dokumentacja projektowa drogi dla rowerdw (lub drogi dla pieszych i roweréw) powinna zawierac elementy
formalne wymagane obowigzujacymi przepisami oraz:
a) charakterystyke drogi dla rowerdw — turystyczna czy komunikacyjna,
b) informacje czy droga dla roweréw jest elementem planowanej spdjnej sieci rowerowej, czy jest konty-
nuacja innego ciggu,
c) parametry drogi przy ktorej powstaje.:
s kategoria drogi i natezenie ruchu,
e dopuszczalna predkos¢,
e stan techniczny i sposob odwodnienia
e szerokodc pasa drogowego i istniejgcy przekrdj poprzeczny,
d) informacja oistniejgcym ruchu rowerowym oraz jego prognoze (jego skala, cele podrézy, gtowna grupa
uzytkownikow),
e) informacja o wypadkowosci na danym odcinku drogi z uwzglednieniem danych dotyczacych zdarzen
z udziatem rowerzystow i pieszych,
f) zataczniki graficzne z uwzglednieniem oznakowania pionowego i poziomego oraz wskazaniem miejsc
postoju.

Powyzsze zapisy powinny dotyczy¢ réwniez ciggéw poza pasem drogowym, jesli sposob ich oznakowania obli-
guje rowerzyste do korzystania z ciggu.

W przypadku budowlowy drogi dla roweréw, w porozumieniu réznych podmiotow, nalezy precyzyjnie ustali¢
z zarzgdcg drogi zasady jej pozniejszego utrzymania w tym utrzymania zimowego.

2. Ocena oddziatywania na srodowisko

W przypadku, gdy budowa (przebudowa) drogi dla roweréw (drogi dla pieszych i rowerdw) wymaga ingerengji
w nawierzchnie jezdni (np. w przypadku lokalizacji bezposrednio przy jezdni lub np. w przypadku budowy przy
jezdni systemu odwodnienia), nalezy traktowa¢ taka inwestycje jako przebudowe drogi i w przypadkuy, gdy jej
zakres jest réwny badz przekracza dt. 1 km, konieczne jest przyjecie zatozenia, ze inwestycja jest inwestycjg
potencjalnie oddziatywujaca na srodowisko i w zwigzku z tym konieczne jest przygotowanie projektu zgodnie
z wymaganiami dotyczacymi ochrony srodowiska.
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