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W sprawie przyjecia Polityki mobilnosci dla Miasta Wioclawek do roku 2030.

Na podstawie art.18 ust1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
z 2016r., poz.446)

uchwala sie, co nastepuje:

§1. Przyimuje sie ,Polityke Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Wioctawek do roku 2030", ktdra ustala
kierunki rozwoju | dziatania dla ogétu zagadnier zwiazanych z transportem i mobilnoécia w miescie,
w brzmieniu okreslonym w zalaczniku do niniejszej uchwaly.

§2. Wykananie uchwaly powierza sig Prezydentowi Miasta Wioclawek.
§3.1. Uchwata wechodzi w zycie z dniem podjecia.

2. Uchwata podlega podaniu do publicznej wiadomoéci poprzez ogloszenie w Biuletynie Informaci
PublicznejUrzedu Miasta Wfociawek.
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UZASADNIENIE

Przediozony projekt uchwaty w sprawie przyjecia Polityki mobiinosci dia Miasta Whoclawek
do roku 2030 jest spéjny z Planem mobilnosci dia miasta Wioctawek i nie wehodzi w zakres kompetencii
organu wykonawczego.

Plan mobilnosci miejskiej dla miasta Wioctawek poddano konsultacjom spolecznym poprzez
warsztaty z Radnymi Rady Miasta oraz ankietyzacje mieszkancow miasta Wioctawek. Politvka
mobiinosci dla Miasta Wioclawek do roku 2030 zostala przestana do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska W Bydgoszczy, celem zajgcia stanowiska w przedmiocie wykonania strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska dziatajac na podstawie art.48
oraz art. 57 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziemnika 2008r.0 udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocerach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. z 2016r., poz.353} pismem z dnia 9 marca 2016r. Znak: W.0.0.410.82.2016 KJ
uzgodnit odstapienie-od przeprowadzenia strategicznej aceny oddziatywania na $rodowisko dia projektu
Polityki mobilnosci dla-Miasta Wioclawek do roku 2030 uznajgc, ze realizacja zalozen ww. opracowania,
ktérego przedmiotem sg tereny Gminy, nie powinna spowodowad znaczacego oddzialywania
na srodowisko. Ponadto majac na wzgledzie charakter rozpatrywanego dokumentu uznat
ze rozwiazania w nim zawarte sa zgodne z zasada ZroWnoWaZonego rozwoju.,

Miasto Wioctawek cheac sie rozwija¢ w sposob spéiny, zwarly i przyjazny dia ich mieszkaricow,
powinno na nowo zdefiniowat zagadnienia z dziedziny przemieszczania sig 0sob i towarow. W nowym
podejsciu do tej problematyki wazne jest stopniowe odejscie od koncentracji uwagi na infrastrukturze
fransportowe] na rzecz szerokiego planowania interdyscyplinamego, obejmujacego  wplyw
na ksztattowanie zachowania komunikacyjnego mieszkancow i interesariuszy miasta w obszarze tej
infrastruktury. Podejécie to znajduje swéj wyraz w niniejsze] Polityce oraz w ograniczaniu uzywania
poigcia transport, na rzecz pojecia mobilnosé, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojrzenie
na zasady kszlaftowania przemieszczania sie w obszarze miasta, dostepnosci i prawidiowego
dopasowania adaptacji do tych potrzeb przestrzeni migjskie].

Zréwnowazona mobilnosé definiowana jest jako uksztaftowane strukturg przestrzenng
i transportowa, zachowania komunikacyjne uzytkownikow, w ktorych racjonafizuje sie diugost trasy
podrozy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej,
a funkcjonowanie systemu fransportu pozwala utrzymaé harmonie z otoczeniem rozumianym jako
srodowisko nafuralne i cywilizacyjne, w tym kulturowe. Pozytywne i nowoczesne zachowania
komunikacyjne mieszkaricow i inferesariuszy miasta sq podstawg do stworzenia warunkow lepszej
dostepnosci i uzytecznosci oraz wigZa sie nieroziacznie z poprawa bézpieczenstwa ruchu miejskiego.

Z uwagi na powyzsze, prosze wysoka Rade o przyjecie uchwaly w proponowanym brzmieniu.
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Polityka mobilnosci miasta Wioctawek

Pazdziernik/Grudzied 2015

Ten dokument zostat przygotowany w ramach zlecenia dotyczqcego opracowania Planu mobilnosci miejskief i stanowi
podstawe wdrozenia polityki mobilnosci migjskiej we Wioctawku w latach 2016 — 2030 ; Zaktadane cele zostaty opracowane
w opuarciv o zulecenia zawarte w dokumencie ,Wytyczne. Opracowanie i Wdrozenie Planu Zréwnowazanej Mobilnoici

Miejskiej”, wersja Styczen2014 (poprawiony wstgp), przygotowanego dla Komisji Europejskiej, zawartych w nim informacji.
Wiecej informacji’

Niniejszy dokument zostat przygotowany na zlecenie Urzgdu Miasta Whoctawek w celu wyznaczenia strategicznych celow
zwigzanych z poprawg mabilnodci miejskiej w celu podniesienia jakodci zycia w miescie w oparciv o diagnoze stanu
istniejgcego oraz analize-potrzeb i mozliwosci przeprowadzone‘w zwigzku z opracowaniem Planu mobilnosci miejskiej.
Natomiast Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek stanowi dokument, ktdrego przyjgcie do realizacji wyznaczy

strategiczne kierunki dziatan w tym obszarze oparte przedmiotowych badaniach i analizach.

Kontrakt (Umowa) zawarty w dniu 17.lipca 2015 roku, dotyczacy sporzadzenia Planu mobilnosci miejskiej, pomigdzy
Gming Miasto Whoctawek a Fineo Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni.

Awutor opracowania: Artur Fojud
Autor zdje¢ wykarzystanych w opracowaniu: Artur Fojud -

Jednostka realizujaca kontrakt: Fineo Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni
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Palityka mobilnosci miasta Wioctawek

1. Uzasadnienie dla przyjecia Polityki mobilnodci

Proces poprawy mohilnosci miejskiej jest zadaniemn trudnym i skomplikowanym oraz roztozonym w czasie.-Kluczem
do sukcesu w dobrze zaplonowanym dzialaniu jest precyzyjnie zaplanowany i roziozony w czasie prograrm dziatan
majacych na celu stworzenie oferty, ktora umozliwi zmiang dotychczasowego funkcjonowania mieszkaricow
i zaakceptowanie rozwigzad w uktadzie komunikacyjnym miasta, ktore w dtuzszym horyzoncie wptyng na -zmiane
nawykéw komunikacyjnych. Z uwagi na ograniczone mozliwosci rozbudowy uktadow komunikacyjnych w miastach co
takze dotyczy Wioctawka, konieczne jest zaplanowanie i skoordynowanie z innymi dziataniami takimi jak rewitalizacja,
czy obnizenie emisyjnosci funkcjonowania miasta, przedsiewzied wplywajacych na sposob przemieszczania sig po
miescie. Z wdrozeniem przedsiewzied poprawiajgcych mobilnos¢ mieszkaficdw wigza sie, takze w-sposob scisty zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym i planowaniu ustug zwigzanych z obstuga komunikacyjng mieszkaricow. Ogot dziatan
ma w efekcie spowodowad korzystne i odczuwalne zmiany w sposobie korzystaniz z miasta w tym poprawiajjce
mozliwosci skutecznego przemieszczania sie , korzystania z przestrzeni publicznej i publiczaego transpartu zbiorowego
oraz ozywienie centrum miasta, a w przypadku Wioctawka wprost ma wzmocni¢ osiggniecie i utrwalenie celow

rewitalizacji $cistego centrum miasta i obszardw nadrzecznych.

Poprawa dostepnodéci i bezpieczenstwa w pasie drogowym ulic miasta jest obok stworzenia warunkéw rozwoju
i pramaocji transportuy kombinowanego kluczowym eiemenfem, ktdremu powinna zosta¢ podporzgdkowana Polityka
mobilnosci we Wioclawku w latach 2016-2030. Tak sformutowana wizja kierunkow rozwoju miasta | wynikajgca z niej
Polityka mobilnoéci zostata sprecyzowana w oparciu o przeprowadzong wczesniej diagnoze stanu istniejacego i analizg
oczekiwar mieszkaricéw wynikajacg z przeprowadzonych badan i opracowan na etapie sporzgdzania Planu mobilnosci
miejskiej dla miasta Wioctawek. W efekcie przygotowania Planu mobiinosci miejskiej powstaty wytyczne strategiczne,
ktore przybraty forme niniejszei Polityki mobiinosci dla miasta Wioctawek do roku 2030, ktéra zastepuje dotychczasawe
dokumenty strategiczne w zakresie Polityki transportowe]j miasta i wyznacza kierunki, ktore dia spdjnego rozwoju miasta
musza by¢ realizowanej zgodnie i w koordynacji z dziataniami wynikajgcymi z Planu gospodarki niskoemisyjnej oraz

z dokumentodw strategicznych dotyczacych rewitalizacji obszaréw kryzysowych,

Zaleca sie, aby Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek do roku 2030, byta dokumentem inicjujgcym wytyczne
strategiczne w zakresie poprawy mobilnosci cbszarowej dla obszary strategicznej interwencji, w ktorym miasto
Wioctawek powinno petni¢ istotng role osrodka, wokdt ktérego nalezy realizowaé w praktyce idee policentrycznego
rozwoju regionu. Dziatanie to wynika wprost z zalecen dotyczacych polityki rozwoju regiondw i kraju, opartej na
policentrycinym rozwoju matych i srednich miast Palski. Dziatania te powinny w heryzoncie do roku 2030 wzmacniad
proces metropolizacji przestrzeni w zakresie koncentracji rozwoju obszaréw metropolitalnych podnaoszgcych

konkurencyjnosé regionu przez co, mozliwe bedzie wyrownywanie szans rozwojowych dla jego mieszkadcow.

W tym kontekscie poprawa mobilnosci miejskiej oraz obszarowej ~ regionainej, stanowi kluczowe wyzwanie i jest
dziataniem koniecznym, by poprawié jako$¢ zycia w miesdcie i regionie. Rozwdj policentryczny przestrzeni, ktdrego
podstawa jest mobilnos¢ mieszkancow jest rekomendowany zaréwno w dokumentach krajowych, jaki i w dokumentach
UE, w tym odnoszacej sie do razwoju przestrzennego ,Europejskie] Perspektywie Rozwoju Przestrzennega” {(European

Spatial Development Perspectiv. — ESPD), natomiast dziatania na rzecz poprawy mobilnosci wynikajg mu.in.
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Zzapropancwanego przez Komisje Europejska w 2009 roku planu dziatania na rzecz mobilnodei w miastach. Wobec
powyzszego nalezy uzna¢, ze Polityka mobiinosci miejskiej dla miasta Wioctawek jest dokumentem strategicznym
z punktu widzenia rozwoju miasta i poprawy jakosci zycia jego mieszkaricow i zaleca sig, aby przyjeta postac aktu woli
(regulacji wewnetrznej Samorzadu) przyjgte] do realizacji na podstawie Uchwaty Rady Miasta. Przygotowanie
przedsigwzie¢ majacych na celu realizacj poprawy mobilnosci miejskiej we Wioctawky powinna byc realizowane przez
odpowiednio przygotowana, przeszkolong i umocowang w strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta Wioctawek grupe

specjalistow ds. realizacji niniejszej polityki.

2. Cele polityki mobilnosci
Polityka mobilnogci dla miasta Whoctawek ma na celu wdrozenie innowacyjnej idei planowania proceséw i przedsiewzied
skoncentrowanej na najkorzystniejszej obstudze potrzeb ludzi, a nie tak jak to byfo w przypadku podejscia tradycyjnego
w  polityce transportowe; skoncentrowane] gfownie na ruchu (ptynnosé i predkosé przejazdu). W miejsce
dotychczasowych priorytetow dla samochodu, okresla si¢ dziatania majace na cely poprawe jakosci zycia, dostepnosci
i bezpieczerAstwa w oparciu o zasadg zréwnowazonego rozwoju miasta i poszanowanie rownosci spofecznej i jakosci
srodowiska. Zatem poprawa mobilnodei oddziatuje nie tylko na transport, afe jest jednym z kluczowych czynnikéw
realizacji polityki zrownowazonego rozwoju uwzgledniajgcego strategiczne cele gospodarcze, spoteczne i srodowiskowe.
Odejécie od realizowanej do te] pory strategii skoncentrowane] na s$rodkach transpertu i infrastrukturze tak,
by realizowac¢ cele abstugi komunikacyjnej i dostepnosci z uwzglednieniem muitimodalnego | kombinowanego modely
przemieszczania sie jako modely zrownowazonego i bardzie] ekologicznego. W odniesieniu do infrastruktury, zaleca sie
aby oprocz planowania rozwoju ilosciowego zwrdci¢ uwage na optymalizacje i wykorzystanie istniejacego potencjatu
Przy jednoczesnym skoordynowaniu uzytecznosti tej infrastruktury rozumiane] jako zbidr czynnikdw takich jak: jej
funkcjonalnose, racjonalnogé i odczuwalnode w celu poprawy jakosci 2ycia w mieicie. Polityka mobilnosci nie jest tak, jak
to byto w przypadku polityki transpartowe; sektorowym dokumentem planistyczrym, ale strategicanym dokumentem
planistycznym skoordynowanym, komplementarnym | spajnym z paowigzanymi politykami rozweju (takimi iak;
planowanie przestrzenne, rewitalizacja, ustugi spoteczne, zdrowie , egzekucja prawa itp.). Realizacja polityki mobilnodci
nie jest wylyczng domeng inzynieréw komunikacji tak, jak to byto w przypadku polityki transportowej, ale jest
realizowana przez interdyscyplinarne zespoty doradczo — planistyczne w oparciu o model konsultacyjny — wigczajacy
W proces poprawy mobilnoéci miejskiej spoteczeristwo. W tabeli 1 Zaprezentowano strategiczne cele, ktdre wyznaczono
w horyzoncie krétko | sredniookresowym, jakie zamierza sig 0siggnac dzieki realizacji Polityki mobilnodei dla miasta
Wioctawek do roku 2030. Aby cele te mogly zosta¢ ostagnigte, kazde z przedsiewzied przygotewanych do realizacji
w okresie reslizacji Polityki mobilnogci dia miasta Wioctawek powinny zawieraé¢ odniesienie Jakie mierzalne efekty
zostang osiggniete w odniesieniv do zaplanowanych celow poprawy mobilnosci dzigki realizacji przedmiotowego
przedsiewzigcia, ktdrego apis zawiera obligatoryjne odniesienie do niniejszej Polityki z prezentacjy mierzalnych
imozliwych do monitorowania efektéw zwigzanych lub wplywajacych na poprawe mobilnosci mieszkancdw miasta.
Z obowigzky tego wytacza si¢ wprost tylko dokumenty stuzace realizacji przedsigwzigc, ktore nie zostaty uznane za

mogace wptywac bezposrednio lub posrednio na osiggnigcie celow wskazanych w dalszej czesci punkty 2.
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Planowane cele strategiczne:

Cel 1; osiggniecie wartosci wskaznika vdziatu podrély transportem niesamochodowym w ogdinej liczbie podrdzy w miescie
Wioctawek odpowiednio: do roku 2018 (cel krotkoterminowy): >45 % ; do roku 2023 (cel $rednioterminowy):>55% ; do

roku 2030 (cel dtugoterminowy): >65 %

Cel 2; ocena poziomu mobilnosci w ohszarze miasta Whoctawek [% odpowiedzi pozytywnych {poziom satysfakejonujacy
respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzielonych w badaniu na reprezentatywnej prébie mieszkadcow]:
badanie w roku 2018 (cel krdtkoterminowy): >5o % ; badanie w roku 2023(cel Srednioterminowy):>65 % ; badanie w roku

203w (cel dugoterminowy): >75 %

Planowane cele uzupeiniajgce:

Cel bezpieczenstwa: zmniejszenie iloéci wypadkéw i zdarzen z udziatem dzieci i osob starszych: do roku 2018 (ce’
krétkoterminowy): o minimum 30 % ; do roku 2023 (cel érednioterminowy) o minimum se-% ; do roku 2030 {cel

diugoterminowy): o minimum 75 % w stosunku do roku bazowego {Proponuje sig przyjgc za rok bazowy rok: 2016)

Cel satysfakcji: osiggniecie ogdinego poziomu satysfakeji 2 mobilnosci w obszarze miasta okreslony jako procent osoh
zadowolonych w stosunku do wszystkich oséb udzielajgcych odpowiedzi w badaniv kontroinym przeprowadzonym
na reprezentatywnej probie dla celu, ktoremu ma badanie stuzyd: da roku 2018 {cel krotkaterminowy): 35 % ; do roku

2023 (cel érednioterminowy) 50 % ; do roku 2030 (cel dtugeterminowy): o minimum 75 %

Cel jakosci przestrzeni miejskiej: osiggnigcie poziomu satysfakecji-ze sposobu zagospodarowania i organizacji ruchu
w przestrzeni miejskie] w stosunku do wszystkich os6b udzielajacych odpowiedzi w badaniu kontroinym
przeprowadzonym na reprezentatywnej probie dla celu, ktéremu ma badanie S{Uéyc‘: do roku 2018 (cel
krotkoterminowy): 40 % ; do roku 2023 (cel srednioterminowy) 55 % ; do roku 2030 {cel dtugoterminowy): o minimum 75

%

Cel jakosci transportu publicznego: procentowy udziat oceny pazytywnej w badaniu mieszkancéw: na reprezentatywnej
probie z punktu widzenia celu ktéremu badanie ma stuzy¢ w zakresie oceny jakosci i_przewidywalnosci publicznego
transportu zbiorowego: do roku 2018 (cel krétkoterminowy): 35 % ; do roku 2023 (cel srednioterminowy) 60 % ; do roku

2030 (cel diugoterminowy): o minimum 75 %

Cel skutecznoéci implementacji polityki mobilnasci: procent osiagnigtych pozgdanych wartosci lub kierunkow zmian
wartosci miernikow w ostatnim badaniy okresowym w stosunku do horyzontu kontrolnego tj. odpowiednio:

do roku 2018 - wartosé oczekiwana: 60 % (min. 45 %)

do roku 2023- wartoéé oczekiwana: 70 % (min. 55 %)

do roku zo30- wartosé oczekiwana: Bo% (min. 65 %)

Cele strateqgiczne dotyczace dzielnicy Srodmiescie (odpowiednig dla lat: 2018/2023/2030}:

Zmniejszenie ruchu samochodowego [% spadek SDR do roku bazowego]: 20%/40%/50%
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Zwiekszenie udziaty ruchu niesamochodowego o min 35%/55%/80% (ruch pieszy JOWerawy, motorowerowy) w stosunky

do pcmierzonego w roku bazowym®
Srednia predkosc poruszania sie w ciggach ulic: 37 kmjh / 30km/h/ 26 km/h
<mniejszenie padazy miejsc parkingowych poza parkingami buforowymi i kubaturowymi [% redukejil: 25 %/ 35 %/ 65 %

Pozytywna ocena jakodci i uzytecznosci przestrzeni publicznej dzielnicy Srédmiescie [% ocen pozytywnych): 35 9%/ 55 0% /
85 %

Zmnigjszenie udziaty precentowego w odniesieniu do liczby mieszkaticéw dzielnicy zamieszkujgcych obszary kryzysowe
wymagajace rewitalizacjina tle liczby wszystkich mieszkasicow dzielnicy [ spadek o % 25%/50% /80 %

Wartodci dla dzielnicy Srédmieécie nalezy traktowac¢ jako oczekiwane z tolerancjg +/- 10 % podanych wartoéci.
Uwaga |

W przypadku nie osiggniecia celu skutecznodci implementacji na poziomie minimum (wartosci w nawiasach) rialezy
opracowac program naprawczy i zaktualizowa¢ Plan mobilnodci miejskie] oraz odpowiednio zaktualizowas Polityke
mobilneici dla miasta Wioclawek w oparciv o dwuetapowy model wigczenia w proces aktualizacji spoteczeristwa

(warsztaty i konsultacje).

3. Struktura organizacyjna niezbgdna do realizacji celow polityki
Planowanie zmian wynikajgcych z realizacji celow Polityki mobilnosci dla miasta Wioctawek nie powinno odbywac sie
wytgcznie przy udziale ekspertow ds. kemunikacji i transporty, ale musi zosta¢ oparte na interdyscyplinarnym zespole
ekspertéw wspolpracujgcych w ramach warsztatdw i konsultacji obywatelskich z grup sedziow kompetentnych, ktorymi
53 interesariusze miasta (mieszkancy, Przedsigbiorcy, turydci itp.) Aby wdrozy¢ ten model niezbgdne jest wyznaczenie |
przeszkolenie kluczowe] kadry odpowiedzialnej w Urzedzie Miasta Wiectawek za realizacje celdw Polityki Mobilnoéce,
ktorej zadania | kompetencje w tym zakresie beda jednoznacznie powigzane z zaszeregowaniem stanowiskowym w
Strukturze Organizacyjnej Urzedu Miasta. Zaleca sie aby kompetencje w zakresie poprawy mabilnosci miejskigj i
realizaci celdw Palityki Mobilnosci Miejskiej byty przypisane na state do odpowiednich stanowisk w Urzedzie Miasta, co
stwarza w przysztoici mozliwedé do przeprowadzenia reorganizacji struktury organizacyjnej Urzedu Miasta w taki sposdb
aby mozliwe byto powolanie osobnej komdrki lub zespotu ds. realizacji celéw Polityki mobitnoéci miasta. Propozycja

zalecanej struktury organizacyjnej dia Urzedu Miasta we Whoctawku zostata wskazana m.in. w opracowaniu pt. Plan

zarzgdzanie procesem Poprawy mobilnosci w obszarze miasta Wioctawek.

1 . . . ‘. ey IR . .
Zaleca sie aby wykonad porniar dla scistego srédmiescia z modelem ruchy pieszego, roewerowego i kotowego we



Palityka mobilnosci miasta Wiodtlawek

Poprawa mobilnoéci miejskiej wymaga ciggtege monitoringu efektow realizowanego w sposéb usystematyzowany i
zaplanowany a takze skoordynowany z wszystkimi potencjalnymi jednostkami miejskimi, ktdrych dziatania maga miec
wptyw na zmiane stanu w zakresie mobilnosci miejskiej. Zaleca sig aby okresowo manitorowaé zakres | skutecznosd
osiggniecia planowanych efektéw oraz ich trwatoéé, tak by umozliwié strojenie i poprawg procesu poprawy mobilnosci
interesariuszy | mieszkancow miasta.-Bardzo wazne jest takze wprowadzenie analizy wptywu realizowanych na terenie
miasta przedsigwzie¢ w obszarze transporty, polityki parkingowej czy rewitalizacji oraz zmian w ogolnodostepne;j
przestrzeni miejskiej na poziom mobilnosci mieszaricow | interesariuszy miasta. Caty proces poprawy maobilnosci
miejskiej wymaga ustabilizowanegg i ksztatconego ustawicznie zespotu wdrozeniowego umocowanego odpowiednio w
strukturze miasta Wioctawek (cele, zadania, kompetencje, odpowiedziainos¢). W tym cely, by skutecznie i w sposéb
komplementarny do innych dziatah strategicznych zrealizowad ustalenia Polityki mobilnoéci dla miasta Wioctawek
zaplarowane do osiggniecia w latach 2016 — 2030 niezbedne jest powigzanie zadan z wiasciwymi stanowiskami w

strukturze miejskiej a docelowo wydzielenie w strukturze arganizacyjnej dedykowanej jednostki organizacyjnej.

Na rysunku 1 zaprezentowano aktualng strukture organizacyjnej Urzedu Miasta, Zaleca sie aby w ramach tej struktury
przed ewentualnym (epcjonalnym) wprowadzenie zmian poszerzy¢ odpowiednio dla celu wdrozenia i zarzadzania
zrownowazona mobilnoscia miejskg kompetencje osoby odpowiednio umocowane] w aktualne] strukturze
organizacyjrej Urzedu. Miasta Wioctawek. Motliwe jest takze stworzenie, dla prawidtowe] realizacji celéw niniejszej
Polityki, nowego stanowiska tak by zapewnic prawidtowy koordynacje i nadzér nad wdrozeniem jej celow. Prawa i

obowiazki w tym zakresie nalezy powierzy¢ wtasciwej osoby 2 grona $cistego kierownictwa Urzedu Miasta ds. rozwoju.

Tak silne umocowanie w strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta jest niezbgdre dla prawidtowego | kompleksowego
wdrazania a. nastepnie zarzadzania i nadzorowania Polityki Zrownowazonej mobilnosci miasta Wioclawek. Dlatego
postuluje sie aby jako wiasciwe umocowanie rozumiec bezposrednia podlegtosé w strukturze Prezydentowi Miasta lub
whadciwemu jego zastepcy tzn. Zastepcy Prezydenta w kompetencjach ktérego bedzie nadzér ze strony Zarzadu Miasta
nad wdrazaniem i zarzgdzaniem Polityki zrownawazonej mobilnosci migjskiej we Wtociawku.. Sprawowany przez niego
nadzdr powinien dotyczy¢ obszarow poprawy maobilrosci zwigzanych z ruchem pieszych, rowerzystow, podroznych
publicznego transportu zbiorowego i kierowcow ze szczegdlnym uwzglednieniem zasad sprawiedliwego podziah
funkcjonalnego przestrzeni miejskiej i uniwersalnego projektowania uwzgledniajacego potrzeby stabszych uzytkownikow

miasta np. Seniorow i dzieci.

Zadania w ramach realizacji celéw polityki mobilnosci nadzorowane przez wiasciwego Zastepce prezydenta winny by¢ w
kompetencjach Urzednikéw petnigcych role powigzane dcidle lub czedciowo z nmowymi zadaniami wynikajacymi z

realizacji celow Palityki mobilnosci miasta Wioctawek.

Dlateqa zaleca-sie aby funkcje (zadania, prawa, cele obowiazki) w zakresie odpowiednio:

powctanego w przysziosci Oficera ds. ruchu pieszych, petnit prawidfowo umocowany przedstawiciel whasciwej komaorki w
strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta w kompetencji ktdrej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz

przedsiewziec dotyczacych przestrzeni publicznej w miedcie-w tym takze zmianw organizacji ruchu w tej przestrzeni,

w zakresie przysztych kompetencji Oficera ds. ruchu rowerowego, pehit prawidiowo umocowany przedstawiciel

wiadciwej komorki w strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta w kompetencji ktorej jest opiniowanie i uzgadnianie
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wszelkich zmian oraz przedsiewzie¢ dotyczacych przestrzeni publicznej w miescie w tym takze zmian w organizacji ruchu
w te) przestrzeni, w zakresie przysztych kompetencji Oficera dostgpnosci, ktdrego alternatywna nazwg moze by¢ takze
Oficer ds. uzytecznosci przestrzeni miejskiej , pemit prawidtowo umocowany przedstawiciel wiasciwe] komérki w
strukturze organizacyjne; Urzedu Miasta w kompetencji ktdrej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz
przedsigwzigd dotyczacych przestrzeni publicznej w miescie w tym takze zmizn w organizacji ruchu w tej przestrzeni,
natomiast w zakresie przyszhych kompetencji Oficera ds. ruchu samochodowego, polityk: parkingowej oraz publicznega
transporty zbiorowego, petnit prawidiowo Umocowany przedstawiciel whasciwej komorki w strukturze organizacyjnej
Urzedu Miasta w kompetencji ktdrej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz przedsigwzied dotyczacych

przestrzeni publicznej w miedcie w tym takze zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni,

Jednoczesrie dopuszcza sie w okresie wstepnego przygotowania realizacji celdw polityki mobilrosci miejskiej
delegowanie poszczegdlnych zadan ktére w przysztosci majg realizowaé odpowiedni Oficerowie w formule outsourcingu
podmiotom lub ekspertom zewnetrznym. Za okres wstepnego przygotowania realizacji celow polityki mobilnoéci
miejskiej nalezy uznac okres od daty przyjecia do realizacji Polityki mobilnodci miejskiej dla miasta Wioclawek w postaci
wihasciwej Uchwaty podjetej przez Rade Miasta w tej sprawie do czasu przydziaty zadar i kompetencji craz przeszkolenia
odpowiedniej i odpowiedzialnej kadry petnigcej swoje obowigzki w ramach aktuainej lub skorygowan'ej dla tego celu
struktury organizacyjnej Urzedu Miasta Whoctawek. Przy czym okres ten nie powinien przekraczac 12 miesigey liczge od

daty podjecia uchwaly o ktdrej mowa wezesdniej.
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Polityka mobilnosci miasta Wioctawek
4. Zasady realizacji celdw polityki
Wszelkie dziatania na rzecz realizacji celéw Polityki mobilnosci we Wioctawku bedg realizowane z uwzglednieniem

i poszanowaniem nastepujacych zasad:

a. system transportowy bedzie utrzymywany i rozwijany w harmonti z otoczeniemy

b. ksztattowanie systemu transportowego bedzie oparte o zasade hierarchicznego dostepu poszczegdinych obszardw
miasta wynikajgcych z jego funkcji w miejskim organizmie i w poszanowaniv zasad zréwnowazonego rozwoju;

c. przestrzerr miejska bedzie sprawiedliwie dzielona, tak by najkorzystniej obstugiwac potrzeby wszystkich
uzytkownikow rmiasta;

d. priorytet dla ruchu pieszego nie oznacza stygmatyzowania pozostatych uczestnikbw ruchu, ale wszedzie gdzie bgdzie
stosowany wymaga kompromisowego ich podporzgdkowenia w celu zapewnienia oczekiwanego poziomu
bezpieczenstwa ruchu w przestrzeni miejskief (ruch kotowy i rowerowy);

e. ksztattowanie ukfadu transportowego miasta bedzie dostosowane do specyfiki obszaru i potrzeb jego obstugi;

f ksztattowanie rozwigzar w przestrzeni miejskiej, jej 2agospodarowanie i lokalizacja preferencji ustug bedzie miata na
celu takze wplywanie na popyt na przemieszczania sig i spasob zaspakajania tego popyty;

g. poprawa mobilnosci zaktada priorytet dla wykorzystania istniejgcef infrastruktury transportowej w stosunku do jej
przebudowy i rozbudowy; .

h. poprawa mobilnoici wymaga preferowania adaptacje z optymalizacjq i rozbudowe w niezbednym zakresie:
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego oraz potqczeri rowerowych i zwigkszenia vdziatu wysokief jakosci
strefi potgczer komunikacji pieszej w stosunku do infrastruktury dla transportu samochodowege indywidualnego;

i przyjmuje sie zasade zachowanie wiasciwych proporgji migdzy naktadami na budowe nowej infrastruktury
transportowej, a naktadami na utrzymanie istniejgcych zasobdw, przy zatozeniu poszukiwania rozwigzasi opartych
na optymalizacji sposobu wykorzystania zasobdw istniejgcych;

J.  bezwzglednie przyjmuje sig uwzglednianie potrzeb i sukcesywnq poprawg ich obstugi w odniesieniv do 0560
0 ograniczonej sprawnosci przy planowaniu, projektowaniu i realizacji oraz vtrzymaniv infrastruktury transportowej
opierajgc sie na zasadach uniwersalnego projektowania ustug, rzeczy i przestrzeni publicznej;

k. przyjmuje sie co do zasady realizacje wspdtpracy z podmiotami zewngtrznymi dia integracji systemu transportowego
miasta i obszaru z nim bezposrednio powigzanego i dgzenie do stworzenia warunkdw dla rozwoju policentrycznego
regionu, a nastepnie do poprawy mobilnosci w przysztym obszarze metropolitalnym;

. przyjmuje sie zasadg ustawicznego ksztatcenia kluczowej kadry odpowiedzialnej za rozwdj miasta w tym za poprawg
i zarzgdzanie mobilnosciq w obszarze miasta;

m. wszelkie dziatania bedy oparte o wigczajgcy model przygotowania i realizacji przedsigwziec, a w szczegéinosci gdv
zakres przedsiewziecia maze oddziatywac na mobilnosc mieszkaricow miasta. Mode! ten opierac sie powinien
na zastosowaniv zasady dwustopniowego wigczania spoteczeristwa w proces przygotowania przedsiewziec w celu
uzyskania wysokiej akceptowalnosci rozwigzari. Dziatania te majq umozliwic najmniej konfliktowe osiggnigcie celow
polityki mobilnosci poprzez p!anuWam‘e zakresu przedsiewzie¢ w oparciu o warsztaty spoteczne z udziatem ekspertow
i sedzidw kompetentnych (spoteczeristwo) oraz modelowe konsultacje spofeczne jako formuta poddania ocenie
wypracowanych w ramach warsztatow rozwigzar obstugi potrzeb interesariuszy miasta (spoteczeristwo).

Wszelkie dzia’rania realizowane w oparciu 0 powyzsze zasady prowadzi¢ bedg do wzresty udziatu transportu zbiorowego
oraz ruchu niezmotoryzowanego — pieszego i rowerowego — w ogolnej liczbie podrézy w miescie, tym samym
przyczyniajac sig do ksztattowania zréwnowazonej mebilnoéci, zmniejszeniu emisyjnosci, poprawie dostepnosci i jakosci
przestrzeni miejskiej i ustug, co spowoduje poprawg poziomu jakodci zycia w miescie. Poprawa mobilnosci wptynie
korzystnie na rozwg gospodarczy, kulturalny i budowe kapitatu spotecznego przy jednoczesnej adaptacji miasta do
zmieniajgcych sie potrzeb i zjawisk, w tym prognozowanego zjawiska starzenia sie spoteczenstwa i zmian klimatycznych
dla przeciwdziatania, ktorych niezbedne jest takze zachowanie rdwnowagi pomiedzy Srodawiskiem naturalnym

i cywilizacyjnym w miescie.
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5. Srodki realizacji celow polityki
Realizacja zatozonych celow podstawowych musi by¢ realizowana na wielu ptaszczyznach funkcjonowania miasta.
Srodkami do realizacji zatozonych celdw podstawowych sg dziatania podejmowane w nastepujgcych obszarach:
— planowania przestrzennego,
- ksztaftowania uZytecznej przestrzenivriejskie],

— ksztattowania zrdwnowazonej mobilnesci,

- transportyu zbicrowego,

- poprawy bezpieczeristwa przemieszczania sig,

- dialogu spotecznego,

R uniwersalnego projektowania w odniesieniu do infrastruktury ruchu pieszych i eséb o ograniczonej sprawnasci,

- transporty rowerowegae,

o polityki parkingowej,

— transportu samochodowego osobowego (indywidualnego),

- transportu tadunkow,

= organizacji i zarzadzania ustugami komunalnymi,

- ekonamii i finansdw,

- ochreny srodowiska,

e monitorowania oraz modelowania zachowart komunikacyjnych,

Srodki te w wielu przypadkach beda sie przenikaé i najczgsciej bedg dotyczyty kitku obszaréw rownoczesnie. Qdniesienie
szczegotowe do poszezegolnych obszardw znajduje sie w Planie mobilnoéci miejsk-iej. Najistotniejsze z punktu widzenia

celu ohszary wyrdzniono na lidcie-poprzezwyttuszczenie.

Dla tych obszardw szczegdinie istotna jest zachewanie pieciu podstawowych zasad:

1. zasady rownosci

2. zasady uzytecznodci stosowanych rozwigzan opartej na ich funkcjonatnosci, racjonalnosci i odczuwainodci

3. zasady bezpieczeristwa uzytkowania (ze szczegdlnym uwzglednieniem BRD)

4. implementacji zasad uniwersalnego projektowania w przygotowaniu przedsiewziec i planowaniv ustug
komunalnych oraz transportu zbiorowego

5. zapewnienia zgodnosci z wizjz miasta XX| wieku okredlong w ,Nowej Karcie Atenskie]” z 2003 roku
wszczegolnosci dazenie do zwartej struktury miejskiej i przeciwdziatanie iego rozlewaniu sie (zjawisky

niekontrolowanej suburbanizacji)
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Monitorowanie realizacji celow polityki

Warunkiem osiggniecia celdw Polityki mobilnosci wskazanych w punkcie 2 jest konsekwentne realizowanie ustalen

zawartych w niniejszym dokumencie (Polityka mobilnosci dia miasta Wioctawek do roku 2030) w procesach planowania:

strategicznegqo, przestrzennego i inwestycyjnego oraz w pozniejszym wdrazaniu tych planow do realizacji.

Przez caly okres chowigzywania Polityki mobilnosci opartej na niniejszym dokumencie procesom wskazanym wczesnie]

(planowanie i realizacji) towarzyszy¢ musi system monitorowania efektéw dziatar polegajacy na okresowej analizie

wybranych czynnikdw i miernikdw skutecznosci oraz poziomu osiggania celéw polityki mobiinosci.

W tym zakresie przedmiotem analiz bedg m.in.:

1.
2.

10.
11.
12.

13.
14.
5.
16.
7.

18.

19.
20.

21,

22,
23.
24.
25,
26.
27.
28,
29.

wykaz przedsiewzie¢ wplywajgcych korzystnie na funkcjonowanie transportu w miescie;

wykaz przedsiewzie¢ wplywajgcych na poprawe jakosci przestrzeni migjskiej niezbednej do poprawy mobilnosci
mieszkarncow;

vdziat podrozy transportem niesamochadowym w ogdlnej liczbie podrozy w miesicie z rozbiciem na poszczegdlne
srodki transportu; '

wykaz podjetych przez Miasto dziatari na rzecz promowania transportu zréwnowazonego, bezpieczeristwa ruchu .
oczekiwanych zachowari komunikacyjnych majgcych poprawi¢ mobilnosd miejskq mieszkancow;

liczba zaktaddw pracy, dia ktorych opracowano i wdrozono plan mobilnosci;

zmiany poziomu akceptacji wsrdd uzytkownikow miasta w zakresie poparcia agraniczeri w ruchy, samachodow
esobowych;

zmiany poziomu akceptacji w zakresie stopniowego zrriniejszamla podazy miejsc postajowych w centrum miasta;
zmiany poziomu akceptacji dla wprowadzanych priorytetow w ruchu dla publicznego “pojazddw transportu -
zbiorowego kosztem samochodow osobowych; -

okresowq ocene uzytecznosci | dostepnosci przestrzeni miejskiej z analizq trendu;

okresowg oceng atrakcyjnoéci i dostepnosci publicznej komunikacji zbiorowej z analizq trendu;

okresowq ocene uiytecznoscii dostepnosci potqczer i infrastruktury rowerowej z analizg trendu;

stopieri satysfakcji mieszkaricéw w podziale dzielnicowym w zakresie obstugi komunikacyjne ich potrzeb z analizg
trendu; .

okresowa ocena stanu techniczne'go infrastruktury transportowej i zagospodarowania przestrzeni publicznej;

$rednia predkosé komunikacyjna na liniach autobusowych;

liczba pasazerow przewoZonych rocznie miejskg komunikacjq zbiorowg;

liczba skrzyzowar z sygnalizacjq swieting zapewniajqcq privrytet dla transportu zbiorowego;

liczba ofiar wypadkéw w  poszczegdlnych  $rodkach transporty oraz monitoring miejsc nigbezpiecznych
komunikacyjnie w przestrzeni publicznej wg ilosci zdarzen i wypadkdw;

liczba wypadkow na drogach z udziatem poszczegolnych grup uZytkownikow;

diugos¢ ulic objetych strefq ruchu uspokajonego oraz strefg Tempo 30 i strefq zamieszkania (z podziafem na strefy);
iloéé i $rednie napetnienie miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride (Parkuf i JedZ komunikacjg zbiorown),
Park&Bike (Parkuj i jedZ rowerem);

gestosc i natezenie ruchu pieszego (sredniodobowe) oraz zmiany w modelu ruchu pieszego w strefie srodmiejskiej i
strefach z priorytetem dla ruchu pieszego;

dtugosc potgczen tras rowerowych wydzielonych i wspdtdzielonych;

liczba miejsc postojowych dla rowerow w przestrzeniach publicznych;

liczba miejsc postojowych w ramach systemu Bike&Ride (Parkuj rower i Jed3);

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w pasie drdg publicznych;

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w parkingach kubaturowych;

stan techniczny nawierzchni ulic w miescie;

stan techniczny obiektdw inzynierskich w miescie;

liczba samochoddw wjezdzajgcych do centrum miasta 2 analizq trendu;
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30.
31
32.
33

34
35.
36.
37
38
39
40
41,
42.
43

44.

45.

46,
47
48.

49.

50.

Polityka mobilnoéci miasta Wioclawek

vdziat ruchy cigzarowego w ruchu miefskim z analizq trendu;

relacja wielkosci nakfaddw na inwestycje w infrastrukturze transportowej do nakfadow na jej utrzymanie;

vdziat w budzecie miasta rocznych naktadsw ng infrastrukture transportowg;

liczba autobusdw speiniajgcych wymogi co najmniej normy EURO s, regulujacef dopuszczalny poziom em 15ji
substancji szkodliwych dia srodowiska w spalinach;

liczba zarejestrowanych samochoddw o napedzie elektrycznym lub hybrydowym na terenie miasta;

liczba szybkich stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w obszarze miasta z podziatern na dzieinice;

poziom.emisji zanieczyszczer z transportu w mi
liczba mieszkariciw narazonych na ponadnormatywn y hatas kemunikacyjny;

poziom ngdinej satysfakcji z jakosci przestrzeni migjskiej i mobilnosci w miescie z analizg trendu;

escie;

liczba multimodainych przystankdw i punktéw obstugi podroinych;

liczba dostepnych miejsc.w parkingach buforowych z podziatern na dzielnice i analizq dobowego napetnienia;
procent preedsiewzied realizowanych pasie drogowym z oceng wplywu rozwigzari na BRD lub audytem BRD;

procent przestrzeni miejskich w rejonie szkdt i obiektdw uZytecznosci publicznej Zpozytywnq ocenq Audytora BRD:
liczba mieszkaricéw na obszarach vznanych za kryzysowe i wymagajqce rewitalizacji do ogdine; liczby mieszkarcow
miasta;

vdziat drog jednokierunkowych w sieci drog na terenie miasta ( transport kofowy);

liczba potgczert publicznego transporty zbiorowego w yjeciy dzielnicowym oraz globainym dia miastq (dtugosd linii,
liczba linij, czestotliwosé kursowania kazdej linii, srednie napetnienie w dobie i w godzinie sz¢zytu komunikacyjnego,
dyspersja napetnienia);

srednia predkos¢ peruszania sig samochodem osobowym w podziale dzielnicowym;

srednia predkos¢ poruszania sig w glownych ciggach tranzytowych z podziatern na dzielnice;

ogdlna liczba mieszkaricow w poszczegolnych dzielnicach miasta;

ticzbha zarejestrowanych ustug (dziatalnosci) w obszarach ruchy uspokofonego, tempo 30, oraz obszarach ruchu
preszego;

wskaznik zmotoryzowania (ilodc pojazddw zarejestrowanych w stosunku do liczby mieszkarcéw) w podziale
dzielnicowym oraz ogéin y wskaznik zmotoryzowania w obszarze miasta,

Za najistotnieisze wskazniki monitorujace realizacje polityki, majace kluczowy charakter przy jej ocenie uznaje sie:

a)

b)

9|

Udziat podrozy transportem niesamochodcwym w ogdlnej liczbie podroty z rozbiciem na poszczegolne srodki
transportu (transport zbiorowy, rower | piesiy;
liczba-ofiar wypadkéw w poszczegdinych érodkach transportu, wtym osdb niezmotoryzowanych;

poziom ogolne] satysfakji 2 jakosci przestrzeni miejskiej i mobilnosdci w miescie z analizg trendy;

W tabeli 2 zestawiong gtowne czynniki i mierniki wraz z ich charakterystyka.
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Tabela 2: Wykaz 50 gtdwnych czynnikéw monitorowanych w ramach realizacji celow polityki mobilnosci.

Miernik (pozgdana

Lp. Analizowany czynnik OI;r::I;ifzc;/kl Parametr wartos¢ lub kierunek
Zmian wartosci)
. wykaz przedsigwzigc T
_ wplywajgeych korzystnie na Raznai2 . STV . Zmiana iloéciowa
* _ funkqoﬁwame transportuw miesigcy I..lst_a przedsigwzigc {(wzrost/spadek liczby)
‘miedcie - - - ' LT
wykaz przedsiewzigc
wptywajgcych na poprawe jakosci o
2 przestrzeni miejskief niezbednej do Ra_z naiz Lista przedsiewziet Zmiana ilosciowa
- miesiecy {wzrost/spadek liczby)

poprawy-mobilnosci mieszkancow;

"\ udzjat podrézy transportem
- nresdmochnn‘owym w OngﬂEj
: hrzbre podrdzy w mres:c:e z

‘ '7:'.;%ud:& a’rwtqcznej liczbie' -

Oczeklwany > 65 %

Nlezadawalajqcyé 55 %

wykaz podjetych przez Miasto
dziatan na rzecz promowania

transporty zrownowazonego, o _

bezpieczeristwa ruchu i Razna 12 S Zmiana IlosFlowg I.ICZby
4 . , - Lista dziatani przedsiewzied

oezekiwanych zachowari miesiecy . (warost/spadek liczby)

komunikacyjnych majgcych

poprawi¢ mabilnosc miejskgq

mieszkaricow;

""’{i’cﬁ&ﬁ"zak{ado'w pracy, dla ktérych- _ _ , AT
opracowane i wdrozono plan . Razna12® . \o o b siae ~ Zmiana ilodciowa
mobi = :  wlczoa zadacow pre LA (wzrost/spadek liczhy)

zmiany poziomu akceptacji wirod
uzytkownikéw miasta w zakresie

6 .poparcia ograniczen w ruchu }:izegficu Yr-ocen pozytywnych Satysfakcjonujgey > 60 %
samochoddéw osobowych; ey
Zmiany poziomu akceptacji w
;2 kres.ve stopniowego zmme;szuma R e S
miejs¢ ostoaw chw FRRM azna:Lz_; . gh6cen pozy - Satysfakejonujacy.> 60 %
2y miejs postojawyc imiesigcy - o ;-,Y'Sf Sonujacy> 60%
‘ zm.f&ny poziomu akceptacji dla
wprowadzanych priorytetéw w
8  ruchu dla publicznego pajazdow F::;;a ;yz % ocen pozytywnych Satysfakcjonujgcy > 60 %
transportu zbiorowego kosztem ¢
samochodow osobowych;
g :.okresowq aceng uzytecznodcii - Raznaiz . -%ocen pozytywnych' - Satysfakcjonujgey > 65 %
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10

11

12

13

14

i5

16

17

18

19

dostepnosci przestrzeni m.r‘ejskfej z
analizq trendu;

okresowgq acene atrakcyjnosci i
dostepnosci publicznej komunikacji
2biorowej z analizq trendu;

okresowgq ocene vZytecznosci
idostgph’oﬁci‘pbf@czeﬁ""_= .
infrastruktury rowerowej

Z analizq trendu;

stopieri satysfakcji mieszkaricow
w pedziale dzielnicowym

W zakresie obstugi komunikacyjnej
ich potrzeb z analizq trendu;

okresowa 6éena'stany
technicznego infrastruktury
transportowej i zagospodarowania
przestrzeni publiczn efi

S'redn."a ,brgdkos'c’ komdﬁfkacﬂna
na liniach autobusowych;

liczba pasazersw przewozonych
rocznie miejskg komunrkaqq
zbrorowq,

liczba skrzyzowan z sygna[:zac_/q
swieting zapewniajqcq priorytet
dla transporty zbiorowego;

 liczba ofiar wypadkéw w

paszczego!nych srodkach

transporty oraz monrtormg mrejsc _

niebezpiecznych komunrkac)gme w
przestrzeni pub[rczne; wg. Hosc.r
zdarzen i vaadkow

liczba wypadkéw ng drogach
Z udziatem poszczegdinych grup
uzytkownikow:

diugosé vlic objgtych strefg tuchy::
uspokcyonego oraz strefy Tempo
30istrefg zamieszkania .

miesiecy

Raz na 12
miesiecy

Raz ria 12

miesigcy

Raz na zy4
Miesigce

Raz na 36

miesiecy

Razna 1z
miesiecy

. Raz naiz
mnesugcy -

Raznaaz
miesiecy

Raznaiz
miesigcy

Raz na 12
miesigcy

" Raznaiz Lo
. miesigcy "

% ocen pazytywnych

" ¥ ocen pozytywnych

% ocen pozytywnych

% w stanie dobrym

Srednia predkos¢
komunikacyjna
autobusdw

Liczba pasazerdw

Liczba skrzyzowan

‘Wartos¢ liczbowa

Wartosé liczbowa

e Ietmrn poprzedzajac

Spadek rloscuowy w csqgu.'_' ;

Wa-rtosié-!iczbowa :

Polityka mobilnosci miasta Wioctawek

Wymagany = utrzymaniy
trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen
pozytywnych.,
Satysfakcjonujgey > 65 %
Wymagany = utrzymaniu
trendu wzrostowego przy
ocenie «65 % ocen
pozytywnych.

Satysfakcjonujacy >55 %

‘Wymagany = utrzymaniy

trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen

pozytywnych. -

Satysfakcjonujaey > 65 %

Wymagany = utrzymaniu

trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen

pozytywnych.

‘Wzrost w stosunkuy do
Poprzedniej oceny

Vsr(A)> 25 kmth

+ Przyrost’ ilosciowy

- wstosunku do okresu

poprzedzajqcego badanie
oraz zachowana tendehqa‘:‘
- Wzrostowa w okresj ;

- badanie

Przyrosti Hosciowy w ciagu
ostatnich 12 miesiecy

ostatmch 12 miesrgcy

Spadekiloéciowywchgu
ostatnich 12 miesiecy

Przyrost w c:qgu ostatmchi’
12 mlesrgcy
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(z podziatem na strefy);

ilosé i srednie napetnienie miejsc
postojowych w ramach systemu

20 Park&Ride (Parkuji Jed? Raznai2 Wartodé liczbowa Przyrost w ciggu ostatnich

komunikacjg zbiorows), Park&Bike oY 12 miesigey
(Parkuj i JedZ rowerem);

- gestosc i natgZenie ruchy pieszego
$redpiodabowe) oraz zmiany w
U riichu | p;eszego w stref e.

- iejskre_; lstrefachz

b T

'Payrost w clqgu ostatmch

etemdiaruchup;eszego, :
diugosc ochzeri wkomunikac'f R ‘ na 2 ek
22 poty J azna1 Wartodé liczbowa w km Przyrost w ciggu ostatnich

rowerowej; miesiecy 12 miesiqcy
- liczba miejsc postojowych dla - ' g '

Pz qst W ciqgu ostatnmh

V_lir;sz—mEejsc postojowych w

X ramach systemu Bike&Ride (Parkuf  Raznaz2 Wartosé liczbowa Przyrost w ciggu ostatnich
% rower i JedZ); rmiesiecy : 12 miesiecy

liczba miefsc postojowych wstrefle .
z platnym parkowaniem w pasie

 liczba miejsc p'dstojowych w strefie

z ptatnyrm parkowaniem Raz na12 .. Przyrast w ciggu ostatnich
. o Warto$d liczbowa - : e
w parkingach kubaturowych; : miesigcy 12 miesiecy

26

. stan-techniczry nawierzchni vlic

Raznai2 - ) :Wartosé llczbowa ecen'- - Przyrost’w c:qgu ostatmch
. ruiesiecy. . zadowalajqcych: s

stam techniczny obiektéw

Razna12 Wartoéc liczbowa ocen  Przyrost w ciggu ostatnich
miesiecy zadowalajacych 12 miesiecy

28 -inzynierskich w miescie;

- liczba. gamochodow wj 'dzajqc_ych B L
i do centrum m:asta 2 anahzq : - "Raznabo

: srednwdébowym wciggu

mesu;cyé - ostatnlch 60 miesigcy
vdziat ruchu ciezarowego w rchy - - ' 4 T Spadek w ruchu
. . ) Raz na 60 Wartosé liczbowa fruch . .
30 migjskimz analizq trendy; o . : éredniodobowym w ciggu
miesiecy $redniodobowy . o
ostatnich 6o miesiecy
relacja wielkosci naktaddw na
inwestycje w infrastrukturze
-Raznaiz Wartosr. wskazmka Ocena zgodnosc: z planem

art ktadow
3 tfﬂ“fP owejf d"”“ O, ”“Jef. WIeIo[etmm ,

~miesigey oo ir
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32

33

34

35

36

37

38

39

L0

41

vdziat w budzecie migstg rocznych
naktaddw na infrastrukture
transportowq,

liczba autobusdw spez‘ma;qcych
wymogi co najmniej normy
EURO 5, regulujgce; dopuszczalny
poziom emisji substancji
szkodliwych dla $rodowiska w
spalinach; :

liczbg zarejestrowanych
samochoddw o napedzie
elektrycznym lub hybrydowym na
terenfe miasta;

liczba szybkich stacji :‘adowamu T

pGjGZdOW e!ektrycznych w. ,
obszarze miasta z podszem na
dzielnice; )

poziom emisji zanieczyszczer
2 transportu w miescie;

liczba m;eszkarfcownarazonych
na Ponadnormatywnyhafas S

komumkacyyn Vi

poziom ogdinej satysfakeji

Z jakosci przestrzeny miejskiej
fmobilnosci w mieseie 2 analizg
trendy;

. liczbg dostepnych mie]
"-wparkmgach bufordwyeh o
z podziatem rig dz.te!mce:anal.rzq Co

dobowego nape{nren.ra,

liczba multimodaln ych
PrZystankdw | punktow obsfugi
podroznych

' procent przedsfngigt‘ L

realizowanych pasie drogowym'

Z ocenq wplywu rozwigzari na BRD
lub avdytem BRD

procent przestrzeni miefskich

W refonie szkdt  obiektdw
UZytecznosci publiczn ej

2 pozytywnq oceng Audytora BRD

Razna 1z
miesiecy

Raz na 36
missiecy

Razna36
miesiecy

Razna 12
Miesiecy

 Raz nabo
- miesigey w

“ramiach

"]f“"”aktualrzaql "

mapy

akustycznej -

Razna1a
miesiecy

Mmiesiecy.

Raznaiz
miesiecy

Raznaiz-
- Miesigey.

Razna i1z
miesigcy

- Liczba'mriieszkaficéw

Raznaiz

- Wartos¢ procentowa

Polityka mobilnoéci miasta Whoctawek

Ocena zgodnosci z planem

% udziat wieloletnim

Wzrost wartosei % w

% udziat okresie 36 miesiecy

Przyrost w cigqu ostatnich

Wartoséd liczbowa s
316 mresiecy

W?rtosc l—;czbovya 36 miesiecy

Spadek w odniesieniu do
poprzedniego okresy
kontrolnego

Dane o emisji ze stacji
pomiarowych

poprzedniego okresu
kontroln ngo

% ocen pozytywnych w
stosunku do wszystkich
ocen

Satysfakcjonujqcy pozicm
> 65 %

Wartos¢ liczbowa

Przyrost w ciggu ostatnich

Wartogé liczhowa 3
36 miesiecy

Przyrost w okre51e :Lz
miesigcy '

Przyrost w okresie 12

Wartods¢ procentowa .
miesiecy

Przyrost w cnggu ostatmch

Spadek w odniesieriiido

Pr‘fyrost w ciggu oste;tnlch"
36 mresuqcy %
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liczba mieszkaricéw na obszarach

" uznanych za kryzysowe
i wymagajqce rewitalizacji do

' _dgd_lhej' h‘céby mieszkaricdw miasta
vdziat drég jednokierunkowych

43

44 W siecidrog na terenie miasta

(transport kotowy)

liczba potgezeri publ:cznego

ot }bortu zbiorowego w ujgciiy

dz:etmcuwym oraz globa!nym dia

* miasta (dtugos¢ linii, ticzba linij

P zgsmﬂ:wosc kursowania kazde;

*linii, $rednié napetnienie w dobie

‘i w-godzinie szczytu

. komunikacyjnego, dyspersja

“napetnienia) L.
$rednia predkosc pordséania sig

46  samochodem osobowym

w podziale dzielnicowym

r P

dnia predkosé paryszania sig

47

w gfownych ciggach tranzytewych
Lz podz:atem na dzielnice.
g ogdlna liczba mieszkaicow w
4

poszczegolnych dzielnicach miasta

. liczba zarejestrawan yeh ustug
L _(dzim‘alnosa) w obszarach ruchu
"% uspokojonego, tempo 30, eraz”
- obszdrach ruchu pieszego.
wskaznik zmotoryzowania (ilos¢

pojazddw zarejestrowanych w
stosunku do liczby mieszkaricow)

5o

w podziale dzielnicowym oraz
ogdlny wskaZznik zmotoryzowania
w obszarze miasta

Raz na 12
miesiecy

Raznai2
miesiecy

‘Raznaiz
. miesiegy .

Raz na 6o
miesiecy

Raz na 60 L
E m;es:gcy

Raz na 24

miesigce

-Raznaiz. '
-“miesiecy-

Raz na 60
miesiecy

© Wartodci liczbowe

“Wartosci liczbowe w

‘ War‘toéc Ii;jz-z;_bowa;

Polityka mobilnosci miasta Wioctawek

Spadek w odniési_eniu do
poprzedniego okresu
. kontrelnego

Wartosdé liczbowa
wskaznika

Wazrost w okresie ostatnich
12 miesiecy

Wartosé %4

- W :rost wartoscn

Wartosci liczbowe w
km/h

Spadek / wzrost predkosci
poruszania sig¢

S ke ' l_M—qplt_o,ﬂng zmian

Wartost liczbowa Monitoring zmian

Przyrost wstosunku do
poprzedniego okresu -
~ kontrolnego

Spadek w stosunku da

Waitosc liczbowa .
okresu poprzedzajacego

Wsparcie skuteczneqo i konsekwentnego wdrazania polityki mobilnoéci we Wioctawku powinno by¢ realizowane

miedzy innymi poprzez:

1) Wprowadzenie procedur oceny zgodnosci opracowywanych dokumentéw z uchwalong polityka w szczegolnosci

w odniesieniu do:

a) wieloletnich plandw rozwoju systemu transportowego, bedacych podstawg do tworzenia budzetu miasta

w kolejnych latach;

b) plandw miejscowych zagospodarowania przestrzennego oraz projektow inwestycyjnych;

¢) obszarowych i punktowych projektow organizacji ruchy;

d) projektéw rozwigzan taryfowych,

e) zakupow taborowych;
f) projektdw rewitalizacji;

g) projektéw poprawy bezpieczenstwa ruchu;

18

"



Polityka mobilnoéci miasta Wioctawek

h) projektow zmiany zagospodarowania i wyposazenia przestrzeni miejskiej;
2) Wprowadzenie oceny zgodnosci decyz;i urbanistycznych tj. decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania

terenu, decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, zezwoleniach na realizacjg inwestycji drogowej i podobnych,
z politykg mobilnoéei.

3) Formutowanie wymogdw dotyezacych Przygotowania inwestycji do realizacji 2 uwzglednieniem celéw polityk;
mobilnosci

4) Przeprowadzanie okresowe] oceny realizacfi polityki oraz Jej aktualizacji, zwhaszcza w sytuacji zmieniajacych
sig uwarunkowar,

5) Wdrozenie zasady dwustopniowego- modely wigczajacego spoteczenstwo w procesy planowania przedsiewzieé
W oparciu o warsztaty i konsultacje opisane wezesniej w niniejszym dokumencie.

5) Wdrozenie wymogu stosowania zasad uniwersainego projektowania w zakresie przygotowania przedsiewzied cely

publicznego w odniesieniu do przestrzeni publicznej i mobilnodci rniejskiej.
7. Zalecenia dotyczgce implementacji polityki mobilnoéci

Realizujgc konsekwentnie i skutecznie cele Polityki mobilnosci dla miasta Wioctawek, ralezy mie¢ swiadomos¢, ze proces
zmiany dotychezasowych nawykow komunikacyjnych i “ksztattowania nowych, oczekiwanych zachowan
komunikacyjnych jest procesem diugofalowym | wielowgtkowym, nie -mozna wiec oczekiwal natychmiastowych

ozytywnych efektdw. Potrzebre sg zmian zardwno na poziomie swiadomosdci spotecznei | nastawienia do problery
P YWy q Y p p p

M3 umozliwi¢ w horyzoncie do roku 2030 uzyskanie oczekiwanego efektu_poprawy jakosci zycia w rmiescie ijego
konkurencyjnoci. Fundamentem powodzenia jest przekonanie mieszkancéw do idei Zréwnowazone; mabilnodci,
awypracowanie zaufania w cely skuteczneqo i stafego wspdidziatania z mieszkadcow oraz przedstawicieli Miasta

W poprawie jakodci przestrzeni miejskiej i mobilnogci.

8. Uzasadnienie dia Przyjecia Polityki mobilnosci
Miasto Wicctawek, aby rozwijac sie w sposdb spojny, zwarty i przyjazny dla ich rmieszkadcdw, powinno na nowo
zdefiniowac zagadnienia Przemieszczania osob i towardw, W nowym podejsciu do tej problematyki wazne jest stopniowe
odejscie od koncemtrac;i uwagi na infrastrukturze transportowej na rzecz szerokiego planowania interdyscyplinarnego
obejmujacego wpfyw na ksztattowanie zachawania komunikacyjnego mieszkancow i interesariuszy miasta w obszarze tej
infrastruktury. Podejscie to znajduje swéj wyraz w niniejszej Polityce oraz w ograniczaniu uzywania Pojgcia transport,
narzecz pojgcia mabilnose, co wyrata szersze | bardziej kompleksowe Spojizenie na zasady ksztattowania
przemieszczania sie w chszarze miasta, dostepnodci prawidtowego dopasowania (adaptacji) do tych potrzeb przestrzeni

miejskigj.

Zréwnowazona mobilnos¢ definiowana jest jako uksztattowane strukturg przestrzenng i transportowy, zachowania
komunikacyjne uzytkownikéw, w ktdrych racjonalizuje sig dhugesd trasy podroty, motoryzacja indywidualna nie
degraduje komunikagji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transporty pozwala ytrzymad

harmonie z otoczeniem rezumianym jakc érodowisko naturalne | cywilizacyjne, w tym kulturowe, Pozytywne
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i nowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkaicdw i interesariuszy miasta 53 podstawg do stworzenia warunkow

lepszej dostepnoéci i uzytecznoéci oraz wigzy sig nierozigcznie z poprawg bezpieczeristwa ruchy miejskiego.

Ksztattowanie zréwnowazonej mobilnoéci wymaga przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla rozwoju transportu nie
samochodowego, albowiem przysztos¢é mobilna miasta Wioclawek tacznie z jego roly w tworzeniu policentryczmego
rozwoju regionu, lezy w sprawnym tansporcie zbiorowym, rowerowym i ruchu pieszym. Sprzyjal temu bedzie
stworzenie spojnej sieci transportu_zbiorowego, wzbogaconej o transport rowerowy | wysokiej jakosci, uzyteczne
przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupetnionej o dobrze funkcjonujcy system drég, miejskich punktow obstugi
podréznych wzbogacony o niezbedng infrastrukturg m.in. parkingowa. Takie podejécie pozwoli kreowad nowg kulture
mobilnosci i ksztattowaé pozytywne nawyki komunikacyjne co jest zgodne z wyznaczoaym dla europejskich miast
kierunkiem, ktory zostat wskazany w dekumentach Unii Europejskiej i przyjety w strategicznych dokumentach
na poziamie kraju. Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek jest dokumentem niezbednym dla realizacji celow i zatozen
poprawy mobilnesci miejskie] i rozwoju miasta Wioctawek, co uzasadnia potrzebe przyjecia jej i wdrozenia

w postulowanym zakresie i ksztakcie.
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