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w sprawie pzyjgcia Folityki mobilno6ci dla Miasta Woclawek do roku 2030.

Na podstawie art.18 ust.1
22016r., poz.446)

ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samozqdzie gminnym (Dz.

uchwala sig, co nastgpuje;

roku 2030", kt6ra ustala
i mobilno6ciq w mieScie,

w Biuletynie Informacji

$1. Pzyjmuje sig ,,Politykq Mobitno6ci Miejskiej dta Miasta Woclawek do
Krerunkr rozwoju idzialania dla ogolu zagadnleri zwiqTanych z transportem
w bzmieniu okre6lonyrn w zalqczniku do niniejszej uchwaly,

$2. Wykonanie uchwaly powieza+ig prezydentowi Miasta Woclawek.

$3.1. Uchwala wchodzi w ilaie z dniem podjqcia.

] lJ-.chwala Oodlaa podaniu do publicznej wiadomoici oopeez oghszenje
Publicznej,ijzgdu Miasta Woclawek.
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UZASADNIENIE

Pzedlo2ony projekt uchwaly w sprawie pzyjgcia Polityki mobilnoSci dla Miasta Woclawek
do roku 2030 jest g6jny z Planem mobilno6ci dla miasta Woclawek i nie wchodzi w zakres kompetencji
0rganu wyKonawczeg0.

Plan mobilno6ci miejskiej dla miasta woclawek poddano konsultacjom spolecznym popzez
warsztaty z Radnymi Rady fuliasta oraz ankietyzacjg mieszkancdw miasta woclawek. polityka

mobilnosci dla Mriasta woclawek do roku 2030 zoslala pzeslana do Regionalnej Dyrekcji ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, celem zajqcia stanowiska w pzedmiocie wykonania straiegicznej oceny
oddzialywania na Srodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska dzialajqc na podstawie art.48
oraz ar1'. 57 ust,1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pa2dziernika 2008r,0 udostqpnianiu informacji o Srodowisku
ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. u. z 20'16r., poz.353) pismem z dnia g marba 20i6r. znak: w,0.0.410.g2.20i6 KJ
uzgodnil odstqpienie od pzeprowadzenia strabgicznej oceny oddzialywania na Srodowisko dla projektu
Polityki mobilnoSci dle-f,4iasta Wloclawek do rcku 2030 uznajqc, 2e realizacja zalo2en ww. opracowania,
ktorego pzedmiotem sq tereny Gminy, nie powinna spowodowac znaczqcego oddzialywania
na Srodowisko. Ponadto maj4c na wzglgdzie charakhr rozpatrywanego dokumentu uznal,
2e rozw.iqTania w nim zawarte sqzgodne z zasad4 zr6wnowa2onego rozwoju,

Miasto woclawek chcqc sig rozwijai w spos6b sp6iny, zwarty i pnyjazny dlaich mieszkaric6w,
powinno na nowo zdefiniowac zagadnienia z dziedziny pzemieszczania sig osob itowar6w, w nowym
podejSciu do tej problematyki wa2ne jest stopniowe odej5cie od koncentracji uwagi na infrastruktuze
lransportowej na Eecz szerokiego planowania interdyscyplinarnego, obejmujqcego wplyw
na ksztaltowanie zachowania komunikacyjnego mieszkanc6w i interesariuszy miasta w obsza7e tej
infiastruktury, Podejscie to znajduje sw6j wyraz w niniejszej polityce oraz w ograniczaniu u2ywania
poiqcia transport, na zecz pojgcia mobilnosi, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojzenie
na zasady ksztaltowania pzemieszczania siq w obszaze miasta, dostepnosci i prawidlowego
dopasowania adaptacji do tych potzeb pzestzeni miejskiej.

Zrdwnowa2ona mobilnosi defniowana jest jako uksztaltowane strukturq przestrzennq
itransportow4 zachowania komunikacyjne u2ytkownikow, w kt6rych racjonalizuje sig dlugosi trasy
poclro2y' motoryzac;a indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanel,
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utzymai harmonie z otoczeniem rozumianym jako
srodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe. pozytylvne i nowoczesne zachowania
komunikacyjne mieszkaricow i interesariuszy miasta sq podslawE do stwozenia warunkow lepszej
dostgpno6ci i uZytecznoscr oraz wiq2q sig nierozl4cznie z popraw4 bezpieczenstwa ruchu miejskiego.

Z uwagi na powy2sze, proszq wysoka.Radq o pzyjgcie uchwaly w proponowanym bzmieniu,
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Polityka mobilnoici miasta Wioclawek

P aidziernik/G rudziei zot5

Terr dokument zostal przygotowany w rcmach zlecenia dotyczqcego optacowania Planu mobilnoici mieiskiei i stanowi

podstawe wdruienia polityki nobilnoici miejskiej we Wloclawku w latach 2c75 - 2oio ; Zaklad.ane cele zostaly opracowane

w oparciu o mlecenia zawofte w d.okumencie ,Wytyczne. Opracowanie i Wdroienie Planu Zr6wnowaionei Mobilnoici

Miejskiej", wercja Styczeh2oa4 Qoprawbny wst?p), przygotowanego dla Komisii Europeiskieit zawartych w nim informacji

Wiqcej informacji

Niniejszy dolcurnent zostal przygotowany na zl€cenie Urzqdu Miasta Wloclawek w celu wyznaczenia sttategicznych cel6w

zwiqzanych z poprawq mobilnoici miejskiej w celu podniesienia jakolci 2ycia w mie6cie w oparciu o diagnozq stanu

istniejQcego oraz anatiztpotrzeb i moiliwo6ci przeprowadzone w zwiqzku z opracowaniem Planu mobilnoici miejskiej.

Natomiast polityka mobilno4ci dla miasta Wloclawek stanowi dokument, kt6rego przyjqcie do realizacji wyznaczy

strategiczne kierunki dzialari w tym obszaze oparte przedmiotowych badaniach i analizach.

Kontrakt (Umowa) zawany w dniu 17 [pca zor5 roku, dotyczqcy spozqdzenia Planu mobilno6ci miejskie,j, pomiqdzy

Gminq Miasto Wloclawek a Fineo Sp. z o.o. z siedzibq w Gdyqi.

Autor oPracowania: Artur Fojud

Autor zdjgi wykorzystanych w opracowaniu: Artur Fojud

Jednostkarealizujqca kontrakt: Fin€o Sp. z o.o. z siedzibq w Gdyni



1.

Polityka mobilnoici miasta Wloclawe k

uzAsADNtENtE DLA PRZYJECTA POL|TYKI MOBILNOSCI ................4

CELE POLITYK| MOBILNOSCT ....................-.........5

srRUKruRA ORGANTZACYJNA NTEZBEDNA DO REALIZACJICELoW POLITYKI .............-.................7

zAsA.DY REALTZACJT CELoW POL|TYKT ....................... ...........-.-..10

SRODKI REALIZACJT CEL6W POLITYKI .,...............i"1

MONITOROWANIE REALITACJI CELOW PO1|TYK|.............--.-..... ...-................-......12

ZALECENIA DOTYCZACE IMPLEMENTACJI PoLITYKI MOBILNOSCI ....................... rs

UZASADNIENIE DLA PRZYIECIA PoLITYKI MOBILNoSCI ............. 19

3'

4.

o.

8.



Polityka mobilno6ci miasta Wloclawek

1. Uzasadnienie dla przyjqcia Polityki mobilno6ci

Proces poprawy mobilno6ci miejskiej jest zadaniem trudnym i skomplikowanym oraz rozloionym w czasie. Kluczem

do sukcesu w dobrze zaplonowanym dzialaniu jest precyzyjnie zaplanowany i rozloiony w czasie program dziatan

majqcych na celu stworzenie ofefty, kt6ra umo2liwi zmianE dotychczasowego funkcjonowania mieszkancow

izaakceptowanie rozwiqzari w ukladzie komunikacyjnym miasta, kt6re w dluiszym horyzoncie wplynq na zmianq

nawykow komunikacyjnych. Z uwagi na ograniczone mo2liwo6ci rozbudowy uklad6w komunikacyjnych w miastach co

takze dotyczy Wtoclawka, konieczne jest zaplanowanie i skoordynowanie z innymi dzialaniami takimi jak rewitalizacja,

czy obniienie emisyjnoici funkcjonowania miasta, przedsigwziqi wplywajqcych na spos6b pzemieszczania siq po

mie4cie. Z wdro2eniem przedsiqwziqi poprawiajqcych mobilnoic mieszkadcow wiq2q siq, takie w spos6b icisfy zmiany w

zagospodarowaniu przestrzennym i planowaniu uslug zwiqzanych z obslugq komunikacyjnq mieszkaricow. 096l dzialan

ma w efekcie spowodowai korzystne i odczuwalne zmiany w sposobie korzystania z miasta w tym poprawiajice

mo2iiwo(ci skutecznego przemieszczania siq , korzystania z przestrzeni publicznej i publicznego transpoftu zbiorowego

oraz oiwienie centrum miastar a w przypadku Wloclawka wprost ma wzmocnii osi?gni+cie i utrwalenie cel6w

rewitalizacji 6cis{ego centrum miasta i obszar6w nadrzeczny.h.

Poprawa dostqpnoici i bezpieczeristwa w pasie drogowym ulic miasta jest obok siwozenia warunkow rozwoju

ipromocji transportu kombinowanego kluczowym elementem, ktoremu powinna zostai podporzqdkowana Polityka

mobilnoici we Wtoclawku w latach 2o15-2o3o. Tak sformulowana wizja kierunk6w rozwoju miasta iwynikajQca z niej

Polityka mobilno6ci zostala sprecyzowana w oparciu o przeprowaclzonq wcze6niej diagnozq stanu istniejQcego i analizq

oczekiwan mieszkadcow wynikajqcq z przeprowadzonych badari iopracowan na etaPie sporzqdzania Planu mobilnoici

miejskiej dla miasta Wloclawek. W efekcie przygotowania Planu mobilno6ci miejskiej powstaty wytyczne strategiczne,

ktore przybraty formq niniejszej Polityki mobilnoici dla miasta Wloclawek do roku zo3o, ktora zastqpuje dotychczasowe

dokumenty strategiczne w zakresie Polityki transporto\,vej miasta iwyznacza kierunki, ktore dla sPojnego rozwo.iu miasta

musza byi realizowanej zgodnie-i w koordynacji z dzialaniami wynikajqcymi z Planu gospodark! niskoemisyjnej oraz

z dokumentow strategicznych dotyczqcych rewitalizacji obszar6w kryzysowych

Zaleca siq, aby polityka mobilnoici dla miasta Wloclawek do roku zo3o, byla dokumentem ifticjujqcym wyt'/czn€

strategiczne w zakresie poprawy mobilno3ci obszarowej dla obszaru strategicznej interwencji, w ktorym miasto

Wtoclawek powinno petnii istotnQ rolq o(rodka, wokol kt6rego nale2y realizowai w praktyce ideq policentrycznego

rozwoju regionu. Dzialanie to wynika wprost z zaleced dotyczqcych polityki rozwoju region6w ikraju, oPadej na

policentrycznym rozwo.ju matych i 6rednich miast Polski. Dzia+ania te powinny w horyzoncie do roku u o3o wzmacniac

proces metropolizacji przestrzeni w zakresie koncentracji rozwoju obszarow metroPolitalnych podnoszqcych

konkurencyjno(i regionu przez co, mo2liwe bqdzie wyrownywante szans rozwojowych dla jego mieszkarlcow.

W tym kontekicie poprawa mobilnoici miejskiej oraz obszarowej - regionainej, stanowi kluczowe wYzwanie i.jest

dziaianiem koniecznym, by poprawii jakoii 2ycia w mieicie i regionie. Rozw6j policentryczny Przestrzeni/ kt6rego

podsta"r,,Q jest mobilnoit mieszkaricow jest rekomendowany zar6wno w dokumentach krajowych, jaki i w dokumentach

UE, w tym odnoszqce.j siq do rozwoju przestrzennego ,,Europejskiej Perspektywie Rozwoju Przestrzennego" (EuroPean

Spatial Development Perspectiv - ESPD), natomiast dzialania na rzecz Poprawy mobilnoSci wynikajq m in.



polityka mo bilnoici miasta Wloclawek

z zaproponowanego przez Komis.jq Europelskq w:oo9 roku planu dzialania na rzecz mobilnoici w miastach. Wobec
powyzszego nale2y uznai, 2e Polityka mobilno6ci miejskiei dla miasta woctawek jest dokumentem strategicznym
z punktu widzenia rozwoju miasta i poprawy jakolci iycia jego mieszkaricow i zaleca siq, aby przylgla postai aktu woli
(regL'lacji wewnqtrznej Samorzqdu) przyiqtej do realizacji na podstawie Uchwaly Rady Mrastd. przygotowanie
przedsiqwziqt majqcych na celu realizacjq poprawy' mo biln o:ici mie1skiej we woclawku powinno bya realizowane przez
odpowiednio przygotowanQ, przeszkolonq j umocowanE w strukturze organizacyjnej urzqdu Mrasta wloclawek qruDe
specjalistow ds. r€alizacji niniejszej polityki.

:. Cele polityki mobilnojci

Pclityka mobilnodcj dla miasta wloclawek ma na celu wdro2enie innowacy.lnel idei planowania procesow i przedsigwziqi
skoncentrowanej na na.jkorzystnlejszej obsludze potrzeb ludzi, a nie tak jak to bylo w przypadku podejjcia tradycyjnego
w polrtyce transportowej skoncentrowan€j gfownie na ruchu (plynno(i i prqdkoii przejazdu). w miejsce
dotychczasowych priorytet6w dla samochodu, okreila siq dzialania ma.iqce na celu poprawq jakoici 2ycia, dostqpnosci
ibezpieczedstwa w oparciu o zasadq zrownowa2onego rozwoiu miasta i poszanowanie rownogci spotecznej i jakodci
irodowiska zatem poprawa mobilnodci oddzialuje nie tylko na transport, ale jest jednym z kluczowych czynnikow
realizacjipolityki zrownowa2onego rozwoju uwzg ledn iaj gcego strategrczne cere gospodarcze, spoleczne i(rodowiskowe.
odej(cie od realizowanej do tej pory strategii skoncentrowanej na irodkach transportu i infrastrukturze tak,
by realizowai cele obslugi komunikacyjnej i dostqpnolci z uwzglgdnieniem multimodalnego i kombinowanego modelu
p rzertteszcza nia siq jako modelu zr6wnowaionego i bardziej ekologicznego, W odniesieniu do infrastruktury, zaleca sig
aby oprocz planowania rozwoju iloiciowego zwrocit uv/agg na optymalizacjq i wykorzystanie istnre,Ecego poten€jalu
przy lednoczesnym skoordynowaniu u2ytecznofti tej infrastruktury rozumianej yako zbirrr czynnikow takich jak: .jejfunkcjona Inoig r:acionalnoic i odczuwalnoii w celu poprawy iakoici iycia w mielcie. polityka mo bilnoici nie jest ta k, .1a kto byio w przvpadku polityki trdnsPorlowej sektorowym dokumentem planistycznymi ale strategrcznym dokumentein
planistycznym skoordynowanym, komprementarnym i spdlnym z powiqzanymi poritykami rozwoJU (takimi jak:
pianowanie przestrzenne, rewitalizacjE, uslugi spoteczne, zdrowie, egzekucja prawa itp.). Realizacla polityki mobilnolci
:lle Jest wytqcznQ domenq in2ynierow komunikacji tak, jak to byro w przypadku porityki transpor-towe,, are jest
realizowana przez interdyscyplinarne zespoly doradczo - planistyczne w oparciu o model konsultacyjny - wlqczajqcy
w proces poPraw"/ mobilncici miejskiej spoleczedstwo. w tabeli l zapi'ezentowano strategiczne cere, ktore wyznaczono
w horyzoncie- kr6tko i iredniookresowym, jakie zamierza sig osiqgnqc dziqki realizacji Folityki mobilnoaci dla miasta
wloclawek do roku zo3o Aby cei'e te mogf- zostai osiQgniqte, kazde z przedsiqwziqi przygotowanych do realizacji
w okresie realizacji Polityki mobilno(ci dla miasta Wloclawek powinny zawierat odniesienie jarre mierzarne efekty
zostanQ osilgniQte w odniesieniu dc zaplanowanych celow poprawy mobirnoici dziqki realizaclr przedmiotowego
przedsigwziqcia' kdrego opis zawiera obligatoryjne odniesienie do niniejszej polityki z prezentacJQ mierzalnych
tmo2liwych do monitorowania efektdw zwiqzanych lub wplywalqcych na poprdwi mobilnodci mieszkadcow miasta.
Z obovriqzku tego wylQcza si9 wprost tylko dokumenty s+u2Qce realizacji przedsiqwzigi, ktoi-e nre zostaty uznan€ zamogqce wplywai bezpolrednio rub po(rednio na osiqg!riqcie cer6w wskazanych w darszej czqicr punktu u.



Polityka mobilno6ci miasta Wloqlawek

Planowane cele strateoiczne:

!gL! osiqgniqcie wartoici wskainika udziafu podr62y transportem niesamochodowym w og6tnej liczbie podr6iy w mieicie

Wtoctawek odpowiednio: do roku zor8 (cel krdtkoterminowy)t >45 a ; do roku 2023 (cel 6rednioterminowy):>55% ; do

roku zo3o (cel dlugoterminowy): >55 %

Cel :r ocena poziomu mobilnoici. w ohszarze miasta U/toclawek [% odpowiedzi pozytywnych (poziom satysfa kcjon ujq cy

respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzielonych w badaniu na reprezentatywnej pr6bie mieszkaricowl:

badanie w roku to18 (cel kr6tkoterminowy): >5o %; badanie w roku zoz.3(cel ired nioterminowy):>55 7o; badanie w roku

zo3o (cel dlugoterminowy): >75 %

Pla n owane cele uzupelniajqce:

Cel bezpieczeristwa: zmniejszenie ilo6ci wypadk6w i zdarzen z udzialem dzieci losob starszychr do roku :or8 (ce

kr6tkoterminowy): o minimum 3o % ; do roku zol3 (cel iredniotcrminowy) o minimum 5o ; do roku 2o3o fcel

d+ugoterminowy)r o minimum 75 % w stosunku do roku bazowego (P roponlie siq,przyjQ i za rok bazowy roki 2016)

Cel satysfakcji: osiQgniqcie ogotnego poziomu satysfakcji z mobilnoici w obszarze miasta okre(lony jako Procent oscb

zadowolonych w stosunku do wszystkich osob uCzielajqcych odpowiedzi w badaniu kontr-olnym przeprowadzonym

na reprezentatywnej pr6bie dla celu, kt6remu ma badanie slu2yi: do roku :or8 (cel krotkoterminowy): 35 % ; do roku

20zj (cel irednioterminowy) 5o 96 ; do roku zo3o(cel diugoterminowy)r o minimum 75 96

Cel jakoici przestrzeni miejskiej: osiQgniqcie poziomu satysfakcji ze sposobu zagospodarowania i organizacji ruchu

w przesrz€ni miejskiej w stosunku do wszystkich osob udzieialqcych odpowiedzi w badanru kontroinym

przeprowadzonym na reprezentatywnej pr6bie dla celu, kt6remu ma badanie slu2yi: dc roku :o:.8 (cel

kr6tkoterminowy) : 4o ah ; do roku 2023 (cel irednioterminowy) 550!6 ; ao roku zo3o (cel dlugoterrrdnowy): o min imum 75

0A

Cel jakoici transportu publicznego: procentowy udzial oceny pozytywnej w badaniu mieszlcancow' na reprezentatywnej

probie z punktu widzenia celu kt6remu badanie ma slu2yi w zakresie oceny jakoici i przewidywa Ino(ci publicznego

transportu zbiorowego: do roku zorS (cel krotkoterminowy): 35 7o; do roku zoz3 (cel irednioterminowy) 6o %; do roku

zo3o (cel dlugoterminowy)r o minimum 75 %

Cel skuteczno6ci implementacji polityki mobilnoicj: procent osiQgniqtych po2qdanych wartoiri lub kierunkow zmian

wartoici miernikow w ostatnim badanit okresowym w stosunku do horyzontu kontrolnego tj. odpowiednio:

do roku zorS - wartoic oczekiwanar 60 % (min. 45 %)

d': roku zoz3- wartodi oczekiwana:70 0Z (min. 55 %)

do roku :o3o- warto6t oczekiwana: 800/6 (min. 65 %)

cele strateoiczne dotyczace dzielnicv s16dmieicie (odPowiednio dla lat:2o18/2o21/2o?ol:

Zmniejszenie ruchu samochodowego [% spadek 5DR do roku bazowego]: 2oo/ol4oaklSoah



polityka m obilno<ci miasta W+oclawek
Zwiqkszenie udzialu ruchu niesamothodoweg o o min 3so/olssofto% (ruch pieszy , rowerowy, motorowerowy) w stosunkudo ponrierzonego w roku bazowym'

Srednia prqdkoii poruszania siq w ciggach ulic 37 km/h / 3o km/h / zS km/h

zmniejszenie poda2y miejsc parkingowych poza parkingami buforowymii kubaturowymi [% redukcji]r 25oAr35o/or 65a/a

l;t;tt*"t 
ocenajakoici iu2ytecznodci przestrzeni publicznej dzielnicy srodmiedcie [% ocen poz]tywnychl: 

350/ol ss o/o I

zmniejszenie udzialu procentowego w odniesieniu do liczby mieszkadcow dzielnicy zamieszkujqcych obszary kryzy56wqwymagaJQce rewitalizacji na tle liczby wszystkich mjeszl<arlcow dzielnicy I spadek o Zd: z5vol 5si4'Sg.y,
Warto(ci dla dzielnicy 5rodmielcie nale2y traktowaijako oczekiwane z tolerancjQ +/_ to % podanych wartoaci.
Uwaqa i

skuteczno(ci implementaQi na poziomie minimum (wartojci w nawrasach) nale2y
zaktualizowai plan rncbilnoici miejskiej craz odpowiednio zaktuatizow.i politykq
w oparcru o dwuetapowy model wlqczenia w proces aktualizaclr spoteczedstwa

3. Struktura organizacyjna niezbgdna do realizacjicel6w potityki
Planowanie zmian wynikajqcych z realizacji celow Polityki mobirnoici dra miasta wocrawek nie powrnno odbyraiac siqwylqcznie przy udziale ekspertdw ds komunikacji i transportu, are musi zostai oparte na interdyscyprnarnirm zesporeekspert6w wsp6lpracuiqcych w ramach warsztat6w ikonsultacji obywaterskich z grupq sgdziow kompetentnych, ktdrymisi illteresariusz€ miasta (mieszkaicy, przedsiqbiorcy, turyici itp.) Aby wdro2yi ten model niezbgone Jest wyznaczenie iprzeszkolenie kiuczowei kadry odpowiedzialnej w Urzqdzie Miasta woc+awek za rearizacjq cer6w porityki Mobirncici,ktdrej zadania i kompetencie w tym zakresie bgdg iednoznacznie powiqzane z zaszeregowaniem stanowiskowym wstrukturze organizacyjnei Urzqdu Miasta Zaleca siq aby kompetencje w zakresie poprawy mobirnodci miejskiel irealizacji cel6w polityki Mobilno(ci Miejskiej byfy przypisane na stale do odpowiednich stancwisk \j/ urzqdzie Miasta, co

ilT#Jffi'nff "::,*T_:ff ffi ,_;":,,..:Jil":: ff Ti;;m::,:::i: :,:i::,:,:r mrasta. Propozycjazalecanej struktury organizacyjnej dla Urzqdu Miasta we Wrocrawku zostara wskazana m.in. w opracowanru pt. pianmobiinoici miejskiej dla miasta wloclawek Jednakie stanowi ona wyfqcznie zarecenie a nie jesi obrigatoryjna. jakoobligatoryine nale2y traktowac przydzielenie odpowiednich funkcir tj. zadad, praw i obowiQZkolv jednoznacznieokredlajgcych zakres odpowiedzialnoici za realizacjq poszczegornych cerow porityki mobirnojci dla miasta wocrawek.wyznaczenie stancvr'i'k odpowiedzialnych za realizacjq tych cerow pozwori na nadzorowanie, monitorowanie isr<utecznezarzadzanie procesem poprawy mobilnoici w obszarze miasta Wloclawek.

",j,']::::lf :llykonai pomiar dta !cisteqo 5rodmie(cia z modete

ffi'ff ;il"Ilrf;lllr"-:lly: *""s",", 
",i,"k, ;;ffiL:'T[ff :]ff :'J:ffi:nnilfj::,'"1: ;:...,.,

natezv przyiq(dla pozostarych ,.;i;':il;::f"d" '16dm 
ieicia AnalogicznQ meto;ologiq ."y.n".="ni. -,erzarnych cerow

W Przypadku nie osiggniecia ceru

opracowac program naprawczy i

mobilno(ci dla miasta Moclawek
(warsztaty i konsultacje).
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Poprawa mobilnojci miejskiej wymaga ciqglego monitoringu efektdw realizowanego w sposob usystematyzowany i

zaplanowany a tak2e skoordynowany z wszystkimi potenclalnymi jed nostkami miejskimi, kt6rych dzialania mogq miei

wplyw na zmiani rtanu w zakresie mobilnoici miejskiej. Zaleca siq aby okresowo monitorowac zakres i skuteczno6c

osiQgniqcia planowanych efekt6w oraz ich trwaloii, tak by umoiliwia strojenie i poprawq procesu poprawy mobilnosci

interesariuszy i mieszkaricow miasta. Bardzo waine jest takie wprowadzenie analizy wplywu realizowanych na terenie

miasta przedsiQwziqi w obszarze transportu, polityki parkingowej czy rewitalizacji oraz zmian w ogolnodostqPnej

przestrzeni miejskiej na poziom mobilnoici mieszaricow i interesariuszy miasta. Ca+y Proces PoPrawy mobilnoici

miejskiej wymaga ustabilizowanego iksztalconego ustawicznie zespolu wdroieniowego umocowanego odPowiednio w

strukturze miagta Wloclawek (cele, zadania, kompetencje, odpowiedzialnoit). W tym celu, by skutecznie I w sposob

komplementarny do innych dzialai strategicznych zrealizowai ustalenia Polityki mobilnoici dla miasta Wloclawek

zaplanowane do osiqgniqcia w latach 2016 - 2o3o niezbqdne jest powiqzanie zadad z wlaiciwymi stanowiskami w

struktlllze miejskiej a docelowo wydzielenie w strukturze organizacyjnej dedykowanej jednostki organizacyjnel.

Na rysunku l zaprezentowano aktualnq strukturg organizacyjnej Urzqdu Miasta. Zaleca siq aby w ramach tej struktur'

przed ewmtualnym (opcjonalnym) wprowadzenie zmiar poszerzyi odpowiednio dla celu wdro2enia izarz4dzania

zrownowazonq mobilnoiciq miejskq kompetencje osoby odpowiednio umocowanej w aktualnei strukturze

organizacyjnej Urzqdu. Miasta Wtoclawek. Mo2liwe jest tak2e stworzenie, dla prawidlowej realizacji cel6w niniejszej

polityki, nowego stanowiska tak by zapewnri prawidlowq koordynacjq i nadzdr nad wdro2eniem jej celow. Prawa i

Tak siine umocowanie w strukturze orga+lizacyjnej Urzqdu Miasta jest niezbqdne dla prawidlowego i kompleksowego

wdra2ania a nastqpnie zarz4dzania i nadzorowania Polityki Zrownow:-zonei mobilno4ci miasta Wloclawek. Dlatego

postuluje siq aby jako wtaiciwe umocowanie rozumiei bezpo4redniq podlegloic w strukturze Prezydentowi Miasta lub

w.iadciwernu jego zastqpcy tzn. Zastqpcy Prezydenta w komPetencjach ktorego bqdzie nadz6r ze strony ZarzQdu Mrasta

nad wdra2anlem i zarzqdzaniem Polityki zrownowa2onej mobilno6ci miejskiej we Wloclawku. Sprawowany przez niego

nadz6r powinien dotyczyi obszarow PoPrawy mobilnolci zwiqzanych z ruchem Pieszych, rowerzystow, podro2nych

publicznego transportu zbiorowego ikierowcow ze szczegolnym uwzglqdnieniem zasad sprawiedliwego podzialt

funkcjonalnego przestrzeni miejskiej iuni"versalnego projektowania uwzgledniajQcego potrzeby slabszych uiytkownik6w

mia sta np. Seniorow idzieci.

Zadania w ramach realizacji celow polityki mobilno6ci nadzorowane przez wla6ciwego ZastEpcq Prezydenta winny byc w

kompetencjach uzqdnikow petniqcych role Powiizane (cille lub czqlciowo z nowymi zadaniami wynikajEcymi z

realizacji celow Polityki mobilno6ci miasta Wloclawek.

powcianego w przyszlodci Oficera ds. ruchu pieszych, pelnil prawidtowo umocowany przedstawiciel wlaiciwel komorki w

strukturze organizacyjnej Urzqdu Miasta w kompetencji kt6rq jest opiniowanie iuzgadnianie wszelkich zmian oraz

przecjsiqwziqi dotyczqcych przestrzeni publicznej w mieicie-w tym tak2e zmian w organizacji ruchu w tej Przestrzeni,

w zakresie przyszlych kompetencji oficera ds. ruchu rowerowego, Pe+nil Prawidtowo umocowany przedstawiciel

wlaiciwej komorki w strukturze organizacyjnej Urzqdu Miasta w kompetencji lcorej jest opiniowanie i uzgadnianie
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wszelkich zmian oraz przedsigwziqi dotyczqcych prz estrzeni publicznej w miescie w tym takie zmian w organizacji ruchu
w tei przesirzeni, w zakresie przyszlych kompetencji oficera dostgpno(ci, kt6rego alternatywnq nazwq moze byt tak2e
oficer ds u2yteczno(ci przestrzeni miejskiej , pelnil prawidlowo umocowany przedstawiciel wtalciwel komorki w
strukturze organizacyjnej urzqdu Miasta w kompetencji ktdrej .1est opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmjan oraz
przedsigwziqi dotyczqcych przestrzeni publicznej vr mieicie w tym takie zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni,
natomi:st w zakresie przyszlych kompetencii oficera ds. ruchu samochodowego, polityki parkingowej oraz publicznego
transportu zbiorowego, pelnil prawidlowo umocowany przedstawiciel wiadciwej komcrki w strukturze organizacy.jnej
urzqdu Miasta w kompetencji ktorej jest opiniowanie i uzgadnianie rvszelkich zmian oraz przedsiqwzigi dotyczqcych
przestrzeni publicznej w mieicie w tym tak2e zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni.

Jednoczednie dopuszcza siq 'ar okresie wstqpn€go przygotowania realizacji cel6w polityki mobilnojci miejskiej
delegowanie poszczeg6lnych zadari ktore w przyszlol<i majq realizowai odpowiedni oficei-owie w formule outsourcingu
podmiotom lub ekspeftom ze\'vnqtrznym- Za okres wstqpnego przygotowania realizacji celow polityki mobilnoici
mie.lskiej nale2y uznac okres od daty przyjqcia do realizacji polityki mobilnoici miejskiej dla miasta wtoclawek w postaci
wla6ciwej Uchwaly podjgtej przez Radq Miasta w tej sprawie do czasu przydziaru zadarl i kompetenc.,r oraz przeszkorenia
odpowiedniel iodpowiedzialnej kadry petniqcej swoie obowiqzki w ramach aktualnej lub skorygowanej dla tego celu
struktury organizacyjnej urzqdu Miasta wloclawek. pt?y czymokres ten nie powinien przekraczai r: rniaigcv liczgc od
daty podjgcia uchwaly o kt6rej mowa wcze(niej.

zrtGrcl trarDaall
dr..6rbCl It,|rrFt .rrdl

Rysunek r Model organizocyjny lJtzedu MiostdWloclawek w roku 2i]15 (itddlo: \i!p:/i:|*ayj!!.!)i-l.Xfufr-:!)
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4. Zasady realizacji cel6w polityki

Wszelkie dzialania na rzecz realizacji cel6w Polityki mobilnoici we Woclawku bqdq realizowane z uwzglqdnieniem

i poszanowaniem nastqpujqcych zasadr

o.

b.

system trcnsportowy bqdzie utrzymywany i rozwiiany w harmonii z otoczeniem;

ksztaltowanie systemu transportowego b?dzie opane o zasadq hierarchicznego dostgpu poszczeg'[nych obszarow

miasn wynikajqcych z jego funkcji w miejskim organizmie i w poszanowaniu zasod zr6wnowaionego tozwoiu;

przestrzert miejska bgdzie sprowiedliwie dzielona, tak by najkorzystniej obslugiwaC Potrzeby wszystkich

uiytkownikow miasta;

ptiorytet dlo rucha pieszego nie oznacza stygmatyzowania pozostaVch uczestnik6w ruchu, ale wszQdzie gdzie bgdzie

stosowany wymaga kompromisowego ich podporzgdkowonia w celu zapewnienia oczekiwanego poziomu

bezpieczehstwa ruchu w przestrzeni miejskiej (uch kolowy i rowerowy);

ksztahowanie uklada transportowego miasta bedzie dostosowane d.o specyflki obszaru i potrzeb jego obstugi;

ksztatiowonie rozwi4za| w peestrzeni miejskiej, jej zagospodarowanie i lokalizacja preferenQi ustug bgdzie miata na

celu tak2e wplywanie na poPyt na pnemieszczania sig i sPosob zaspakaiania tego PoPytui

poprawa mobil,noici zaklada priorytet dla wykorzystania istniejqcej infmstruktury transPortowej w stosunku do jej

przebudowy i rozbudowy;

poprawa mobilnolci wymago preJerowonia 
^daptacje 

z optymalizacjq i rozbudowg w niezbQdnym zakresie:

infrastruktury publicznego transportu zbiorowego oraz polqczei rowercwych i zwigkszenio udzialu wysokiej jakolci

streJ i potqczei komunikacji pieszej w stosunku do int'rastruktury dla transportu samochodowego indywiduolnego;

przyjmuje sig zasadq zachowonie wlaiciwych proporcji mqdzy nakladami nt bu(iowe nowej infrastruktury

transportowej, a nakladami na utrzymanie istniejqcych zasobdw, przy zaloieniu poszukiwania tozwiqzah opartych

na optymalizacji sposobu wykorzystania zasob6w istniejqcych;

bezwzg{7dnie przyjnuje sij uwzglgdnianie potrzeb i sukcesywnq poprowg ich obslugi w odniesieniu do osob

o ogruniczonej sprawnoici przy planowaniu, projektowaniu i reaLizacji oraz utrzymaniu infrastruktury transportowei

opierahc sig na zasadach uniwersalnego proiektowania ustug, rzeczy i przestneni publicznej;

przyjmuje siq co do zasady realizacjg wspolpracy z podmiotami zewnetnnymi dla integracji systemu transPortowego

miasta i obszaru z nim bezpoirednio powiqzanego i dq2enie do stworzenia warunk6w d.la rozwoiu policentrycznego

regionu, a nastepnie do poprawy mobilnoiciw pnysztym obszarze metropolitalnym;

e,

J.

!. przyjnuje sig zasadg ustawicznego ksztalcenia kluczowej kadry odpowiedzialnej zo rozw6j miasta w tym zo PoPrcW

i zanqdzanie mobilnoiciq w obszarze miasta;

m. wszelkie dziatania bgdq oparte o wtqczajqcy model przygotowania i realizacji przedsigwzigt, a w szczeqolnoici gd''

zakres przed.siqwziqcia moie oddziatywai na mobilnoii mieszkaic6w miasta. Model ten opieraa si? powinre'

na zastosowan;u zasady dwustopniowego wlqczania spoleczeistwa w proces pQygotowonio przedsiqwziqa w celu

uzyskania wysokiej akceptowalnoici rozwiqzoi. Dzialania te majq umo2liwii naimniej konfliktowe osiqgniQcie cel6w

polityki mabitnoici popnez planowanie zokresu przedsijwziqi w oparciu o warsztaty spoleczne z udziatem ekspenduv

i sqdzi6vt kompetentnych (spoleczehstwo) oraz modelowe konsu[tacje spoteczne iako formula poddania ocenie

wyprocowanych w ramach warsztotow rozwiqzai obslugi potrzeb interesariuszy miasta (spoleczeistwo)

Wszelkie dzialania re:lizowane w oparciu o powyisze zasady prowadzii bgdq do wzrostu udziaiu transPortu zbiorowego

oraz rrJchu nrezmotoryzowanego - pieszego i rowerowego - w ogolnej liczbie podr6iy w mieicie, tym samym

przyczyniajqc siq do ksztattowania zrownowa2onej mobilnoici, zmniejszeniu emisyjno6ci, poprawie dostqpnoici ijakoici

przestrzeni miejskiej i uslug, co spowoduje poprawq poziomu jakoici 2ycia w mie(cie- Poprewa mobilnolci wptynie

korzystnie na rozw6j gospodarczy, kulturalny i budowq kapitatu spolecznego przy jednoczesnej adaptacji miasta do

zmieniajqcych sig potrzeb iziawisk, w tym prognozowanego zjawiska starzenia siq spoleczenstwa izmian klimatycznych

dia przeciwdzialania, kt6rych niezbqdne jest takie zachowanie r6wnowagi pomigdzy Srodowiskiem naturalnym

i cywilizacyjnym w mie6cie.

10
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5. Srodki realizacji cel6w polityki

Realizacja zalo2onych celow podstawowych musi byi realizowana na wielu plaszczyznach funkcjonowanra miasta.

Srodkami do realizacji zalo2onych cel6w podstawowych sg dzialania podejmowane w nastgpujEcych obszarach:

p lanowania p rzestrzen ne go,

k s z t atto w an i a u ,yteczn ej p rze s tr z e n in i ej s ki ej,

ks z tqttowania zrownowa2onej m ob iln oSci,

- fra^<h^t+tt,hi^r^\--.-, -,vego,

- poprawybezpteczeistwoprzemieszczaniasiF,

lnlnn' <nnlor.^.._, _.___..-90,

uniwersalnego projektowania w odniesieniu do infrostruktury rtLchu pieszych i os6b o agranrczonej sprawnalc4

transportu rcwerowego;

: polityki parkingowej,

tra nspo ft u samochodow ego osobowego (indywid ualn e go),

tronsportu Iadunk6w,

o rg anizacji i zarzadzan ia ustug am i ko mu n al nym i,

ekonomii iJinans6w,

ochrany 4rodowiska,

m o n itorowg n ia o rm- modelowan ia zachowa i ko m un ikacyj nyc h,

Srodki te w wielu przypadkach bqCg siq przenikai inajczqiciej bqdq dotyczyiy kilku obszarow rownoczeinie. Odniesienie

szczegdiowedo poszczegolnych obszarow znajduje siq w Planie mobrlnoic mie.iskiej. Najistotniejsze 2 punktu widzeniE

celu obszary wyro2niono na li3cie pcpr-zez,wytluszczenie.

1. zasady rownoici

:. zasady u2ytecznoici stosowanych rozwiqzad opartej na ich funkcjonalnoici, racjonalnosci i odczuwalnoici

3. zasady bezpieczeistwa u2yikowania (ze szczeg6lnym uwzglqdnieniem BRD)

4. imPlementacji zasad uniwersalnego projektowania w przygotowaniu przedsiqwziEi i planowaniu ustug

kom una Inych oraz transportu zbiorowego

5. zapewnienia zgodnolci z wizjq miasta XXI wieku okrellonq w ,,Nowej Karcie Ateriskiej" z :oo3 roku

wszczegolnodci dq2enie do zwartej struktury miejskiej i przeci\rdzialanie jeqo rozlew3niu sig (zjawjsku

niekontrolowanej suburbanizacji)
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6, Monitorowanie realizacji cel6w polityki

Warunkiem osiQgniecia celow Polityki mobilnodci wskazanych w punkcie 2 jest konsekwentne realizowanie ustalen

zawanych w niniejszym dokumencie (Polityka mobilnoici dla miasta Wloclawek do roku zo3o) w procesach planowania:

strategicznego, przestrzennego iinwestycyjnego ora2 w poiniejszym wdraianiu tych plan6w do realizacji.

Przez caly okres obowiqzywania Polityki mobilnoici opartej na nini€iszym dokumencie procesom wskazanym wcze(nie.j

(planowanie i realizacji) towarzyszyi musi system monitorowania efekt6w dzialari polegajqcy na okresowe.j analizie

wybranych czynnikow imiernikow skutecznoici oraz poziomu osiQgania ce-low polityki mobilnogci.

W tvm zakresie grzedmiotem analiz bEdq m.in.:

t. wykaz przedsigwziqt wptywajqcych korzystnie na funllcionowanie ttansportu w mieicie;

z. wykaz przedsiewzigi wptywajqcych na poprawg jakoici przestrzeni miejskiej niezbgdnej d.o poprawy mobilnoici

mieszkaic6w;

3. udzktt podroiy transpoftem niesamochodowym w ogolnej liczbie podroiy w miesicie z rozbiciem na poszczeg6lne

irod.ki transportu;

4- wykoz podjgtych przez Miasto dzialai no necz promowonia transportu zr6wnowazonego, bezPieczenstwa ruchu '
oczekiwanych zachowai komunikacyjnych maiqcych PoPrawii mobilnoic miejskq mieszkaic6w;

5. liczba zaklod6w pracy, dia ktorych opracowano iwdroiono plan mobilnoici;

6. zmiany poziomu okceptacji wirod uiytkownikow mimta w zakresie poparcia agraniczei w ruchu . samochodow

osobowYch;

7. zmiany poziomu akceptacjiw zakresie stopniowego zmniejszania poda2y mieisc postoiowych w centrum miasta;

B. zmiany poziomu akceptacji dla wprowadzanych priarytet6w w ruchu dla publicznego Poiazdow tronsportu

zbio row eg o koszte m samoc h odow osobowych ;

g. okresowqocen? u2ytecznolci i dostQPnoici przestrzeni mieiskiej z analizq trendu;

rc. okresowq ocene atrakcyjnclci i dostjpnoici publicznej komunikacji zbiorowej z ana[izqtrendu;

tj.. okresowq ocenQ uiytecznoici i dostgpnoici polqczei iinJrastruktury rowerowei z analizq trendL),

12. stopiefi satysfakcji mieszkaic6w w podziale dzielnicowym w zakresie obstugi konunikacyjnei ich potrzeb z anotizq

trendu;

t3. okresowo ocena stanu technicznego inJrastruktury transponowej i zagospodcrowania przestrzeni publicznei;

4. itednio prQdkoit komunikacyjna na liniach autobusowych;

75. liczba pasazerow przewoionych rocznie mieiskq komunikacjq zbiorowq;

$. liczba skrzy2owai z sygnalizacjq iwietlnq zapewniaiqcq priorytet dla transportu zbnroweqo;

q. Ikzba ofiar wypadkow w poszczeg6lnych irodkach transporto oraz monitoring miejsc niebezpiecznych

komunikacyjnie w przestrzeni Publicznei wg iloici zdanei iwypadkiw;

fi. liczba wypadk6w na drogach z udzialem poszczegdlnych grap uZytkownikow;

tg. dtugoii ulic obj1tych streJq ruchu uspokojonego oraz streJq Tenpo 30 i stteJq zamieszkania (z podzialem na strefy);

zo. iloit i irednie nepelnienie miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride (Parkuj iJedi komunikacjq zbiorow.n),

Park&Bike (Parkuji iedi rowerem);

27. gestolc i nat?1enie ruchu pieszego (iredniodobowe) oraz zmiany w modelu ruchu pieszego w streJie irodmiejskiei i

strefach 2 ptiotytetem dloruchu Pizszego;

22. dtugoit polqczeh tras rowerowych wydzielonych i wsp6tdzielonych;

B. ticzba miejsc postoiowych dla rower6w w przestrzeniach publicznych;

24. liczba miejsc postoiowych w ramach systemu Bike&Ride (Parkui rcwer i Jedi);

25, liczba miejsc postojowych w strefie z pldtnym parkowaniem w pasie d169 publicmych;

26. liczba miejsc postoiowych w streJie z ptatnym parkowaniem w parkingach kubaturowych;

27. stan techniczny nawierzchni ultc u.'mieicie;

28. stan techniczny obiekt6w inzynierskich w mieicie;

29. liczba samochodow wieidiaiqcych do centrum miasta 2 analizq trendu;
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3o. udznt ruchu cig2arowego w ruchu miejskim z analizq trendu;jt. relocja wielkoici nakladow no inwestycje w inftortruktur* tronrponowej do nokladow na je.l utrzymante,jz. udzial w budiecie miasta rocznych naklad6w na int'rastrukturg transportowq;jj' liczba autabusow spetniajqcych wymogi co najmniej narmy Er.)Ro 5, regurujqcej dopuszczarny poziom emisjisubstancji szkodliwych dla irod.owiska w spalinach,
34' liczba zarejestrowanych samochodow o napgdzie erektrycznym rub hybrydowym na terenie niasta;i5 liczba szybkich stacjiradowania pojazdow erektrycznych w obsrarre.iasta z podziarem na dzierntce;36. poziom emisji zanieczyszczert z transportu w mielcie:j7. liczba mieszkanow nara2onych no ponadnormatywny hatas komunikacyjny;
3S poziom ogolnei mtysfokcji z iakoici przestrzeni miejs*i"1 i.oainorri* 

^iescie 
z analizq trendu;j9. iiczba multimodalnych przystank6w ipunkt6w obsiugi podro2nych;

4a liczba dostqpnych mieisc w parkingach buJorowych z podzialeri na dzielnice i analizq dobowego napetnienia;4t procent przedsigwzig( rearizowanych pasie drogowym z ocenq wp!1twu rozwiqzai na BRD rub audytem BRD;42' procent przestrzeni mieiskich w reionie szk6! iobiekt6w u2ytecznoici pubricznejz pozytyunq ocenq Audytoro BRD;4 lkzba mieszkahc6w na obszarach uznanych za kryzyso-u r.yrogoiqr" rewitatizacjido ogolnej ticzby mieszkancow

44. u.dznt d16g jednokierunkowych w sieci dr6+na terenie midsta (transport kolowy);45 liczba polqczei publicznego transportu zbiorowego w uigciit dziernicowym oraz groba!nym dra miasta (dtugoit tinii,

;;:":;: ,':;:,::::::;i 
kursowania kaidei tinii, irednie napetnienie w dobie i w sodzintie szczytu komunikacyineso,

45. irednia prqdkoii poruszania sig samochodem osabowym w podziale dzielnicowym;
47' irednia prgdkoi( poruszania sig w gt6wnych ciqgach t'ranzytowych z podziatem na dzielnice;48. ogdlna liczba mieszkaicow w poszczegolnych dzielnicach miasta.
49' ticzha zarejestrowanych uslt'g (dzialalnolci) w obszarach ruchiu uspokoionego, tempo jo, oraz obszarach ruchuPreszego;

5o' wskainik zmotoryzowania (itoii poiozd6w zarejestrowanych w stosunku do liczby mieszkaicow) w podziaredzielnicowym oraz o96rny wskainik zmotoryzawania w obszarze miasta.

u'1zial podr62y transportem niesamochodowym w ogdrnej riczbie po d,ro2y z rozbiciemna poszczegorne irodkitransponu (transport zbiorowy, rower i piesi)l

b) iiczba ofrar wypadk6w w poszczeg6rnych irodkach transportu, w tym osab niezmotoryzowanych;c) poziom ogornej satysfakcji z jakoSci przestrzeni miejskiej i mobjrnolci w mie6cie z anarizq trendu;

W tabeli zzesiawiono gl6wne czynniki i mierniki wraz z ich charaldervstvka.
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Tabela z: Wykaz 5o gt6wnych czynnik6w monitorowanych w ramach realizacji celow potityki mobilno4ci

Analizowany czynnik

wykaz pnedsigwziqi
w plyw djqcych ko nystnie n a

fu n kcjo n ow a n ie tran s P o rt u'
mieljcle
wykaz przedsiqwziqi

wplywajqcych na poprawg iakoici
p rze st rz e ni m i eiskbi n iezb q d n ej do

po prawy mob ilnoici m ies*aic6w ;

wykaz podjgtych Przez M iasto

dzialai na rzecz Promowdnn
t ra n s p ottu zrow n ow d 2on e go'

bezpieczeistwa ruchu i
4 oczekiwanychzachowai

ko m u n i kocyj n Y c h m aj qc Y c h

poprawit mobilnoii mieiskq

mieszkaic6w;

" iiczbd zaktaddw PiacY, dla k6rych

opracowano i wdro2ono PIon

zmiany poziomu akcePtacii w4tod

u2ytkownikow miasta w zakreste

6 .poparcia ograniczei w ruchu

samochodow osobowYch;

z miany p oziom u akce Ptacii dla

wprowadzanych Priorytetow w

ruchu dla publicznego Poiozdow

tra nsportu zbiorowego koszte m

samochod6w osobowYch;

Parametr

Lista przedsiewzifc

Lista dzia+an

96 ocen pozytywnych

% qcen pozylywnych

Polityka mobilnoici mlasta Wlocta*ek

M'r€rnik (poiqdana
wartoid lub kierunek

zmian

Zmiana iloiciowa
(wzrost/spadek liczby)

Zmiana ilo6ciowa liczby
przedsiqwzig(

(wzrost/spadek liczby)

Satysfakcjonujicy > 5o %

SatysfakcjonujEcy > 65 %

okres / cykl
ana lizy

Raz na r:
miesiQcy

Raz na 12

miesiEcy

Zmiana iloiciowaLtstaPfteoslewzlqc (w:rost/spadekliczby)

Raz na 12

miesiEcy

' moothoscl;
,: : :.

: 'i- 
_,,. t.

Raz na 12

miesiicy

Raz na 12

mresr9cy

Raz na rz

9,6-0een pozytywnych satysfakcjonujicy > 6o %
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d ostep n oic i p rzestrze ni niejskiej z
analizq trendu;

okresowq oceng atrakcyjnolci i
dost q p n ollci p u b I i cz n ej kom u n i kac!
zotorowej z analizq trenCu;

o kresowq o c e n e u 2 yte cz n o lc i
i dostepnogci polqczefi
i i nJrdsttu ktu ry rowerowej
z analizq trendu;

sto pie ri satysfakcj i m i eszka ic6w
w podziale dzie !nicowym
w,za kresi e ob slu g i ko m un i kacyj nej
tcn potrzeb z analizq trendu;

okresowaocinaitanu, .'-' "

t e c h n i c z n e g o i nJrastruku ry

Polityka m obilno<ci miasta Wloclawek

Wymagany - utzymaniu
trendu wzrostowego pzy

ocenie <85 % ocen
p ozytyw n yc h ,

Satysfakcjonujqcy > 65 %
Wymagany = utrzyma n iu
trendu wzrostowego przy

ocen ie <G5 % ocen

pozytywnych.

SatysfakcJonujEcy > 65 0,6

Wymagany = ugrzyrna.l,
trendu wzrostowego przy

ocenie <65 ocen
pozytywnych.

Wzrost w stosunku do
popzedniej oceny

V ir (A) >:5 km/h

miesiQcy

Raz na 12
miesiqcy

Raz na 12

miesiqcy

Raz na z4
miesiqce

Raz na 36
miesiqcy

% ocen pozytywnych

% ocen pozytywnych

% ocen pozytywnych

% w stanie dobrym
tra n s pottowej i zag ospodarowania
przetweni publkznej;

ire d n ia p rgd koic ko m u n ikacyj n a
na liniach autobusowych;

I i c z b a p a s aie rr5w p rz ewo i o nyc h

L4 Raz na:.2
m res igcy

Raz na x2

Raz na rz
. rniesigcy

Raz na 12

miesiqcy

Srednia prgdko!i
komunikacyjna

autobus6w

15 to,cznte mieiskq komunika.jq
zororowq;

przestrzeni public2nej wg. llolci
zCanefi i wypadk6w;

liczba wypadk6w na drogach
z udz.iatem poszczegolnych grup
uzytkownik6w;

|.ruyv5r uua oDJgt)lch strefq ruchu
uspokojonego oraz strefq Tempo

Wanoii liczbowa

Wartoii liczbowa

Przyrost ilo jciowy w ciQgu
ostatnich rz miesigcy

, :,

....
>paoer rtosciowy w ciqgu

ostatnich 12 miesiecy

5padek ilolciowy w ciqgu
ostatnich rz miesigcy

rrzyrost w ciQgu ostatnich
rz m iesiecv

19
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(z podzialem na steJ|;

iloit i irednie napelnienie mieisc

postojawych w ramach sYstemu

20 Park&Ride (Parkui i Jedi

komtn ikacjq zbiorowq), P ark& B ike

(Parkuj i Jedi rowerem);

gqnoSt i natT2enie ruchu Pieszega

t iczia-mbjsc p osnjowYch w

ramach systemu Bike&Ride (Parkuj Raz na:'z
24 

rower i Jedi); miesiqcY

Raz na f2
miesiqcy

Polityka mobilnoSci miasta Wloclawek

Przyrost w ciqgu ostatnich
12 mresrqcyWartoi( liczbowa

Warto6i liczbowa

Wartoit liczbowa

Wanoli liczbowa ocen

zadowalajqcych

Przyrost w ciqgu ostatnich
r: miesiqcy

26

Iiczba miepc po,stoiowych w strefie

z platnym porkowaniem

w porki.agac h kubatu rowYch ;

relacia wielkoici naklad6w no

inwestYcie w infrastrLiktu ne

31 transportowei do naktad6w naiei

uizYmanie;

' ." ii -,

Raz na 12

miesiqcy

Raz na 12

miesaqcy

Raz na 50
m iesiqcy

Raz na tz

Peyrost w ciEgu ostatnich
12 miesiqcy

Przyrost w ciqgu ostatnich
12 m iesiqcY

3o
Warto6i liczbowa / ruch

(red niodobowy

Wartoii wskainika

Spadek w ruchu

iredniodobowYm w ciqgu

ostatnich 6o miesi€cY

Ocena zgodnoici z Planem

miesiecv inwes:'/'cie/utrrymanie.'
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udzia! w budZecie miasta rocznych
naktad6w na infrastrukturg
transportowq;

licz ba aut obu sdw s peln iajqcych
wymogi co najmniej normy
EURO 5, regutujqcej dopuszczalny
poztom emisji substancji
szkodliwych dla irodowiska w
spatinach;

I ic zba za rejest rowa nyc h
samochoddw o napqdzie
etektrycznym lub hybrydowym na
terenie miasta;

o/o udzial

o/o udzial

Wartoit liczbowa

....

Wirtoii liczbowa

Da ne o emisji ze stacji
pomiarowych

% ocen pozytywnych w
stosunku do wszystkich

ocen

Polityka m obilnoici miasta WlociaweK

Ocena zgodnodci z planem
wieloletnim

Wzrost warto(ci % w
ot<resie 35 miesiqcy

Przyrost w ciqgu ostatnich
r5 m iF< ia..

Hrzyrost w ciEEU ostatnich
35 miesiqcy I

.youcr< w oo nresreniu do
pop rzed n ie g o o kre su

L^n+.^l^; ^ ^..v,,!,v,,,cgu

>padek w odniesienii do
poprzedniegookresu:

kontrolnego :

SatysfakcjonujQcy poziom

' 65oh

Raz na rz
mrestgcy

Raz na 36
mie5iQcy

R:z na 35
rx ieriEcy

34

J)

36

5/

poziom ago !nej satysfakcji
z Jakoici przestrzeni miejskiej
r.mobilnoiciw mieicie z analizq
trendu;

maPy
akustycznej

Raz na 12
m le5 rgcy

liczba multimodalnych
przystank6w i punkt6w obstuqi
pod162nych.

realizowanych pasie drigowym
z ocenq wpjnvu rozwiqzdfi na BRD
tub audfrem BRD
p roce nt p rze st rze n i m iejs kic h
w rejonie szktjl i obiekt6w
u 2yte cz n o ic i p u b ! icz nej
z pozytywnq ocenq Audytora BRD

Wanodi liczbowa

Warto(t procentowa

Przyrost w ciggu ortatriich:
36 nr iesiEcy

Przyrost w ci?gu ostatnich
35 miesiqcy

Pzyrost w okresie iz
mresiqcy

Pi-zyrost w okresie rz
miesiqcy

Raz na r:
miesiqcy

j

I

I

j

I

I

j

i

Raz na rz
miesi€cy

Raz na 12
m resiqcy Wartoji procentowa
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43

Iiczba mieszkaficdw na obszorach

uznanych za kryzysowe

i wy magajqce rewitalizacii do

olilnej liczby mieszkaic|w miastq

u dz i al d r 69 j ed n o ki e r u n kowYch

44 w sieci drog na terenie miasta

(transpott kotowy)

. liczba polqezeh Publicznego

Lfalsportu zDorowego w uJ?ctu

dzietnicowym oraz globalnYm dla

t w .godzinie szczgt
. komunikacyjnego, dYPersia

. ttc?{1!enia)
irednia prqdko!i Potuszania siQ

46 samochodem osobowYm

w pod.ziale dzielnicowYm

Warto6ci liczbowe w Spadek / wzrost prqdkoici

km/h POrUSZanra stq

Warto3i liczbowa Monitoring zmian

Raz na re
miesilcy

Raz na 12

miesigcy

:..'',.'',.
.'1......

Raz na 50
miesiqcy

Warto6i liczbowa
wska2nika

Wartoia %

Polityka mobiln06ci miasta Wloctawek

Spadek w odniesieniu do

PopQ edniego okresu

. 
kontrolnego

Wzrost w okresie ostatnich
12 m restqcy

Spadek w stosunku do

okresu poprzedzalqcego

budietu miasta

48

p r?dko ii.po r u szan i a s Ig

ciqgsch tranzytowYch

og6lna liczba mieszkartciw w Raz na 24

poszczeg6lnychdzielnicachmiasta miesiQce

w s kai n i k zm otorY zow an i a ( i Io i i
pojazdow zareiesttowanYch w

stosunku do liczby mieszkahcdw) Raz na 60

w podziale dzielnicowym oraz mlesrqcy

o g 6 lny w s kai n ik z m oto rY z a w a n i a

w obszarze miasta

nrhtt niaczpan

Wa,-to6i [lczbowa
5o

miedzv innvmi Poorzez:

:.)Wprowadzenieprocedurocenyzgodnoiciopracowywanychdokument6wzuchwa|onqpo|itykqwszczegolno6ci

w odnresientu ool

a) wieloletnich plan6w rozwoju systemu transportowego, bqdqcych podstawe do tworzenra

w kole.jnyc h latach;

b) planow miejscowych zagospodarowania Przestrzennego oraz projektow inwestycyJnych;

c) obszarowych ipunktowych projektow organizacji ruchu;

d) projektdw rozwiqzari taryfowych,

e) zakupow taborowYch;

f) projektowrewitalizacji;
g) Projektow poprawy bezpieczenstwa ruchu;

Raz na 12

r8



h) proJektow zm ia ny zagospodarowania
:) Wprowadzenje oceny zgodnodci decyzji

rerenu/ decyzjj o ustaleniu lokalizacji celu

Polityka m obilno!ci miasta Wfocrawek

i wyposa2enia przestrzeni miejskiej;
urbanistycznych tj. decyzji o warunkach zabudowy izagospodarowanra
publicznego, zezwoleniach na realizacjq inwestycji drogowej i podobnych,

z politykE mobilno(ci.

3) Formulowanie wymog6w doryczqcycn

mobilno:ici
przygotowania inwestycji do realizacji z uwzglqdnieniem celdw potitvki

4) Przeprowadzanje okresowej oceny realizacii polityki oraz jej aktuarizacji, zwraszcza w sytuacJr zmreniajEcychsrg uwa run kowan.

wdro2enie zasady dwustopniowego modelu wlEczajgcego spoleczeristwo w procesy pranowanra przedsigwzjqiw oparciu o warsztaty i konsultacje opisane wczeiniej w niniejszym dokumencie.
wdroienie wymogu stosowania zasad uniwersalnego projektowania w zakresie przygotowania przedsiqwzigi cerupublicznego w odniesieniu do przestrzeni publicznej imobilnolci miejskieL

o,

7. Zalecenia dotyczqce implementacji polityki mobilnoici

Realizujqc konsekwentnie iskutecznie cele Polityki mobirnodci dra miasta \ /rocrawek, narezy mie( dwiadomo6i, ze proceszmiany dotychczasowych nawykow komunikacyjnych i ksztartowania nowych, oczekiwanych zarhowadkomunikacyjnych jest proc€sem dlugofalowym i wielowqtkowym, nie no2na wiec oczekiwai natychmiastowychpozytywnych efekt6w Potrzebne sQ zmiany zarowno na poziomie 6wiadomosci spolecznej i nasrawienia do problenruprzemjerrrzania sig w miesicie' iak i konsekwentne decyzje idzialania rviasta na wieru obszarach, aby stworzyt warunkidla zmien o alternatywQ do aktualnego sposobu funkQonowania mieszkarlc6w i interesariuszy n]iasta. Takie podejdcienna umo2liwji w horyzoncie do roku zo3o uzyskanie oczekiwanego efektu poprawy jakoici zycia w miejcie iJegokonkurerryjnoici fundamentem powodzenia jest przekonanie mieszkaric6w do idei zr6wnowa2onej mobilno(ci,a wypracowanie zaufania w celu skutecznego i stalego wspdidzialania z mieszkaicow oraz przedstawicieii r\4iastaw poprawie jako6ci przestrzeni miejskiej i mobilnodci.

8. Uzasadnienie dla przyjgcia polityki mobilnodci
Miasto wtoclawek' aby rozwilai sig w spos6b sp6jny, zwarty i przyjazny dla ich mieszkaricow, powinno na nowozdefiniowatzagadnienia przemieszczanta osob r towarow- w nowym pode.l6ciu do teJ probrematykrwaznejest stopniowe

:ililr::;Tril"#;, 
na inr'astrukturze transportowej na rzecz szerokieso pranowania jnterdyscyprinarneso

n rra struktury podejic e," ;;: :fi il:I:Hj;'ffi * :. T:il,]ffiilff J : i:ffi:fna rzecz pojEcja mobilnoii, t
przemieszczania siq w obszarze : Jl, ,;r,ff"r., , ,r.'j:t;]., 

-.-pleksowe 
spoji'zenie na zasady ksztairowania

mre]skiej. ' --'!:..'vJ'I P'dwrurqwego oopasowania (adaptacjj) do tych potrzeb przestrzeni

Zrownowaiona rnobilnoi( defiruowdna jest jako uksztattowane

ff;f i:ilff;H;- kt6rvch racjonariz","'', *'n;u 
*,',.",t, 

1"ff, :ff-:..il;::r, T:
harmonig z otoczeniem ,"rr,n:1-1.:'t::"t1vz1wa 

nel' a funkcjonowanie svstemu transportu pozwara urrzyrla.ranym jako drodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe. pozytywne
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Polityka mobilnoici miasta Wlociawei(

inowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkaricow i interesariuszy miasta sE podstawq do stworzenia warunkow

lepszej dostgpnoici i u2yteczno6ci oraz wiq2q sig nierozlqcznie z poprawq bezpieczeristwa ruchu miejskiego.

Ksztaftowanie zr6wnowazonej mobilno!ci wymaga przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla rozwoJU transPortu nle

samochodowego, albowiem przysztoii mobilna miasta Wloclawek tqcznie z jego rolq w tworzeniu policentrycznego

rozwo.ju regionu, leiy w sprawnym rransporcie zbiorowym, rowerowym i ruchu pieszym. Sprzyjai temu bqdzre

stworzenie spo.lnej sieci transportu zbiorowego, wzbogaconej o transPort rowerowy i wysokiej jakoicl, uzyteczne

przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupelnionej o dobrze funkcionujQcy system d169, miqjskich punktow obslugi

podro2nych wzbogacony o niezbqdnq infrastrukturq m.in. parkingowQ. Tai<ie podej6cie pozwoli kreowai nowE kulturq

mobilno6ci i ksztattowaf pozytywne nawyki komunikacyjne (c jest zgodne z wyznaczonym dla europejskich miast

kierunkiem, ktory zostal wskazany w dokumentach Unii Europejskiej i pnyjqty w strategicznych dokurn€ntach

na poziomie krajr. polityka mobilnoici dla n.iasta Wloclawek jest dokumentem niezbqdnym dla realizacji celow i zalo2en

poprawy mobilnoici miejskiej i rozwoju mirsta wloctawek, co uzasadnia potnebE przyjqcia jej i wdro2enia

w Dostulowanvm zal(resie i ksztalcie.


