UCHWALA NR XXXV/71/2021
RADY MIASTA WLOCLAWEK
z dnia 22 czerwca 2021 r.

w sprawie uchwalenia aktualizacji ,Pianu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Wioctawek”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22020 r po. 713, poz. 1378 ) i art. Qust. 1 pkt. 1lita iust. 3, wzwigzku z art. 14 ustawy z dnia
16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1944, poz. 2400)

uchwala sig, co nastepuje:

§ 1.Uchwala sie aktualizacje ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Wioctawek” w brzmieniu stanowigcym zatacznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Traci moc uchwata Nr XXXVIII/144/2013 Rady Miasta Wioctawek z dnia 30 grudnia 2013 r. w sprawie
uchwalenia ,Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wioctawek”,
zmieniona uchwatg Nr XLV/97/2014 r. Rady Miasta Wioctawek z dnia 27 pazdziernika 2014 r., zmieniona
uchwalg Nr XIV/146/2019 Rady Miasta Wioctawek z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z
2014 r, poz. 319, poz. 3236, z 2019 r poz. 5090).

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza sie Prezydentowi Miasta Wioctawek.

§ 4.1.Uchwata wchodzi w Zzycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

2. Uchwata podlega podaniu do publicznej wiadomosci poprzez ogloszenie w Biuletynie Informacii
Publicznej Urzedu Miasta Wiociawek.







Uzasadnienic

Obowigzek opracowania oraz aktualizacii planu zréwnowaionegb rozwoju  publicznego
fransporty zbiorowsgo wynika z zapisow ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2020 1. poz. 1944 ze zm),

Plan zrownowazonego rozwoju pubficznego transporiu zbiorowego dla miasta Wioclawek zostal
przyjety uchwatg Nr XXXVIII/144/2013 Rady Miasta Wieclawek z dnia 30 grudnia 2013 1.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem w dziedzinie fransportu publicznego obecnie niezbednym
stalo sig przeprowadzenie gruntownej weryfikacji planu i dostosowanie go do aktualnych potrzeb.

Jednym 7 nadrzednych celéw miasta Wloclawek jest rozwdj ekologicznej, przylazne] dia
srodowiska oraz pasazera komunikacji miejskie]. Stad tez aktualizacja planu obejmuje zamierzenia takie
jak wymiana taboru na zeromisyjny poprzez wykorzystywanie autobusow elekirycznych oraz
wodorowych, planowanie dzialan stwarzajacych udogodnienia dla pasaZerow, dalszy rozwoj
dynamicznej Informacji pasazerskiej, analize mozliwosci wprowadzenia zmian w organizacj ruchu
majgcych na celu uprzywilejowanie komunikacji miejskie].

Zaklualizowany plan zalktada wzrost odsetek oséb korzystajacych z transportu rowerowego oraz
wprowadzanie kolejnych udogednien dla osob poruszajacych sie pieszo poprzez likwidacje barier
w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych, ograniczanie zajmowania przestrzeni przez parkingi
czy tworzenie ciagow pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na kiorych piesi majg
pierwszenstwo w ruchu.

Zakiualizowany plan bedzie odzwierciedlac intencie miasta Wioctawek w  dazeniu
do zrownowazonedo rozwojl transportu publicznego poprzez zapewnienie wysokie] jakosci uslug
fransportowych ~ w  tym  poprawg  dostepnosci dla  oséb  niepenosprawnych  oraz
o ograniczonej mobilno$ci, preferowanie fransportu zhiorowego jako istotne] alternatywy dla podrozy
realizowanych transportem indywidualnym.

Wszelkie dziatania opisane w planie majg na celu zmniejszanie negatywnych skutkow
oddzialywania na Srodowisko naturalne poprzez zapobieganie emitowaniu do powietrza szkodliwych
substangji.

W planie zaktualizowano nie tylko zasady organizacji komunikacji miejskiej, ale takze wszelkie
dane I informacje dotyczagce sfery spoleczno - gospodarcze] Miasta Wioclawek,

Zgodnie 7 arf, 10 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym przeprowadzone zostaly
wymagane konsultacje projekiu akiualizacji planu. Konsultacie spoleczne przeprowadzone zostaly

w dniach od 30 kwietnia do 21 maja 2021 roku. Projekt akiualizacji planu zostat uzgodniony z sasiednimi






gminami. Aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Wioclawek zostata rowniez przesfana do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy
(RDOS) oraz do Panstwowego Wojewddzkiego Inspeklora Sanitarnego w Bydgoszczy zgodnie z ustawg
z dnia 3 pazdziemnika 2008r. o udostepnianiu informacii o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko ( Dz, U. z 2021 r

poz. 247) celem zajgeia stanowiska co do mozliwosci odstapienia od przeprowadzenia strategicznej

oceny cddzialywania na $rodowisko.
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Zalgcznik
do Uchwaly Nr XXXV/71/2021
Rady Miasta Wloclawek

z dnia 22 czerwea 2021 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
DLA MIASTA WEOCEAWEK
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1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Miasta Wioclawek

Celem glféwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego we Wio-
clawku i gminach sasiadujgcych, z ktérymi Miasto Wioctawek podpisato porozumienia w sprawie po-
wierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego
wedhig zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gléwnym przejawem w miastach jest udziat transportu
publicznego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajace planu sa nastgpujace:

1. Zapewnienie zasad dostgpnodci do ushug transportu publicznego, w tym dla os6b niepelnospraw-
nych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w
tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrdzy samocho-
dami osobowymi - poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazdow trans-
portu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede
wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji o ustugach -
oraz budowa wezldéw integracyjnych.

4, Zmniejszenic negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie zalozo-
nego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wymiang i moder-
nizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ushug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktérych udziat,
zgodnie z art, 36 ust. I ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnodei i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 22021 1., poz. 110), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie uzytkowanych pojazdow.
Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, od wynikow
analizy kosztéw i korzysci wprowadzenia i funkcjonowania pojazdéw elektrycznych w sieci komu-
nikacyjnej.

Gléwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych
na obszarze Miasta Wloctawek i gmin sgsiednich (z ktérymi Miasto Wioclawek — jako organizator
transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami
zréwnowazonego rozwoiju, ktore wynikaja z istotnego znaczenia mobilnoéci dla rozwoju spoteczno-go-
spodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znacze-
nie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Wto-
clawka i gmin odciennych.

Racjonalnosé t¢ determinujg:



- dostosowanie ilodci i jakosei ustug $wiadezonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczeki-
wan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0s6b z niepelnosprawnodcia;

- zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realna alternatywe dla po-
drozy wlasnym samochodem osobowym;

- koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

- redukeja negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko;

— efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty prze-
wozowej 1 infrastruktury transportowej.

Przyjety w ninigjszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej,
Polski, wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, Miasta Whoclawek oraz gmin objetych planem.
Cele szczegolowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze uzyteczno-
$ci publiczne;j;

— zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

— okre§lenie zasad finansowania ushug przewozowych;

— okreslenie preferencii dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

— ustalenie zasad organizacji rynku przewozdw;

— okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosei publicznej;

- organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow;

~ okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elek-

trycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publicznego we Wioclawku

Wizja transportu publicznego we Wioctawku i w gminach osciennych objetych obstugg organi-
zatora, zaklada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spelniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla po-
drézy realizowanych wlasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla 0s6b o ograniczonej zdol-
nosei ruchowe;j.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu zadan
przewozowych miedzy transport publiczny i indywidualny (ruch samochodowy, rowerowy i pieszy) w
zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego danego obszaru miasta. Glownym ce-
lem planu jest osiggnigcie takiej sprawnoéci funkcjonowania transportu, przy rosngeej motoryzacii, aby
poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej powstrzymac, a najlepiej odwrdcié zja-
wisko przenoszenia si¢ pasazerow z transportu publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt moz-

liwy do osiggnigeia oferta transportu publicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu



indywidualnego, a wice charakteryzowaé sig wysokg jakoscia, a w strefach z ograniczonym indywidu-
alnym ruchem samochodowym transport publiczny musi przejaé jego rolg.

System transportowy powinien by¢é wewngtrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioz¢ miedzy
ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Rozwdj infrastruk-
tury drogowej nie moze odbywac si¢ kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu pu-
blicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkafcy powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka
transportowego. A wiec oprocz mozliwosci poruszania si¢ po mieécie samochodem mieszkancy po-
winni mie¢ tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch
samochodowy nie moze takiej ewentualnodci wykluczaé. Osiagnigcie celow zaktadanych przez plan
transportowy wymaga réwnoczesnego zastosowania $rodkéw planistycznych, prawnych, organizacyj-

nych i finansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego we Wloclawku

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12, ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia
2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 22020 r., poz. 1944, 2400) oraz z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegolowego zakresu planu zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Whoctawek oraz gmin Brzes¢ Kujawski, Lubanie i Wlocla-

wek, natomiast przedmiotowo:

|

metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego,

— uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

~  obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym;

— oceng i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obicktéw uZytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom z nie-
pelnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju érodkow transportu;

— planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy po-
ziom jakosciowy i wymagania ochrony §rodowiska naturalnego oraz dostgpnos¢ podréznych do in-
frastruktury przystankowe;j;

— zasady organizacji rynku przewozow;

— organizacje systemu informacji dla pasazera,

—  zrodia i formy finansowania uslug przewozowych;

— planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej,

w tym planowang oferte przewozows publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem

proponowanych rozwigzan,

W przygotowaniu planu uwzglgdniono:



Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z
dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338
z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, 1. 354/22 7z dnia 23.12.2016 ¢.);

Zielong Ksigge ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiona przez komisje
Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U, UE. C. 2010.184E.43);

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI)) - (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 . o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 22020 r., poz, 1944,
2400);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);
ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 oraz z 2020
r. 875, 1087),

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r,,
poz. 110}

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

Oraz.

»Koncepejg przestrzennego zagospodarowania kraju 20307 (M.P. 2012 poz. 252);
»Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w migdzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kole-

jowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

dokumenty strategiczne, takie jak:

— ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” (Uchwata
nr 14/588/18 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 12 kwietnia 2018 r.);

- ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodziwa Kujaw-
sko-Pomorskiego” (Uchwata nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z
dnia 29 wrzesnia 2014 r.);

- ,Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspiesze-
nia 2030+ (uchwata nr XXVI11/399/20 z dnia 21 grudnia 2020 r. Sejmiky Wojewddztwa Ku-
Jjawsko-Pomorskiego);

— ,,Polityka mobilnosci dla Miasta Wioctawek do roku 2030 (uchwata nr XIX/53/2016 Rady
Miasta Wloclawek z dnia 30 maja 2016 r.);



— ,,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Wioctawek na lata 2020-2035” (uchwala
nr XXV/110/2020 Rady Miasta Wioctawek z dnia 17 sierpnia 2020 r.);

-~ ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wioctawek”
(Uchwata nr XXXVIII/144/2013 Rady Miasta Wioctawek z dnia 30 grodnia 2013 r.), zmiang
uchwaly w sprawie uchwalenia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego dla miasta Wioctawek” (Uchwata nr XI.V/987/2014 Rady Miasta Wioctawek z dnia 27
pazdziernika 2014 r.) oraz zmiang uchwaly w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wiloclawek” (Uchwala nr
XIV/146/2019 Rady Miasta Wloctawek z dnia 24 wrzeénia 2019 r.);

— studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zago-
spodarowania przestrzennego dla gmin objgtych planem;

—  syfuacje spoleczno-gospodarcza;

—  wplyw transportu na srodowisko;,

~  potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegOlnodcei potrzeby
0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

~  potrzeby wynikajace z kierunku polityki pafistwa, w zakresie linii komunikacyjnych w migdzywo-
jewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

—  rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastgpujace zrodla danych i informacji:

— dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej we Wihoctawku i w gmi-
nach osciennych;
— dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demograficzng, go-
spodarczg 1 spoteczng Whoctawka i gmin odciennych;
— dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkow pomocy spotecznej, policji, i innych insty-
tucji;
— publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
— publikacje gospodarcze {branzowe);
— ksigzki i podreczniki po§wigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transpor-
towej;
— strony internetowe.
W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac na zgod-
nos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.
W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkoéci popytu na poszczegdl-

nych liniach wioctawskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w 2019 r.



W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-gospodarczg

Wioctawka sprzed epidemii wywolanej koronawirnsem SARS-CoV-2. Skutki rozprzestrzeniania sig ko-

ronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dzialania zaradcze bedg miaty istotny wplyw na gospo-

darke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna bylo jednak jednoznacznie ocenié wplywu epidemii

na sytuacje spoteczno-gospodarcza Wioctawka.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie

zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzy-
stujgcy do napedu energig elektryczna wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych Tub wylgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych
lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emigjami gazéw cieplarnianych, o kt6rym
mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i
innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym,;
B&R (Bike&Ride) — system parkingow dla rowerdéw lokalizowanych przy gléwnych weztach i
przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozostawienie roweru
dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

infrastruktura ladowania — infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego — punkty
fadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dia ich funkcjonowania infrastrukturg
towarzyszgca, przeznaczone do fadowania lub tankowania, w szczegdlnodci autobusdw zeroemisyj-
nych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznoéci pu-
blicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wlasciwosci — Miasta i gmin, ktére z Mia-
stem zawarly porozumienia migdzygminne;

linia komunikacyjna — polaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach kolejo-
wych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach
$rodladowych — wraz z oznaczonymi migjscami do wsiadania i wysiadania pasazerdw na liniach
komunikacyjnych, po ktérych odbywa sig publiczny transport zbiorowy;

Iadowanie — pobor energii przez pojazd: elekiryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedacy
pojazdem elekirycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy, w rozumieniu
ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wlasne tego pojazdu;

Miasto — gmina Miasto Wloclawek;

MPK — Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Spélka z ograniczong odpowiedzialnodcig, z

siedziba przy ul. Rysiej 3, 87-800 Wloctawek, okreslane w opracowaniu takze jako Spélka,



organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wladciwa jednostka samorzadu te-
rytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb,
ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o Swiadezenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;
paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdéw samo-
chodowych Iub jednostek ptywajgcych stanowiace substytut dla paliw pochodzacych z ropy nafto-
wej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegélnosci energia elektryczna, wodor,
biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzgcy
z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);
poedmiot wewnegtrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadezenia zadan wlasnych jed-
nostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku
grupy organdw przynajmniej jednego whasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg
sprawujg one nad wiasnymi shuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu wylacznie energi¢ elektryczna akumulowang przez podtaczenie do ze-
wnetrznego zrédla zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elekirycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art, 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktorym energia elektryczna jest akumulowana przez podig-
czenie do zewnetrznego zrodia zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu energig elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowa-
nych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobusem wyposazonym w
ogniwa paliwowe;

Praktyczny przewodnik — publikacja pt. ,,Zasady opracowywania wymaganej ustawg o elekiro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych analizy kosztdéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusdw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ushug komunikacji miejskiej. Praktyczny przewodnik
dla samorzadow”, wydana przez [zbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w Warszawie, czerwiec
2018 1.

punkt Iadowania — urzgdzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, po-
jazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje
akumulator shuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢ matej mocy (do 22 kW)
lub duzej mocy (wigkszej niz 22 kW,



punkt tankowania wodora — zespol urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazddw samochodo-
wych w wodér;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany w
okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla 0s6b korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu
indywidualnego) i kontynuowanie podrozy transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sg
przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach
wezlowych obstugiwanych komunikacja zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu cetu podrézy po-
wraca komunikacjg zbiorowsa na taki parking, kontynuujgc powrét pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czesé tego obszaru,

stacja ladowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt fadowania o normalnej mocy lub
punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposazone w oprogramo-
wanie umozliwiajgce wiadczenie ushug ladowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz insta-
lacjg prowadzaca od punktu fadowania do przylacza elektroenergetycznego;

ustawa o piz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jedno-
lity Dz. U. z 2020 r., poz. 1944, 2400),

ustawa o elektromobilnoSci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych (Dz. U, z 2021 r., poz. 110);

UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukeyjnie przeznaczone do poru-
szania si¢ wylacznie przez kierujacego znajdujgcego sie na tym urzgdzeniu, o szerokosci nieprze-
kraczajgcej w ruchu 0,9 m, dhugosei nieprzekraczajacej 1,25 m, masie wlasnej nieprzekraczajacej
20 kg;

Wydzial — Wydziat Drog, Transportu Zbiorowego i Energii Urzedu Miasta Wioclawek, ul. 3 Maja
22, 87-800 Wloclawek, wykonujacy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na

obszarze wlasciwoéci Miasta.



2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnoéé uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, majgcy
ogromny wplyw na zréwnowazony rozwéj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnoéci bedacy efekiem mo-
toryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z nie-
dostateczng przepustowosei infrastruktury sluzgeej temu transportowi i zanieczyszczeniem Srodowi-
ska. W zwigzku z tym, podejmuje sig dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w sto-
sunku do prywatnego samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sig, w tym przede wszystkim
korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwéj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniad si¢ do zwigkszenia dostgpnodci obszarow
miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczefistwa, zwigkszenie efektyw-
nosei transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wplywu na $rodowisko.

Transport publicziy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnosé
fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy inne cechy. Zasada row-
nego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sig, e podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z przewaga
stosowania produktdéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisjg¢ COz, zanieczysz-
czenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kon-
trolg emisji CO». Pomimo postepu technicznego, wzrost natgzenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach
zurbanizowanych (ciggle ruszanie i zatrzymywanie si¢), stanowia coraz wigksze Zrodto emisji COz i
tlenkéw azotu. Dzigki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizajacym limity emisji szkodliwych sub-
stancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyj¢cia pierwszej normy
EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto dodac, ze
nastgpilo to pomimo wzrostu natezenia ruchu'. Szezegdinie istotne jest ograniczenie emisji zanieczysz-
czei w rejonach ochrony zasobéw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia ste-
sen dopuszezalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego,
z preferencjami dla torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,,Biala Ksigga™?, przedstawia kierunki europej-
skiej polityki transportowej, ptiotytety i sposoby ich osiggnigcia na najblizsze lata (do 2030 r.). W do-
kumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportu w ramach

polityki wspélnotowej, przy jednoczesnym osiggnigeiu celu obnizenia emisji COz 0 60% — co wigzad

\Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kuftury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdinot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r,, KOM (2007) 551.

2 Biata Ksiega. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu ~ dgzenie do osiagniecia
konkurencyjnego | zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.



sig bedzie z koniecznoscig czgstszego wykorzystywania autobuséw i autokaréw oraz transportu kolejo-
wego i lotniczego, w przewozach pasazerdw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS, zapewniajacych lep-
sze zarzadzanie flota pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazerdw. Zastosowanie systemu ITS pozwala
na wzrost przepustowosei ciagdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz
zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegoélnodei na obszarach miejskich, sa bardzo ograni-
czone. Aktywne zarzadzanie infrastruktura transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na bezpie-
czenistwo 1 §rodowisko naturalne. ITS moglby znaleZé zastosowanie przede wszystkim w zarzagdzaniu
sprawnymi powigzaniami pomigdzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczgeymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego 2014-
2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu), zakladaja promowanie technologii ICT (teleinforma-
tyki), zaawansowanych rozwigzan materialowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych syste-
moéw produkeji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii,
a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemdw transporto-
wych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 1.,
ustanawiajagce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-
2020, okresla dla wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, ze wszelkie cele osiggane bedg
w sposéb zgodny z zasadg zrownowazZonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania
ochrony i poprawy jakosci Srodowiska naturalnego. Wérdd celow tematycznych oraz wspélnych ram
strategicznych wymienione zostaly w rozporzadzeniu m.in.: promowanie zrdéwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowoscei w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz pro-
mowanie wlaczenia spolecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okreslono prio-
rytet inwestycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu
i niskoemisyjnych) systemow transportu — w celu promowania zrébwnowazonej mobilnosci regionalnej
i lokalnej oraz zwigkszenie mobilnosci — poprzez laczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z
infrastruktura TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kom-
pleksowego planu w zakresie inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg pafistw
cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Plano-
wane inwestycje powinny wspieraé rozwdj infrastruktury oraz poprawiaé tacznosé z kompleksows i ba-
zowa siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spolecznego, walki z ubdstwem i wszelkg

dyskryminacjg, okreslono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wlaczenia spolecznego, przez lepszy



dostep do ushug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospo-
darczej i spolecznej ubogich spotecznosei na obszarach miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawieraé bedzie
cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa partnerstwa okresla
zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia glowne ob-
szary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane
dla poszczegdlnych regiondw sg przekazywane w ramach realizacji krajowych programéw operacyj-
nych, ktére wyznacza m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegdlowe, oczekiwane
rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polskg i Unie Europejska Umowa Partnerstwa’, okresla strategie interwencji
funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategia Europa 2000. Fundusze europejskie,
zgodnie z ta umowa, wspicrajg realizacje celéw zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w
tym w szczegdlnodci zwiekszanie spdjnoscei terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegotows dia-
gnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz identyfikacje podstawowych problemoéw dla ktorych przewidy-
wana jest interwencja funduszy europejskich, wspomagajaca ich rozwiazanie. Jednym z takich proble-
mow jest niewystarczajaca spdjnosé spoleczna i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostgpnosé
transportowa w ukfadzie krajowym i regionalnym.

Jako bariere rozwojows w skali wojewddztw zdefiniowano niska dostgpnosé komunikacyjng do
miast wojewodzkich oraz do miast subregionalnych, pelnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach
pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej
oferty systemu transporiowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sq
utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiej-
skich — o najnizszym poziomie dostgpu mieszkancéw do dobr i ushug. W ramach celow tematycznych
wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponuje si¢ promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwigk-
szenie mobilnogci regionalnej — w celu zwigkszenia dostgpnosci mniejszych ofrodkéw miejskich i ob-
szaréw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie
dostgpnoséei komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na
zwiekszenie udzialu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sig integracje obszaréw funkcjo-
nalnych miast — przez wprowadzenie usprawnief z zakresu multimodalnego transpottu zbiorowego (ko-
lej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,,parkuj i

jed#™).

3 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury | Rozwaju 2014,



Zatozenia dla perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego 2021-2027
sg obecnie w przygotowaniu. Szes¢ gléwnych celéw polityki spdjnosei do osiagnigcia w wyniku reali-
zacji inwestycji w nowym horyzoncie finansowania to:

1) Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa — przez innowacje, cyfryzacje, transformacje go-
spodarcza oraz wsparcie dla matych i $rednich przedsigbiorstw;

2) Bardziej przyjazna dla $rodowiska niskoemisyjna Europa — wdrazajaca porozumienie paryskie
i inwestujgca w transformacj¢ sektora energetycznego, w odnawialne Zrodia energii oraz w walke
ze zmianami klimatu;

3) Lepiej polagczona Europa — ze strategiczna infrastrukturg transportows i sieciami cyfrowymi;

4) Europa o silniejszym wymiarze spolecznym -- wdrazajgca europejski filar praw socjalnych i in-
westujgca w wysokiej jakosci zatrudnienie, edukacjg, umiejgtnosei, integracje spoleczng i réwny
dostep do opieki zdrowotnej;

5) Europa blizej obywateli — przez wspieranie oddolnych strategii rozwoju i ztéwnowazonego roz-
woju obszaréw miejskich w catej Unii Europejskiej;

6) Lagodzenie skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu.

Nowym celem tematycznym jest takze wspieranic naprawy kryzysowej w kontekscie pandemii
COVID-19 i przygotowanie ekologicznego, cyfrowego i odpornego na zagrozenia ozywienia gospodar-
czego (REACT-EU).

Przewiduje sig, Ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w obecnej per-
spektywie finansowej. Najwigksza alokacje Srodkéw w perspektywie 2021-2027 otrzyma Program Ope-
racyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Instrumentem terytorialnym bedg Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Miejskich Obszarow
Funkcjonalnych (MOF) miast wojewodzkich i miast Srednich tracgeych funkeje spoleczno-gospodareze,
z jednym ze szczegélnie waznych tematéw — transportem niskoemisyjnym, oraz Inne Instrumenty Te-
rytdriaine dla miast $rednich tracagcych funkcje spoleczno-gospodarcze bez wyznaczonych MOF, ob-
szaréw zagrozonych trwalg marginalizacjg, Obszaréw Strategicznych Interwencji o znaczeniu regional-
nym oraz obszaréw rewitalizacii.

W ramach celu 2 dziatania prowadzone bedg w obszarach $rodowiska i energetyki. W obszarze
srodowiska zaktada si¢ wsparcie produkcji energii z odnawialnych Zrédet, wsparcie infrastruktury ener-
getyczne]j oraz transportu niskoemisyjnego. Wsparcie transportu niskoemisyjnego bedzie realizowane
poprzez:

—  wsparcie transportu w ramach obszardéw funkcjonalnych miast, w tym inwestycje w nowoczesny
tabor niskoemisyjny oraz dziatania towarzyszace (np. miejskic wezty przesiadkowe, systemy ITS),

- rozwd]j nowych Zrédel i noénikéw energii (LNG, CNG, energia elektryczna, wodoér),

—  zwickszenie efektywnosci energetycznej transportu,

~  rozbudowa infrastruktury do fadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych.



W ramach celu 3 przewiduje si¢ rozwdj ladowej infrastruktury transportowej w ramach sieci ba-
zowej i kompleksowej TEN-T, m.in. poprzez likwidacje waskich gardet i domknigcie sieci, budowe
migdzynarodowych i transgranicznych polaczen sieci, zwigkszenie dostgpnosci transportowej, w tym
potaczen wlaczajacych do sieci. Poprawa dostgpnosci ma dotyczy¢ takze poprawy dostgpnosci miast i
ich odcigzenie od ruchu tranzytowego. Zaklada si¢ takze dziatania zmierzajace do wsparcia zmian w
mobilnoéci oraz zmniejszenie emisyjnosci sektora transportu, w szczegolnodei rozwéj pasazerskiego
transportu zbiorowego i jego infrastruktury oraz unowoczesnienie taboru i dostosowanie go do potrzeb
0s6b o ograniczone] mobilnosci. Celem bedzie takze powigzanie obszaréw peryferyjnych z lokalnymi
i/lub regionalnymi centrami wzrostu (z preferencia dla transportu kolejowego, w tym w ramach obsza-
réw funkcjonalnych miast) oraz integracja réznych form transportu np. w weztach przesiadkowych,

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie negocjacji
pomiedzy Polska a Komisja Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego
budzetu na lata 2021-2027 pomoga wzmoeni¢ polska gospodarke oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywo-
fanego przez COVID-19. Zalozenia Umowy Partnerstwa zostaly podane konsultacjom spolecznym.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infra-
struktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydluzenia czasu przejazdu oraz zwiekszajaca liczbg wy-
padkéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie Za-
chodniej, przez co zwigksza sig zatloczenic miast i obszar6w podmiejskich oraz wzrasta emisja CO2 W
zwiazku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na
tych obszarach. Bez efektywnych system6w transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mnigj
oplacalny stanie si¢ dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wplynie na konkurencyj-
no$é miast. Podobnie trudne bedzie spetienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochton-
nosci transportu.

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030, Trzecia Fala Nowoczesnosei™ wyznacza
dziewieé celow strategicznych, ktorych osiggnigcie pozwoli zrealizowaé sformutowang w dokumencie
wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki do 2030
r.

W obszarze réwnowazenie potencjalu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku inter-
wencji transport okreélono jako cel nr 9 ,,Zwigkszenie dostepnosei terytorialnej poprzez utworzenie
zréwnowazonego, spijnego 1 przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnodci i transportu zbiorowego w
miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

—  budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczefistwa ruchu i wdrozenie

programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i male miejscowosct;

4 Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P, z 2013 ., poz. 121.



—~ wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych miastach;

— koniecznos¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenow na obszarach zurba-
nizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

— podjgeie dziatan na rzecz uplynnienia ruchu transportu migjskiego, zapewnienie dogodnych prze-
siadek, lepsza koordynacja $rodkéw transportu zbiorowego, integracja systemow taryfowych, pod-
niesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dzialania winny by¢ skoordynowane, w szczego6inosci z wyko-
rzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

»otrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”* jest
aktualizacja Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadzania gtéwnymi procesami
rozwojowymi w Polsce, Iaczac wymiar strategiczny i operacyjny. Okreéla niezbedne dzialania i instry-
menty wdrazania. Celem glownym Strategii jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddéw mieszkan-
cow Polski przy jednoczesnym wzrodcie spéjnodci w wymiarze spofecznym, ekonomicznym, $rodowi-
skowym i terytorialnym. Celem szczegdtowym Il jest ,,Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zréwnowazony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wéréd nich ,,Zréw-
nowazony rozwdj kraju wykorzystujgcy indywidualne potencjaty poszezegdlnych terytoridw”, ktérego
realizacja powinna spowodowaé zwigkszenie dostgpnosci transportowej i poprawe mobilnoéei miesz-
kancow.

W ramach kierunkow interwencji wymieniono ,,Aktywne gospodarczo i przyjazne mieszkancom
miasta”; kierunek ten odwoluje si¢ do dokumentu ,.Krajowa Polityka Miejska 2023”. Wéréd dziatan
zmierzajacych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono m.in.:

— realizacj¢ niskoemisyjnych strategii miejskich i zwiazanych z poprawg jakoéci powietrza;

— realizacjg strategii zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dzialaniami dotyczgcymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemow transportu publicznego.

Wiréd dziatan zmierzajacych do pelniejszego wykorzystania potencjatu najwigkszych polskich
aglomeracji wymieniono m.in.:

— wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych sie do zmian dotychczasowych zachowan mo-
bilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawowego $rodka komu-
nikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

- tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosei m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji
do fadowania pojazdow elektrycznych, zakup elektrycznych autobusdw itp. oraz wspieranie miast
w rozwoju niskoemisyjnego transporti zbiorowego;

— wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych si¢ do wzrostu uzytko-

wania pojazdow elektrycznych;

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta przez
Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r,, M. P. z 2017 r., poz. 260.



— wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskocemisyjny (np.
autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewodzkich).

Jednym z obszaréw wplywajacych na osiggniecie celow Strategii szczegélowo oméwionych w
dokumencie jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze dokument wymienia ,,Zmiany w
indywidualnej i zbiorowej mobilnosei”, nakierowany na podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosei
transportu publicznego, zachecajge mieszkancéw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na

zbiorowy. Wérdd dziatah w ramach tego obszaru wymieniono m.in.:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspolny Bilet”, inte-

gracje biletows pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego transportu

zbiorowego;

—  przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbioro-
wego na poziomie wojewddztwo — powiat — giina;,

—  rozbudowe taficuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz budowg sys-
teméw fadowania pojazddw niskoemisyjnych;

—  dzialania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazddw indywidualnym transportem zmotoryzowanym
i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocjg ruchu rowerowego i pieszego,

—  wsparcie dla systemdw wspdldzielenia pojazdéw, zwlaszeza na obszarach wiejskich;

— stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego transportu na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob starszych i niepelnosprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srod-
kéw na przedsigwziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie nowego systemu
finansowania usfug publicznych w obszarze transportu, zar6wno na obszarach funkcjonalnych miast i
aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpowiedniego poziomu finansowania
ustug.

»Krajowa Polityka Miejska 2023 jest celowym dziataniem pafistwa na rzecz zrownowazonego
rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnienie zdolnosci
miast 1 obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i tworzenia migjsc pracy oraz
poprawa zycia mieszkaficow, a w tym:

- poprawa konkurencyjnosci;

— rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

—  przeciwdzialanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja prze-
strzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnieni¢ komunikacji) oraz pogarszaniu sig jakosci zy-

cia.

6 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka- miej-
ska, dostep: 15.03.2021 r.



W ramach tego celu realizowane beda dzialania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efektywnej
struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikéw. Pozgdana struktura prze-
strzenna laczy wzrost gospodarczy z potrzeba ochrony §rodowiska.

Jednym z szedciu glownych watkdéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Migjskiej jest
»lransport i mobilno$é miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatain wskazuje sie, ze
celem dziatah wiladz samorzadowych powinno byé osiagniecie zréwnowazonej mobilnosci w obszarze
funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyj-
nych, a zwlaszcza odwrécenia trendu polegajacego na wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego wy-
korzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu si¢ w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetéw inwestycyjnych Krajowa Polityka wskazuje zmiane sposobu ksztatto-
wania ulic, zwlaszcza w obszarach $rodmiejskich, przyczyniajge si¢ do zmiany zachowan komunika-
cyjnych na rzecz ograniczania indywidualnego transportu samochodowego (strefowanie predkosei, pre-
ferowanie ruchu rowerowego, zachgty dla podrézy pieszych). Jako inny priorytet dokument wskazuje
inwestycje w transport publiczny. Podkreslona zostala takze potrzeba szerszej integracji systeméw ko-
munikacyjnych, w tym taryfowej, rozkladowej i systemow P&R.

W ramach ksztaltowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnoéci zréwnowazone;j
wskazuje si¢ na dziatania zmniejszajgce rolg samochodu osobowego na rzecz innych sposobdw prze-
mieszczania sig. Dokument wskazuje, ze wprowadzanie rozwiazaf promujacych komunikacje zbiorowg
powinno by¢ wspierane poprzez dzialania prowadzace do postrzegania roweru jako samodzielnego
srodka transportu, poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej zapewniajgcej dostgpnoéé rowerem do
100% potencjalnych Zrédel i celéw podrdzy. Z kolei w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyj-
nych jako bardzo wazne podkredla si¢ uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach $rod-
miejskich, jak i poza nimi, na diugich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier,
skracanie drog dojscia itp.), z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka wskazuje m.in.
ma potrzebe koordynacji i wspdlpracy migdzy samorzadami, tworzenie , stref niskiej emisji”, odpowied-
nig polityke parkingows, wiasciwe opracowywanie plandéw zréwnowazonego rozwoju transportu zbio-
rowego.

Aktualnie trwajg prace nad opracowaniem dokumentu pn. Krajowa Polityka Miejska 2030, beda-
cym aktualizacja opisanej Polityki.

»Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spolecznie wrazliwy i terytorialnie

zrownowazony™ wymienia siedem wyzwaf rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian klimatu,

7 JKrajowa Strategia Rozwoju regionainego 2030. Rozwdj spofecznie wrazliwy I terytorialnie zrownowa-
Zony’, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego. *



rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, atrakcyjnosé inwestycyjng i warunki zycia w re-

gionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej i brak zin-

tegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okredla cel glowny i cele szczegdlowe polityki regionalnej. Dokument okresla podsta-
wowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejécia terytorialnego, part-
nerstwa i wspdlpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania decyzji w oparciu o do-
wody, warunkowosci zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,,efektywne wykorzystanie endogenicznych potencja-
6w terytoridéw i ich specjalizacji dla osiggnigcia zréwnowazonego rozwoju kraju...”. Strategia definiuje
trzy cele szczegdlowe, a w ramach nich kierunki dziafan. Cel szczegdtowy 1. ,,Zwigkszenie spdjnoscei
rozwoju kraju w wymiarze spolecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym” nakicrowany
jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary zagrozone trwalg marginalizacja, miasta $red-
nie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan 1.5. ,Rozwoj infrastruktury wspietajacej dostar-
czanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnosé inwestycyjng obszaréw”, dotyczacy takze infra-
struktury transportowej. Dzialania maja obja¢ lepsze skomunikowanie obszaréw miejsko-wiejskich i
wiejskich z miastami, inwestycje zwickszajace dostgpnosé do ushug publicznych wewnatrz jednostek
administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj uslug i $rodkéw transportu zbiorowego na
obszarach wiejskich) oraz zwigkszenie wykorzystania potencjatu kolejowego. Jako dzialania wymie-
niono m.in.:

— realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawa jakodci powietrza oraz adap-
tacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powiazaniu z dziataniami dotyczacymi wykorzysta-
nia OZE i ochrong §rodowiska naturalnego;

—  stopniowa wymiang taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbiorowego na eko-
logiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i 0s6b z niepetnosprawnosciami;

— opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnodei miejskiej, w szcze-
golnosei promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

— rozwijanie i integrowanie systeméw transportu zbiorowego usprawniajacego jakos¢ polgczen w
miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujacymi osrodkami.

Cel szczegdlowy 3., Podniesienie jakodci zarzadzania 1 wdraZzania polityk ukierunkowanych te-
rytoriainie” ukierunkowany jest na wspdlprace samorzgdéw wojewddzkich z samorzgdami duzych
miast, i wykorzystanie ich doswiadczenia dla wspolpracy i powiazan z innymi jednostkami samorzadua
terytorialnego. Jako pozgdany obszar wspolpracy dokument wymienia m.in. kompleksowe projekty w
zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji

jest ,,Wzmacnianic wspdlpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regio-



nalnym i ponadregionalnym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddz-

twa, a jako narzgdzia polityki proponuje si¢ porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokal-

nego.

»Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20307 ® okredla dzialania réwnowazenia
mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsigwzigeia z zakresu polityki przestrzennej. Koncepcja
definiuje trzy cele odnoszace sig do dziatalnosci transportowe;:

I, Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskie;
poprzez ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadni-
czego sprzyjajgeej spojnosci.

2. Poprawa spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promo-
wanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikéw rozwoju
oraz wykorzystanie potencjalu wewngtrznego wszystkich terytoriow.

3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dzialain w ramach ostatniego z celow, w Koncepcji wymienia si¢ ,,zmniejszenie
zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku dziatania:

- zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu, w tym srodowiskowyeh;

- poprawa dostgpnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju transportu pu-
blicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

- utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach aglome-
racyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)’, jednym z ce-
low jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow przemieszezania osob
wewngtrz miasta oraz ulatwienie przemieszczania sig do i z obszardw zewnetrznych. W ramach tej stra-
tegii podejmowane bedg m.in. dzialania zmierzajace do:

— promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemoéw transportowych;

—  integracji réznych galezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezly przesiad-
kowe, systemy ,,parkuj i jedz” itp.), wspolnych rozkladéw jazdy, jednolitych systemow taryfowych
i biletu waznego na wszystkie érodki transportu u wszystkich przewoznikdw — w skali region6w;

- zwigkszenia mozliwoéci przewozow $rodkami transportu szynowego na obszarach aglomeracji;

~ promowania innowacyjnych rozwigzafi technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw ITS, za-

pewniajacych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;

8 Koncepcia przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwala Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)

¥ Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta Uchwala Rady
Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (M.P. z 2013 r., poz. 75)



—  promocji transportu najmniej zanieczyszezajgcego Srodowisko i efektywnego energetycznie (napgd
elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).
Podjete dziatania bgdg zmierzaly do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegolnosci w
obszarach miejskich, poprzez:
— zwiekszanie udzialu transportu zbiorowego w przewozic oséb;
- zintegrowanie transportu w miastach (facznie z dojazdami podmiejskimi);
— optymalizacje i integracje przewozdw miejskich oraz regionalnych systemow transportu osob;
- promocjg ruchu pieszego i rowerowego,
—  wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

,,Plan Rozwoju Elektromobilnoéci w Polsce. Energia dla przyszlosei”!®

jako cele wskazuje:
— stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosei Polakow;

—  rozwdj przemystu elektromobilnosci;

- stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ miala w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane bylo stwo-
rzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnogei po stronie regulacyjnej oraz ukierunkowanie finanso-
wania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zalozono budowg infrastruktury zasilania w
wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacj¢ wynikéw badan oraz wdrazanie nowych
modeli biznesowych. W ostatnim etapie {do 2025 r.) planowane byto stopniowe wycofywanie instru-

mentow wsparcia.

2.2. Strategie rezwoju systemu transportowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim i miescie Wihoclawek

W ,.Strategii rozwoju wojewédztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspie-
szenia 2030+”!" przyjeto, ze istota funkcjonowania i rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest
zapewnienie jak najwyzszej mozliwej jakodci zycia mieszkaficow. Przyjgto, ze finalnym efektem reali-
zacji zawartych w Strategii dzialan, bedzie przede wszystkim wzrost zamoznoéci spoleczenstwa, znacz-
nie wigksza satysfakcja z mozliwosci realizacji aspiracji zyciowych na terenie wojewddztwa oraz kom-
fort zamieszkiwania w regionie o dobrym stanie $rodowiska i wysokiej jakosci oferowanych ustug.

Idea przyspieszenia rozwoju opieraé si¢ bedzie na czterech filarach:
— rozwoju spofecznym,;
—  zrdwhowazonym rozwoju gospodarczym;

—  ksztaltowaniu przestrzeni;

0 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, Energia dla przysztosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/rzad-przyjal-plan-rozwoju-elektromobii-
nosci-w polsce-3, dostep: 15.03.2021 r.

11 Strategia przyjeta uchwala nr XXVII1/399/20 z dnia 21 grudnia 2020 r. Sejmiku Wojewodztwa Kujaw-
sko-Pomorskiego.



— sprawnym funkcjonowaniu systemow.

W dokumencie sformulowano cele i kierunki rozwoju wojewddztwa na pigciu poziomach: celu
nadrzednego, celow glownych, celdw operacyjnych, kierunkéw dziatan i projektow kluczowych.

Jako cel nadrzedny ustalono: ,,Jako§é zycia typowa dla wysokorozwinigtych regionéw europej-
skich”. Cel ten realizowany bedzie w czterech obszarach: spoleczenstwo, gospodarka, przestrzen i spdj-
no$é. W ramach pierwszego z obszaréw okredlono dwa (1. Skuteczna edukacja, 2. Zdrowe, aktywne i
zamozne spoleczefistwo), a w pozostatych po jednym celu gléwnym (3. Konkurencyjna gospodarka, 4.
Dostgpna przestrzen i czyste srodowisko, 5. Spdjne 1 bezpieczne wojewddztwo). W ramach celéw ghow-
nych okreslono po kilka celéw operacyjnych.

W ramach celu 4. Dostepna przestrzen i czyste srodowisko jednymi z osmiu celéw operacyjnych
sq: 45. Infrastruktura transportu oraz 47. Czysta energia i bezpieczenstwo energetyczne, Natomiast w
ramach celu 5. Spéjne i bezpieczne wojewddztwo wymieniono cel operacyjny 51. Transport publiczny.

W ramach celu operacyjnego 45. wymieniono dwadziedcia kierunkéw dziatan dotyczacych roz-
woju drég i modernizacji infrastruktury drogowej, mostéw, linii kolejowych, portu lotniczego Byd-
goszcz i matych lotnisk, infrastruktury logistyki transportowej, drég rowerowych oraz zakupu taboru.
Kierunkiem 4511 jest zakup taboru dla organizacji transportu publicznego, a kierunkiem 4518 jest przy-
gotowanie infrastruktury transportowej dla rozwoju elektromobilnosci.

W ramach celu operacyjnego 47. wymieniono m.in. kierunki rozwoju: 4701 wsparcie rozwoju
niskoemisyjnego transportu publicznego oraz 4702 wsparcie rozwoju niskoemisyjnego transportu indy-
widualnego.

W ramach celu operacyjnego 51. wymieniono kierunki dzialan:
~ 5101 —,,Realizacja systemu transportu publicznego ,,60/90” dla zapewnienia spojnosci wewngtrznej

wojewddztwa” - zapewnienie czasu dojazdu komunikacjg publiczng do jednej ze stolic wojewodz-
twa nie wyzszego niz 60 minut z o$rodkéw powiatowych 1 90 minut z dowolnej innej miejscowosci
wojewddztwa poprzez odpowiednig organizacjg publicznego transportu zbiorowego;

— 5102 — ,Rozwdj zintegrowanych systemdw transportu publicznego w obszarach funkcjonalnych
miast” — w pigeiu najwigkszych miastach (w tym we Wloctawku) i ich strefach podmiejskich i ob-
szarach funkcjonalnych poprzez tworzenie systemow wspélnego transportu, rozwdj komunikacii
miejskiej na obszarze przylegajacym do miast lub tworzenie weztéw przesiadkowych;

— 5103 ,,Poprawa dostgpnosci wojewddztwa w transporcie pasazerskim” — poprzez zwigkszenie
liczby potaczen kolejowych i autobusowych w transporcie publicznym;

—~ 5104 ,Rozwdj transportu publicznego na zgdanie” — poprzez uruchomienie bezplatnych potaczen
na zadanie dla 0sob w podeszlym wieku oraz z ograniczeniami ruchu zamieszkujacych obszary po-
zbawione innego transportu;

— 5105 ,Integracja komunikacyjna Bydgoszczy i Torunia”;



— 5106 ,.Integracja systemow transportowych réznych przewoznikéw” — poprzez dostgpnosé réznych
finii w ramach tych samych weztow, integracje rozkiaddw jazdy umozliwiajacg dokonywanie prze-
siadek oraz wspolna polityke taryfowa i wzajemne honorowanie biletow.

W przedstawionym w dokumencie wykazie projektéw kluczowych znalazly sig m.in. projekty
dotyczagce Wioclawka:

- w ramach celu 1. projekt nr 105 — Rodzinne Centrum Wiedzy i Rozrywki ,,Energia Wioclawka”;

— wramach celu 2. projekt nr 213 — Powolanie Filharmonii we Wloclawku oraz nr 219 — Upowszech-
nienie zeglarstwa na Kujawach i Pomorzu, w tym na Zalewie Wloctawskim;

— wramach celu 4.

— projekt nr 425 — Modemizacja kluczowe] infrastruktury medycznej, w tym Wojewédzkiego
Szpitala Specjalistycznego we Wioctawku (z utworzeniem Zakladu Opiekuficzo-Leczniczego —
projekt nr 426),

— projekt nr 433 — Budowa Portu Multimodalnego we Whoctawku,

— projekt nr 437 — Budowa drogi krajowej nr 62 w relacji autostrada A1 — Wiloctawek,

— projekt nr 441 — Budowa alternatywnej przeprawy przez Wisle we Wioclawku,

— projekt nr 463 — Budowa i modernizacja przystankow kolejowych dla usprawnienia funkcjono-
wania transportu regionalnego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w tym przebudowa
kompleksu dworcowego we Wioctawku;

— wramach celu 5.

— projekt nr 501 — Rozwdj transportu niskoemisyjnego w miastach wojewddztwa kujawsko-po-
morskiego,

= projekt nr 503 — Rozwdj idei biletu regionalnego ,,System Bilet Regionalny™,

— projekt nr 510 — Projekt na rzecz integracji i wspipracy wszystkich interesariuszy zaintereso-
wanych rozwojem transportu publicznego na terenie wojewodztwa,

= projekt or 511 — Projekt na rzecz integracji 1 wspdlpracy wszystkich interesariuszy zaintereso-
wanych rozwojem drog rowerowych na terenie wojewodztwa.

Strategia zalicza Miejski Obszar Funkcjonalny miasta Wioctawka do Obszaréw Strategicznej In-
terwencji.

HKujawsko-Pomorski Plan Spéjnosei Komunikacji Drogowe] i Kolejowej 2014-2020” przewi-
duje interwencie w trzech obszarach:

— I—Rozwdj infrastruktury drogowej poprawiajacej spdjnos¢ wojewddztwa;

— II - Rozwdj infrastruktury kolejowej poprawiajacej spojnosé wojewodztwa,

- III - Rozwdj pasazerskiej infrastruktury dostepu do sieci transportowej w aspekcie publicznego

transportu zbiorowego.

12 plan przyjety uchwata nr 52/2400/17 z dnia 28 grudnia 2017 r. Zarzadu Wojewodzitwa Kujawsko-
Pomorskiego.



Plan okredla kryteria i ustala priorytety przebudowy drég wojewodzkich oraz we wspolpracy z
GDDKIA krajowych {polgczenie drdg nr 15 i 80, wezet w Diwierznie, obwodnice), a takze moderniza-
¢ji linii kolejowych oraz punktdw kolejowei odprawy pasazerskiej. Plan okreéla takze dziatania w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego, zwigzane z rozpoczgciem wypelniania funkcji organizatora
przez Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie, w tym zakup 39 nowych autobusow.

»Program ochrony powietrza w zakresie pyhi zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy
miasto Wioctawek™!® zostal opracowany z powodu przekroczen stgzen dopuszezalnych pytu zawieszo-
nego PM10 w centralnym obszarze miasta oraz przekroczein poziomu docelowego benzo(a)pirenu we
wszystkich obszarach Wioctawka w 2018 r.

Plan jako jedno z podstawowych kierunkow dziatan wskazuje ograniczenie wplywu emisji zanie-
czyszezen z transportu drogowego, lecz dzialanie to nie zostalo ujete w harmonogramie dzialan napraw-
czych. Dziatanie to powinno by¢ realizowane poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny
zabudowane, przebudowe i modernizacje drdg, czyszezenie ulic i drég na mokro oraz placéw buddw,
tworzenie $ciezek rowerowych i ciagdw pieszych.

»otrategia rozwoju Obszaru Strategiczne) Interwencji dla miasta Wloclawek oraz obszaru powig-

114

zanego z nim funkcjonalnie”'* okresla cele rozwojowe dla miasta i miejscowosci z nim sgsiadujacych,

takie jak:

cel nr 1. Alktywizacja gospodarcza,
— cel nr 2, Poprawa jakosci kapitatu ladzkiego;
— cel nr 3. Poprawa jakodci érodowiska przyrodniczego;
— cel nr 4. Wzrost spdjnosci komunikacyjnej;
- cel nr 5. Podniesienie poziomu jakosei Zycia.
W ramach celu nr 3 jedoym z priorytetdw inwestycyjnych jest ,,Poprawa efektywnosci energe-
tycznej oraz zmnigjszenie niskich emisji”. W ramach tego priorytetu proponowane sg dziatania w za-

kresie:

|

usprawnienia systemu niskoemisyjnego transportu publicznego;

budowy nowoczesnego centrum przesiadkowego we Wioctawku;

|

rozbudowy lokalnych i ponadlokalnych Sciezek/tras rowerowych oraz parkingdw;

modernizacja o§wietlenia ulicznego.
W ramach celu nr 4 przewiduje si¢ dziatania w zakresie przebudowy drég.
Na liscie projektéw podstawowych znalazt sig projekt ,,Rozwdj zréwnowazonego transportu

zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we

13 Program przyjety uchwalg nr XXIII/338/20 z dnia 22 czerwca 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa Kujaw-
sko-Pomorskiego.
4 Strategia przyjeta uchwatg nr XVII z dnia 12.07.2017 r. Komitetu Sterujacego OSI Wioctawka.



Wioctawku w ramach projektu BiT-City I — etap 1 i 11, zakladajacy zakup odpowiednio 3 i | pojazdu
dla komunikacji miejskiej oraz budowe parkingdw P&R oraz B&R.

Opracowana w ramach projektu ,,Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych Wloclawka
oraz wsparcie ich rozwoju poprzez przygotowanie dokumentéw planistyczno-strategicznych” dokument
»Strategia rozwoju miejskiego obszaru funkcjonalnego Wioclawka na lata 2014-2020”"° w czeécei nr 2
pn. ,Strategia” wyznacza pie¢ celow do realizacji, zbieznych z przywotanym dokumentem Strategii
rozwoju OSL.

W ramach celu strategicznego nr 4. ,,Wzrost spdjnoséci komunikacyinej” wymieniono cel opera-
cyiny 4.1. ,,Rozwdj sieci drég ponadlokalnych” a w nim w ramach programu 4.1.1 ,,Rozbudowa i mo-
dernizacja drog ponadlokalnych” projekt trzeciej przeprawy mostowe] przez Wisle we Wioclawku. Z
kolei w ramach programu 4.1.2 ,Budowa i przebudowa sieci drog wewnatrzmiejskich i obwodnic
miast”, jako jedne z zadan wymieniono polaczenie al. Krélowej Jadwigi z ul. Torunska oraz zachodnig
obwodnice Wloctawka.

W ramach tego samego celu strategicznego okreslono takze cel operacyjny 4.3 ,,Rozwdj spojnego
systemu komunikacji publicznej”, a w nim zawarto program 4.3.1. — , Integracja ustug transportu zbio-
rowego” oraz projekty utworzenie nowych potgezen komunikacyjnych gminy Lubanie z miastem Wto-
clawek oraz rozszerzenia sieci komunikacji podmiejskiej w gminie Wioctawek.

,Strategia Rozwoju Miasta Wioctawek 2020+ okresla wizje miasta, w ktorej w wersji opisowej
w elemencie ,,Miasto zrownowazonego rozwoju, przyjazne dla zycia, o wysokiej jakosei ushug spotecz-
nych” wymieniono dobrze rozwinigtg infrastrukture komunikacyjng i sprawny system transportu pu-
blicznego.

Jako cel gléwny Strategii okredlono ,, Tworzenie warunkéw dla powstawania nowych miejsc
pracy”, do ktérego osiggniecia przyczyni si¢ realizacja szeciu celow strategicznych, w tym celu 4. ,,Da-
Zenie do wzmocnienia atrakcyjnosci miasta jako miejsca do zycia”. W ramach tego celu strategicznego
okreslono cel m.in. operacyjny 4.1, ,,Usprawnienie ukiadu drogowego miasta oraz poprawa organizacii
transportu publicznego”, w ktérym jako jedno z zadan zdefiniowano ,,Modernizacja transportu publicz-
nego i jego korelacja miedzy przewoznikami do potrzeb mieszkancow Wloclawka i okolic”. W opisie
do tego zadania przewidziano powstanie centrum komunikacyjnego oraz budowsg stacji tankowania
CNG.

»Studium komunikacyjne dla miasta Wioclawka i jego obszaru funkcjonalnego — cz. 2. Kierunki

rozwoju”!’

opracowano przed oddaniem do eksploatacji odcinka autostrady A1, przebiegajacego na po-
hidnie od miasta. Opracowanie to w zakresie publicznego transportu zbiorowego wskazuje na potrzebe

wzrostu roli komunikacji miejskiej w Srodmiesciu, wprowadzenia priorytetéw dla pojazdéw transportu

5 www.wof.wioclawek.eu/strategia-rozwoju, dostep: 15.03.2021 r,
16 Strategia przyjeta uchwala nr XL1/26/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r, Rady Miasta Whoctawek.
17 www.wof.wloclawek.eu/studium-komunikacyjne, dostep: 15.03.2021 r.



zbiorowego i utworzenia weztow przesiadkowych oraz usprawnienia polaczen rowerowych, Studium

Zzawiera program inwestycji w transporcie zbiorowym, obgjmujgcy m.in. zakup niskoemisyjnego, hy-

brydowego taboru autobusowego, remont gléwnego wezta PKP/PKS oraz modernizacje wiat i zatok

przystankowych w gminie Wloclawek.

»Polityka Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Wioctawek do roku 20307!% okresla dwa cele strate-
giczne:

- cel 1 — osiagnigcie wartosci wskaznika udzialu podrozy transportem niesamochodowym w ogodlnej
liczbie podrdzy w miescie Wioclawek odpowiednio: do roku 2018 (cel krétkoterminowy) >45%; do
roku 2023 (cel srednioterminowy) >55%; do roku 2030 (cel dtugoterminowy) >65%;

— cel 2 — ocena poziomu mobilnosci w obszarze miasta Wloctawek [% odpowiedzi pozytywnych (po-
ziom satysfakcjonujgcy respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzielonych w badaniu
na reprezentatywnej probie mieszkancdw]: badanie w roku 2018 (cel kedtkoterminowy) >50%; ba-
danie w roku 2023 (cel srednioterminowy) >65%; badanie w roku 2030 (cel dlugoterminowy)
>75%;

oraz cele uzupehiajace: bezpieczenstwa, satysfakeji, jakosci przestrzeni miejskiej, jakosci trans-
portu publicznego oraz skutecznodei implementacii.

W ramach celu jakosci transportu publicznego przewiduje sig udziat ceny pozytywnej w badaniu
reprezentatywnej proby mieszkancow: do roku 2018 (cel krotkoterminowy) >35%; do roku 2023 {cel
Srednioterminowy) > 60%; do roku 2030 (cel dlugoterminowy) >75 %.

»Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Wioctawek na lata 2020-2035”'° wymienia
piec celow strategicznych, a w ramach kazdego z nich olkreslono cele operacyjne, Cele strategiczne oraz
przyporzadkowane im cele operacyjne przedstawiajg si¢ nastgpujgco:

— I~ Niskoemisyjny transport zbiorowy:

— 1.1 — Stopniowa wymiana taboru komunikacji miejskiej na niskoemisyjny;
— L2 - Budowa infrastruktury dla elektromobilnosci;
— 1.3 — Zwiekszenie dostgpnoscei i atrakcyjnosei transportu zbiorowego;

—  II - Elektromobilnosé obywateli:

- II.1 Budowa §wiadomosci ekologicznej i promowanie postaw zwigzanych z elektromobilnoscia;
— II.2 — Wspieranie wzrostu liczby prywatnych samochoddw elektrycznych i niskoemisyjnych;
— 1.3 Rozwoj ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania dla mieszkancow;

~ 1.4 — Kontrolowany rozwdj mikromobilnoéci;

- Il — Elektromobilno$é w samorzadzie:
~ 1II.T — Niskoemisyjny Urzad Miasta i nstugi komunalne;
— 1I1.2 ~ Elektryczna straz miejska;

18 polityka przyjeta uchwata nr XIX/53/2016 z dnia 30 maja 2016 r. Rady Miasta Wioclawek.
19 Strategia przyjeta uchwata nr XXv/110/2020 z dnia 17 sierpnia 2020 r. Rady Miasta Wioctawek.



— IV — Inteligentny Wiloctawek:
—  Poprawa plynnoéci 1 bezpieczefistwa ruchu drogowego;
— Zwigkszenie spojnosci i dostgpnosei systemu transportowego,
— Poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego;
—  Elektryczny Wiower;
- V. Blekitno-zielone Miasto:
-~ V.1 Cichszy transport;
— V.2 Zmnigjszenie poziomu emisji szkodliwych substancji z transportu;
— V.3 Inteligentna sie¢ energetyczna i o$wietleniowa,
— V.4 Recykling zuzytych akumulatoréw z pojazdow;
— V.5 Miasto atrakcyjne turystycznie,

Realizacje wymiany taboru na elektryczny w ramach celu 1.1 Strategia uzaleznia od wynikow
kolejnych analiz kosztow i korzysci, uznajac jednak ten kierunek za docelowy.

W ramach realizacji celu 1.2 dokument przewiduje jako zadania: budowe systemu dynamiczne;
informacji pasazerskiej, multimodalnego wezta przesiadkowego, analiz¢ mozliwosci wprowadzenia ko-
munikacji tramwajowej 1 zakupu mniejszych autobusdéw do obshugi nowych tras oraz wprowadzenie
wioctawskiej karty miejskiej.

W zakresie wdrozenia do ruchu w komunikacji miejskiej pojazdéw elektrycznych w dokumencie
przywolano zapisy z Analizy Kosztow i Korzysci opracowanej w 2018 .

Zwigkszenie dostepnosei i atrakcyjnosei w ramach celu 1.3 bedzie realizowane przez rozwinigcie
systemu dynamicznej informaciji pasazerskiej oraz wprowadzenie zblizeniowej karty miejskiej.

Z kolei w ramach realizacji celu 111.1 przewiduje si¢ zadanie zakupu elekirycznych samochodéw
osobowych dla Urzedu Miasta i jednostek organizacyjnych Miasta z budowa punktéw ladowania oraz
zakup elektrycznych rowerdw do dyspozycji Urzgdu Miasta.

,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Wioctawek™? jako cel gtéwny wskazuje re-
dukeje emisji gazéw cieplarnianych (4,62 Mg COy), redukcje zuzycia energii finalnej (0,92 MWh) oraz
zwickszenie udzialu zuzycia energii z odnawialnych Zrédet w ogdlnym zuzyciu energii (o 0,09 MWHh).
Jako cele szczegdtowe Planu do 2020 r. wyznaczono m.in.:

—  budowe $ciezek rowerowych, zachecajacych do korzystania z alternatywnego dla pojazdéw spali-
nowych srodkdw fransportu;
— utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez Srodki transportu;

- poprawe jakodcl drog, wplywajaca na zuzycie paliw.

2 Plan przyjety uchwata nr XII/99/2015 z dnia 25 paZdziernika 2015 r. Rady Miasta Whoctawek wielo-
krotnie zmieniana, tekst ujednolicony www.bip.um.wlocl.pl/ujednolicony-tekst-planu-gospadarki-nisko-
emisycjnej-po-uchwale-nr-xliv7 12018-rady-miasta-wloclawek-z-dnia-5-czerwca-2018r, dostep:
15.03.2021 r.



W harmonogramie dziatan w wykazie przedsigwzigé w punkcie 3 ,,Niskoemisyjny transport” wy-
mieniono projekt pn. ,Rozwéj zréwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnoscei
energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioctawku”, o wartosei 33,1 mln 2, a w nim:
— wymiang 12 autobuséw MPK sp. z 0.0. na niskoemisyjne (program GAZELA);

- rozbudowe petli autobusowych w systemie B&R;

— zainstalowanie w gtéwnych punktach przesiadkowych infokioskéw z funkcia biletomatu;

—  system dynamicznej informacji pasazerskiej (DPI);

—  Wioctawska Karte Migjska, jako nosnik biletéw okresowych oraz uprawnien do ulgowych przejaz-
dow;

— rozbudowe sieci komunikacyjnej drog rowerowych na terenie miasta (ok. 20 km);

- przebudowe dworca PKP/PKS na nowoczesne centrum przesiadkowe;

— budowe i przebudowe drég.

»Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ushug komunikaciji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla miasta Wioclawek™?! zostata opracowana w grudniu 2018 r.
z uwagi na to, Ze miasto Wloctawek przekracza prog 50 000 mieszkancéw i bylo zobligowane do opra-
cowania analizy kosztéw i korzyéei, o ktérej mowa w art, 37 ustawy o elektromobilnosci.

Opracowana Analiza wykazata dla Wloctawka brak korzysci ze stosowania pojazddéw zeroemi-
syjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku — do czasu opracowania w 2021 r. nastepnej analizy — do
eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej.

W opracowanej Analizie zaproponowano kolejno$é przydziatu linii do obstugi taborem zeroemi-
syjnym. Zaproponowano by w pierwszej kolejnosei obstugiwane nim byty linie 13 i 17, ze stacja fado-
wania szybkiego na petli Dgbowa, w drugiej kolejnosei linia 15, z dedykowana stacja tadowania na petli
Ostrowska, w trzecigj linia 14 ze stacjq tadowania na pgtli Wiejska, a nastepnie linie: 1 — korzystajaca
7e stacji na petli Wiejska, 3 — korzystajaca ze stacji na petli Ostrowska oraz 21 1 23.

»Program ochrony érodowiska przed hatasem dla miasta Wioctawek na lata 2018-2023722 w kie-
runkach dzialafi zmierzajgcych do ograniczenia halasu drogowego zawiera w punkcie nr 1 ,,planowanie
rozwoju sieci transportu w mie$cie z uwzglgdnieniem m.in. emisji hatasu do érodowiska — wymiana
taboru autobusowego na nisko-lub bezemisyjny”, w punkcie nr 7 ,,wdrazanie rozwigzaf usprawniajg-
cych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej”, a w punkcie nr 8 — rozwdj alternatywnych form komu-
nikacji w miescie, w szczegdlnosci komunikacji rowerowe;j.

Dokument uznaje, ze pozytywny wplyw na emisje hatasu drogowego bedg mialy planowane in-
westycje, m.in. budowa trzeciej przeprawy przez Wisle czy polaczenie ul. Kruszynskiej i al. Krélowej

Jadwigi z ul. Toruniska.

21 www . bip.um.wlodl.pl, dostep: 15.03.2021 r.
22 Program przyjety uchwatg nr XLV/73/2018 z dnia 27 czerwca 2018 r. Rady Miasta Wiockawek.



Jako dostepne techniki ograniczania hafasu drogowego dokument wskazuje m.in. rozwoj przy-
jaznej komunikacji zbiorowej, w tym z wykorzystaniem nowoczesnego taboru autobusowego — autobu-
séw elektrycznych, a takze wspieranie komunikacji rowerowe;j.

,[Plan adaptacji Miasta Wiocltawka do zmian klimatu do roku 2030”% wyznacza wizjg, cel nad-
rzedny oraz cele szezegblowe adaptacji. Wérod dzialan adaptacyjnych wymienionych w dokumencie
znajdujg sie m.in.:

—  rozwdj zréwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnodei energetycznej,
wdrazania technologii niskoemisyjnej w ramach projektu BiT-City II;

—  budowa miejskiego systemu transportowych sciezek rowerowych.
2.3. Zagospodarowanie przesirzenne

ZaleznoSci pomiedzy sposobem zagospodarowania przesirzennego

a potrzebami transportowymi

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinanty ksztaltowania sig potrzeb prze-
wozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i re-
kreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystgpujacych przewozow w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszezegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne
prawidlowodci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania
i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:
~  wysoka gesto$é zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dhugosei podrézy, jezeli

nie wiaze sie ze wzrostem kosztow podrézy, podezas gdy wysoka ggstos¢ miejsc zatrudnienia jest
dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscia podrézy;
~ atrakeyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wplywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkahcow,
—  dhugo$é podrézy mozna okredli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;
—  polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wplywa na czgsto$é podrozy:
~  udzial transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od ggstosci zaludnienia, zatrud-
nienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;
—  sposéb zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszezenie funkeji majg wplyw na wielkosé
udziatu podrézy pieszych i rowerowych,
Informacje og6lne o miescie i jego polozeniu
Miasto Wloctawek jest miastem na prawach powiatu pofozonym w poludniowo-wschodniej czg-

Sci wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, nad rzeka Wista, na obu jej brzegach. Catkowita powierzeh-

nia miasta, na dzien 31 grudnia 2020 r. wynosila 84 km?, a liczba mieszkaficow 109 883. Pod wzgledem

23 plan przyjety uchwatg nr I11/20/2018 z dnia 10 grudnia 2018 r. Rady Miasta Wioctawek.



powierzchni i populacji Wioctawek byt trzecim miastem wojewddztwa.*® Wskaznik gestosci zaludnie-
nia dia miasta wynosi 1 303 os/km?, co stanowi wartoé¢ zblizong do innych podobnej wielkosci miast
w Polsce. Wioctawek jest oddalony od stolic i najwiekszych miast wojewddztwa — Bydgoszezy i Toru-

nia — odpowiednio 0 90 i 50 km.

Wiloclawek w krajowych i wojewodzkich dokumentach planistycznych

Wedlug zapisow przyjetej w 2012 r. Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju Who-
ctawek zaliczono do grupy o$rodkéw regionalnych. Ich zasigg oddziatywania jest znacznie mniejszy niz
o$rodkéw metropolitalnych i krajowych (miast wojewddzkich), jednak pelnig one wazne funkcje go-
spodarcze, administracyjne i spoleczne w skali regionalnej (obszar kilku powiatow).

W uchwalonym w 2003 r. Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego Wloctawek zaliczono do grupy osrodkéw subregionalnych (drugi poziom w hierarchii
sieci osadniczej po odrodkach regionalnych — Bydgoszezy i Toruniu), ktérych potencjal wykracza poza
standardowe wyposazenie miast powiatowych w szeroko pojetg infrastrukture obstugi mieszkancow (w
zakresie edulkacji, instytucji otoczenia biznesu itp.). Obszar oddziatywania takich o$rodkéw okreslono
na 3 do 5 okolicznych powiatoéw. W planie ujgto podziat wojewodztwa na cztery strefy polityki prze-
strzennej. Wioctawek znajduje si¢ w strefie centralnej obejmujacej obszar polozony wzdluz Wisty i
Noteci, na obszarze ktorej znajdujg si¢ 4 najwigksze miasta wojewodziwa, Strefa ta charakteryzuje sie
najwyzsza gestoscia zaludnienia, najwigkszym udziatem ludnosci miejskiej i najwyzszym stopniem ak-
tywnosci gospodarczej. Strefa ta, wedlug zalozefi, ma stanowi¢ obszar koncentracji infrastruktury tech-
nicznej i rozwoju procesdéw urbanistycznych.

Obszar oddzialywania Wloclawka i jego funkcji jako osrodka miejskiego obejmuje tereny w pro-
mieniu 30-35 km, czyli powiaty wioclawski, lipnowski, radziejowski i czgsé powiatu aleksandrow-
skiego. Gléwna 0§ powigzan Wloctawka z innymi oérodkami o zblizonym lub wigkszym znaczeniu w
sieci osadniczej kraju przebiega wzdbuz autostrady Al i linii kolejowej nr 18 i taczy Wioctawek z Byd-

goszczg, Toruniem, Lodzia i Warszawa.

24 Dane GUS, dostep: 26 lutego 2021 r.
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Rys. 1. Podzial wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

na strefy polityki przestrzennej

Zrédlo: ,,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”.

Zagospodarowanie przestrzenne obszaru objetego planem

Miasto Wloclawek

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dla Wioclawka przy-
jeto podziat terenu miasta na 10 jednostek strukturalnych. Podziat ten odzwierciedla réznorodno$é funk-
cji danych obszardéw i sposobow ich zagospodarowania. Ponizej zamieszczono mapg miasta z zazna-
czonymi granicami jednostek strukturalnych. W tabeli 1 przedstawiono wykaz jednostek wraz z danymi

o ich powierzchni, liczbie ludnosci oraz ggstoéei zaludnienia.



Rys. 2. Podzial miasta na jednostki strukturalne

Zrodto: ,,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

dla Miasta Wiloclawek”.

Tab. 1. Liczba ludno$ci w poszezegdlnych jednostkach strukturalnych

Miasta Wloclawek
Jednostka strukturalna Pow[ll(:z::]hma Liczba ludnosci salu dn(i;;flsitz:)?zs -
Michelin 9,64 7846 814
Potudnie 5,79 34579 5972
Srédmiedcie 2,76 25235 9143
Wschod Mieszkaniowy 4,06 15800 3 892
Wschod Przemystowy 3,38 2056 608
Zachdd Przemystowy 20,27 1168 58
Zawisle 7,91 3480 440
Zazamcze 5,63 21461 3812




Powierzchnia . - Gestosc
Jednostka strukturalna [km?] Liczba ludnosci zaludnienis fosflom?)
Wschaod Lesny 6,82 29 4
Rybnica 6,61 1083 164

Zrédio: LProgram ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Wloctawek na lata 2018-2023",s. 9.

Michelin jest najdalej na potudnie wysunigtg czescia miasta Wloclawek. Obszar tej jednostki
zajmujg lasy oraz osiedle doméw jednorodzinnych z niewielkim udziatem zabudowy wielorodzinne;.
PéInocng czes$é osiedla zajmujg zaktady przemystowe oraz zakiad karny. Baza usligowa obejmuje
ustugi podstawowe w zakresie handlu, gastronomi, o$wiaty (szkota podstawowa i przedszkole) i stuzby
zdrowia. Osiedle Michelin polozone jest po obu stronach Alei Jana Pawtla Il — drogi wojewddzkiej nr
317 — stanowigcej droge wylotowa z Wioctawka w kierunku Nowej Wsi i Kruszyna w gminie wiejskiej
Wihoctawek. Jest to jedyna droga taczaca Michelin z pozostatymi czgSciami miasta.

Poludnie znajduje si¢ w centralnej czgsci miasta. Granice tej jednostki stanowig rzeka Zglo-
wigczka, linia kolejowa nr 18 oraz granica lasu od potudnia. Dominujgcym sposobem zagospodarowa-
nia tej jednostki jest zabudowa mieszkalna. Na jej terenie znajdujg si¢ osiedla doméw wielorodzinnych
— blokéw mieszkalnych z wielkiej ptyty — powstale w latach 80. XX wieku. Zabudowe uzupetniajg
domy jednorodzinne. Jednostka posiada dobrze rozwinigta bazg ustug podstawowych. Zlokalizowane
sg tu takze punkty ustugowe o znaczeniu ponadlokalnym w zakresie handlu (sklepy wielkopowierzch-
niowe) oraz o$wiaty (szkota muzyczna, technikum, liceum). Zachodnia czgs¢ tej jednostki zajmujg zlo-
kalizowane wzdluz rzeki Zglowigczki ogrodki dziatkowe. Poludnie jest stosunkowo dobrze skomuni-
kowane z pozostatymi jednostkami. Z Zazamczem taczg je dwa mosty na Zglowigczce. Ze Srédmiescie
komunikacja mozliwa jest poprzez dwa przejazdy przez lini¢ kolejowa nr 18, a takze dwa przejicia
piesze. W kierunku poludniowym wychodza z tego obszaru dwie drogi: DW317 w kierunku Michelina
i dalej Kruszyna w gminie wiejskiej Wloclawek oraz DK62 w kierunku wezta Wioctawek Zachod na
autostradzie Al i Brzescia Kujawskiego. W péinocnej czesei jednostki, na granicy ze Srédmiesciem
zlokalizowany jest gtowny dworzec kolejowy Wioclawka.

Rybnica jest najdalej na wschod wysunigty czgéciag Whoctawka. Obszar ten, pod wzgledem za-
gospodarowania przestrzennego, charakteryzuje si¢ wystepowaniem zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinnej oraz duzym udziatem terendw niezbudowanych. Gtéwne skupiska zabudowy stanowig osiedla
Leg — polozone nad Wistg, wzdtuz ul. Plockiej (drogi krajowej nr 62), w pétnocnej czgéei jednostki oraz
Rybnica — w poludniowej czg¢écei, wzdhiz ulicy Rybnickiej. Wymienione dwie ulice wraz z ul. Przemy-
stowg stanowig gléwne drogi tgczgce Rybnicg z obszarem Wschodu Przemystowego i pozostatymi cze-
$ciami miasta, Ulica Plocka stanowi takze gléwny wylot z miasta w kierunku zachodnim i umozliwia
dojazd do wsi lezgcych w zachodniej czgsci gminy wiejskiej Wioctawek. Na terenie jednostki znajdujg
sig takze kompleksy ogrodkéw dziatkowych oraz pojedyncze zaktady przemyslowe. Baza ustug podsta-

wowych jest uboga i nie zaspokaja potrzeb mieszkancow.



Srédmiescie jest najstarszg czg$cia Wioclawka, zlokalizowana w centralnej czeéci miasta, po-
migdzy Wisla, a linig kolejowa nr 18. Dominujacym sposobem zagospodarowania przestrzennego jest
w tej czesci miasta zabudowa mieszkaniowa (w przewazajacej czedci wielorodzinna, niewielki udzial
zabudowy jednorodzinnej) oraz ustugowa. Zabudowg uzupelniajg tereny zielone: skwery i parki. Na
tym obszarze zlokalizowanych jest wiele punktéw ustugowych o znaczeniu ponadlokalnym (handel,
o$wiata, administracja, kultura, shuzba zdrowia). Centralaym punktem Srédmiescia jest Plac Wolnosei,
od ktérego odchodzg gléwne ulice tej czgscei miasta. Jednostka ta jest dobrze skomunikowana z pozo-
statymi czgSciami miasta. Z jednostkg Poludnie 1aczg ja dwa przejazdy pod linig kolejowa nr 18 i dwa
przejécia piesze. Z obszarem Zazamcza komunikacje umozliwiaja dwa mosty na rzece Zglowigczce.
Dojazd na Zawisle mozliwy jest przez Most Marszatka Rydza Smiglego na rzece Widle. Od wschodu
obszar zabudowy Srédmiescia plynnie przechodzi w osiedla mieszkaniowe jednostki Wschad Mieszka-
niowy. Na granicy tej jednostki zlokalizowany jest dworzec kolejowy Wioctawek. Centralnie potozona
czesé Srodmiescia stanowi obszar przewidziany do dzialah rewitalizacyjnych.

Wschéd Lesny obejmuje teren prawie w catosécei zagospodarowany jako lasy i nieuzytki. Zabu-
dowa jest nieliczna i rozproszona.

Wschéd Mieszkaniowy zajmuje obszar w centralnej czeéci miasta, po wschodniej stronie Srod-
miescia. Od ponocy granice tej jednostki wyznacza Wisla, od potudnia Aleja Krolowej Jadwigi i Aleja
Kazimierza Wielkiego stanowigce poludniowa obwodnice miasta w ciggu drogi krajowej nr 62 oraz
linia kolejowa nr 18, a od wschodu graniczy z jednostka Wschod Przemystowy. Dominujgcym sposo-
bem zagospodarowania tego obszaru jest wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa uzupelniona zabu-
dowg jednorodzinng i ustugowa. W potnocnej i wschodniej czedei tej jednostki zlokalizowane sg takze
zaklady przemystowe. Wschdd Mieszkaniowy charakteryzuje rozwinieta baza ustug o znaczeniu lokal-
nym i ponadlokalnym (w tej drugiej kategorii m.in. sklepy wielkopowierzchniowe, szkoly $rednie, szpi-
tal). Na tym obszarze znajduje si¢ takze kilka waznych obiektéw o znaczeniu dla catego miasta takich
jak cmentarz komunalny, stadion, hala sportowa. Jednostka ta jest dobrze skomunikowana z innymi
czgsciami miasta. Z Poludniem 1aczy ja przejazd pod linia kolejows w ciagu Alei Krolowej Jadwigi. Ul
Plocka i Aleja Kazimierza Wielkiego sa gléwnymi drogami faczacymi ten obszar z jednostkami po
wschodniej stronie miasta: Wschodem Przemystowym i Rybaicg. Od strony zachodniej zabudowa
Wschodu Mieszkaniowego ptynnie przechodzi w zabudowe Srodmiescia, a przejazd pomiedzy tymi
Jednostkami umozliwia wiele drog. W kierunku poludniowym (na tereny jednostki Wschod Ledny) wy-
jazd umozliwia Aleja Fryderyka Chopina (droga krajowa nr 91), ktéra jest gléwna drogg wylotows 2
Wioctawka w kierunku Kowala.

Wschod Przemyslowy zajmuje obszar na lewym brzegu Wisly, po wschodniej stronie miasta,
pomiedzy jednostkami Wschod Mieszkaniowy i Rybnica. Jest to gléwnie obszar lokalizacji zakladow
przemyslowych. Niewielka cze$¢ jednostki, polozong w pédlnocnej czesci (przy ul. Plockiej) zajmuje
osiedle domdéw wielorodzinnych. Baza ushug podstawowych jest ograniczona i nie zaspokaja potrzeb

mieszkancéw. Brak jest ustug o znaczeniu ponadlokalnym. G¥éwnymi drogami taczgcymi ten obszar z



reszta miasta sa ul. Ptocka (w kierunku jednostki Wschod Mieszkaniowy, a w przeciwng strone w kie-
runku Rybnicy), Aleja Kazimierza Wielkiego (w kierunku osiedli w poludniowej czgsci Wschodu
Mieszkaniowego i jednostki Potudnie), ulice Przemysfowa i Rybnicka (w kierunku poludniowej czgsci
Rybnicy) oraz Aleja Ksigdza Jerzego Popietuszki (droga krajowa nr 67) wiodgca na drugi brzeg Wisly
po zaporze (w kierunku jednostki Zawisle).

Zachéd Przemyslowy jest najdalej wysunieta czedcig miasta w kierunku zachodnim. Charak-
teryzuje sie przede wszystkim zabudowa przemystows (tu zlokalizowany jest najwigkszy zaktad prze-
mystowy we Whoctawku — Anwil SA i wiele mniejszych zaktadow), rozproszong zabudowg mieszka-
niows oraz wystgpowaniem lasow i nieuzytkoéw. Baza ustugowa w zakresie handlu, oswiaty i stuzby
zdrowia jest bardzo ograniczona. Z racji swego peryferyjnego polozenia, jednostka ta jest stabo skomu-
nikowana z reszta miasta. Jedyny dojazd drogowy w kierunku Zazamecza i centrum miasta stanowi ulica
Torufiska (droga krajowa nr 91). Przez teren tej jednostki przebiega linia kolejowa nr 18, przy ktorej
zlokalizowany jest przystanek osobowy Wioclawek Brzezie. Z tego obszaru wychodza trzy drogi wy-
lotowe z miasta: ul. Torufiska (droga krajowa nr 91) w kierunku Lubania, ul. Inowroctawska (droga
wojewoddzka nr 252) w kierunku miejscowosci Brzezie w gminie Brzesé Kujawski § wezla Wioctawek
Pélnoc na autostradzie Al oraz ul. Wiklinowa w kierunku wsi Gabinek w gminie Lubanie.

Zawisle jest jedyng czesécig Wloctawka potozong na prawym brzegu Wisly. Zagospodarowanie
tego obszaru charakteryzuje si¢ duzym udziatem terenow zielonych oraz wystgpowaniem zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Baza ustugowa obejmuje ushugi podstawowe w zakresie handlu, gastro-
nomi, oéwiaty (szkota podstawowa i przedszkole) i stuzby zdrowia. Brak ustug o znaczeniu ponadlo-
kalnym i zakladéw przemystowych. Zabudowa tego obszaru skoncentrowana jest wzdtuz ulic Grodz-
kiej, Lipnowskiej i Dobrzynskiej stanowigcych ghéwna droge tej czgsci miasta. Przebiegaja one wzdtuz
Wisty. Zawisle z lewobrzezna czgécig miasta tacza dwie przeprawy przez Wisle: Most Marszatka Ry-
dza-Smiglego oraz zapora, po ktérej przebiega Aleja Ksiedza Jerzego Popiefuszki (droga krajowa nr
67). Z Zawisla wychodza trzy drogi wylotowe z miasta w kierunku wsi polozonych w gminie Fabianki:
ul. Witoszynska w kierunku Nowego Witoszyna, ul. Lipnowska i Aleja Ksigdza Jerzego Popietuszki w
kierunku Szpetala Gérnego i Fabianek.

Zazamcze polozone jest nad Wisla, pomiedzy Srédmiesciem 1 Potudniem (z ktérymi graniczy
przez rzeke Zglowiaczke), a Zachodem Przemystowym. Zachodnig czgéé tego obszaru zajmujg lasy
natomiast w ponocnej i wschodniej czesci dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna uzupel-
niona zabudowg mieszkaniowa jednorodzinng i ushugowa. W poludniowej czgéei jednostki zlokalizo-
wane sg zaklady przemyslowe. Zazamcze posiada dobrze rozwinigta baze ustug podstawowych. Po-
nadto, na jego obszatze, zlokalizowane sg punkty ustugowe o znaczeniu ponadlokalnym takie jak szkoty
érednie czy Szpital Wojewddzki polozony przy lesie w potudniowo-zachodniej czesei jednostki. Ta
czed$é miasta jest stosunkowo dobrze skomunikowana ze Srédmieseiem i Potudniem (dojazd umozli-

wiajg cztery przeprawy przez Zglowiaczke). Tedy przebiega tez jedyna droga Iaczaca centralng czgsé



miasta z Zachodem Przemyslowym — ul. Torunska (droga krajowa nr 91). Przez obszar Zazamcza przec-
biega ul Wieniecka stanowigca wylot z miasta w kierunku uzdrowiska w Wieficu-Zdroju w gminie
Brzes¢ Kujawski. Przez srodek tej jednostki przebiega linia kolejowa nr 18, na ktérej zlokalizowany jest
przystanek osobowy Whoctawek Zazamcze,

Uwzgledniajac charakter zagospodarowania przestrzennego poszcezegolnych jednostek struktu-

ralnych mozna je podzieli¢ na 4 grupy:

obszary o duzej gestosci zaludnienia (powyzej 3 tys. osob/km?) i dobrze rozwinigtej bazie ustugo-

wej, w tym ustug o znaczeniu ponadlokalnym, gdzie dominuje zabudowa mieszkaniowa i ustugowa

uzupetnione w niewielkim stopniu strefami o funkcji przemystowej — 4 centralne jednostki — Srod-

miescie, Potudnie, Wschod Mieszkaniowy i Zazameze, ktorych liczba ludnodci stanowi ponad 85%

liczby ludno$ci miasta;

— obszary o dominujacej funkcji przemysfowei, uzupehlnionej rozproszong zabudowa mieszkaniows
{bez dostepu do ushug podstawowych na migjscu) — Wschod Przemystowy, Zachdd Przemystowy;

— obszary o niskiej gestosci zaludnienia z dominujgeg funkcja mieszkaniows (zabudowa gléwnie jed-
norodzinna) i dobrze rozwinigta baza ustug o znaczeniu lokalnym — Michelin, Zawisle;

— obszary, w ktérych dominuje rozproszona zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, na ktérych do-
step do ushug podstawowych na miejscu jest ograniczony — Rybnica, Wschéd Lesny.

Wedlug zapisow Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego nie
przewiduje si¢ znaczgcych zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta. Jako obszary prze-
widziane do lokalizacji inwestycji w zakresie budownictwa mieszkaniowego wskazano tereny na Za-
wislu i Rybnicy w zakresie zabudowy jednorodzinnej oraz Zazamczu i Wschodzie Mieszkaniowym w
zakresie zabudowy wiclorodzinnej. Przewidziane jest takze dogeszczanie zabudowy na obszarze Sréd-
miescia. Zatozono takze rozwdj dziatalnodci ustugowej na obszarze jednostek Poludnie i Wschéd
Mieszkaniowy oraz mozliwoéé zagospodarowania terenéw jednostki Wschéd Lesny w zakresie ustug

sportowych i rekreacyjnych.

Gmina wiejska Wloclawek

Gmina wiejska Wloclawek wehodzi w skiad powiatu ziemskiego wloctawskiego. Siedzibg wiadz
gminy jest Wloclawek, ktory jednak nie wchodzi w jej sktad. Teren gminy wiejskiej okala Miasto Wio-
ctawek od strony poludniowej i wschodniej. Znajduje sie w catosei na lewym brzegu Wisty. Gmina ma
220 km? powierzchni i 7309 mieszkancéw?, Gestosé zaludnienia wynosi 33 os/km?,

Gmina Wloclawek zajmuje podtuzny teren, ktdrego of przebiega rownoleznikowo. Pod wzgle-
dem zagospodarowania przestrzennego charakteryzuje go duzy udzial laséw (wchodzgcych w sklad
kompleksu Lasoéw Gostyninsko-Wtoctawskich). Oprécz laséw na terenie gminy wyrdznié mozna trzy

obszary o dominujacej funkeji rolniczej, na ktérych znajdujg sie wsie.

25 Stan na dzien 31 grudnia 2019 r. Zrédio: Dane GUS — stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.



Jedna z zagospodarowanych rolniczo, zamieszkatych czgéei gminy znajduje si¢ w jej zachodnie;
czesel, na poludnie od miasta Whoctawek (graniczy z osiedlem Michelin), Giéwny dojazd do miasta z
tego obszaru stanowi droga wojewo6dzka nr 317. Najwigkszymi wsiami na tym terenie s3: Nowa Wie§
(819 mieszkanicow) i Kruszyn (730), ktére stanowig dla tego obszaru lokalne centrum koncentracji ushug
podstawowych (handel, o$wiata, stuzba zdrowia). W miejscowoéci Nowa Wies, przy granicy z Wio-
clawkiem, zlokalizowanych jest takze kilka zakladow przemystowych. Lacznie zamieszkujg na tym ob-
szarze, na ktory skiada si¢ 16 sotectw, 4 684 osoby.

Drugi obszar, na ktérym dominuje funkcja rolnicza i wystgpuje zabudowa mieszkalna znajduje
sie nad Wistg, w drodkowej czeg$ci gminy, przy drodze krajowej nr 62, ktora stanowi wylot z Wloclawka
w kierunku wschodnim (od strony Rybnicy). Lacznie, w 8 solectwach, mieszka na tym terenie 2 375
o0s6b. Najwickszymi miejscowosciami sg Modzerowo {509 mieszkancow), Kosinowo (389) i Smalnik
(383). Lokalna baza ustugowa w tej czedel gminy zaspokaja potrzeby mieszkancow w zakresie ushug
podstawowych (sklepy spozyweze, szkoly podstawowe, przychodnia).

Przy drodze krajowej nr 62, nad Wistg, na wschodnim kraficu gminy, zlokalizowane sg dwa so-
tectwa: Skoki Duze (144 mieszkaficow) i Dab Maty (144)%, kt6rych teren stanowi trzeci nie-lesny ob-
szar w gminie.

Miejscowosei znajdujgee si¢ na obszarze zachodnim od tych w czgsci $rodkowej oddziela las,
przez ktéry przebiegajg poludnikowo droga krajowa nr 91 oraz linia kolejowa nr 18 (znajduje sig tu
przystanek osobowy Warzgchewka). Nie ma moziiwosci przejazdu drogg o utwardzonej nawierzchni
pomiedzy tymi dwoma czedciami gminy nie wyjezdzajac poza jej granice. Najdogodniejsza droga fa-

czgca je prowadzi przez miasto Wloclawek.

Gmina miejsko-wieiska Brzesé¢ Kujawski

Gmina Brzes¢ Kujawski wechodzi w sklad powiatu ziemskiego wloclawskiego. Siedziba wladz
gminy jest miasto Brze$¢ Kujawski. Gmina graniczy z Wioctawkiem od strony potudniowo-zachodnie;.
Gmina ma 151 km? powierzchni i 11 442 mieszkaficobw?'. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 76 os/km’. Do-
minujgcym sposobem zagospodarowania terenu gminy sg grunty rolne z rozproszong zabudowsg zagro-
dowg. Niespeina 18% powierzchni gminy zajmuja lasy, skupione gtownie w pdtnocnej czedci gminy,
przy granicy z Wloclawkiem. Miasto Brzes¢ Kujawski jest najwigksza miejscowoscia w gminie, sku-
piajaca 40% jej ludnodei (4 596 mieszkancdw). Obszar wiejski gminy podzielony jest na 25 solectw.
Oprécz Brzescia wyrdzniajgeymi sie pod wzgledem liczby ludnoéei i bazy uslugowej w zakresie handlu
i oéwiaty miejscowoéciami sa Wieniec i Brzezie, zlokalizowane odpowiednio w érodkowej i péinocnej
czedci gminy. Gmina Brzedé posiada 3 drogowe polaczenia z Whoctawkiem. Droga wojew6dzka nr 252
taczy miejscowosé Brzezie z jednostka Zachdd Przemystowy. Wies Wieniec z obszarem Zazamcza 1g-

czy droga powiatowa, ktorej przedluzeniem na terenie miasta jest ulica Wieniecka. Z samego Brzescia

2 Zrédio: Gmina Wioctawek — gmina.wloclawek.pl, dostep: 12 marca 2021 r.
27 Stan na 31 grudnia 2019 r. Dane GUS - stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.



do Wioctawka prowadzi droga krajowa nr 62 wchodzaca do miasta od strony jednostki Poludnie. Przez
teren gminy przebiega autostrada Al i zlokalizowane sa na niej dwa wezly drogowe: na przecieciu z
drogg wojewodzka nr 252 (Wioclawek-Pétoc) i z drogg krajowa nr 62 (Whoctawek-Zachad). Studium
Uwarunkowath i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego gminy zaklada rozw6j funkcji mieszka-
niowej, ushugowej i przemyslowej w czgéci gminy polozonej najblizej Wioctawka (sotectwa skupione
wokot miejscowosci Brzezie i Wieniec) oraz w Brzesciu Kujawskim. Pozostata czgéé gminy przewi-

dziana jest do funkeji rolniczej.

Gmina wiejska L.ubanie

Gmina Lubanie wchodzi w sklad powiatu ziemskiego wloclawskiego. Gmina graniczy z Wio-
ctawkiem od strony zachodniej. Gmina ma 69 km? powierzchni i 4 562 mieszkaficow?®. Gesto$é zalud-
nienia wynosi 66 os/km®. Teren gminy ma charakter typowo rolniczy. Dominuja grunty rolne (70%
powierzchni gminy) i rozproszona zabudowa zagrodowa. Najwigksza miejscowoscia w gminie jest Lu-
banie. Lezy ona w centralnej czgsci gminy i stanowi gtéwny o$rodek administracyjny i ushugowy.
Gming Lubanie taczg z Wioctawkiem dwie drogi. Droga krajowa nr 91 stanowi przedhuzenie ulicy To-
rufiskiej i fgczy Zachéd Przemyslowy z Lubaniem. Ulica Wiklinowa umozliwia dojazd z potozonej nad
Wisty wsi Ggbinek do drogi krajowej nr 91 przy zakladach Anwil SA. Przez teren gminy przebiega linia

kolejowa nr 18. W miejscowosci Lubanie zlokalizowany jest przystanek osobowy Lubanie.

Gmina wiejska Fabianki

Gmina Fabianki wchodzi w skfad powiatu ziemskiego wloctawskiego. Jest ona polozona na pra-
wym brzegu Wisly, graniczy z Zawislem i poprzez Wiste z jednostka Zach6d Przemystowy. Gmina ma
76 km?* powierzchni i 10 107 mieszkaficow?. Gestosé zaludnienia wynosi 133 os/km2. Pod wzgledem
zagospodarowania przestrzennego gming mozna podzieli¢ na dwa obszary: zachodnig czesé o charak-
terze leSnym i wschodnia — typowo rolnicza. Najludnicjsza miejscowoscig w gminie, ktora stanowi jed-
noczesnie najwazniejszy osrodek ustugowy jest potozony przy granicy z Wloctawkiem Szpetal Gorny
(2 269 mieszkancow). Wigkszo$¢ ludnosei gminy skupiona jest w miejscowosciach lezacych przy dro-
dze krajowej nr 67 przebiegajacej poludnikowo. Sa to (oprécz Szpetala Gérnego): Bogucin (1 014
mieszkaficow), Fabianki (854) i Cyprianka (786). Innym waznym oérodkiem jest polozone we wschod-
niej cz¢dci gminy Nasiegniewo (1 096)*. W Nasiegniewie, Szpetalu Gérnym i Bogucinie zlokalizowane
sg zaklady przemystowe. Dominujgcym rodzajem zabudowy mieszkaniowej jest budownictwo jedno-
rodzinne. W najwigkszych miejscowosciach wystepuje ponadto w niewielkim zakresie zabudowa wie-

lorodzinna.

28 Stan na 31 grudnia 2019 r. Dane GUS - stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.

) Stan na 31 grudnia 2019 r. Dane GUS - stat.gov.pl, dostep: 12 marca 2021 r.

* Dane o liczbie mieszkaficéw wsi w gminie Fabianki pochodzg ze strony internetowej gminy — Fa-
bianki.pl, dostep: 16 marca 2021 r.



Podsumowanie

Stan zagospodarowania przestrzennego Wloctawka i przylegtych gmin determinuje najwazniej-
sze zadania systemu transportu zbiorowego w miedcie. Sg to przede wszystkim:

—~  wewnetrzne skomunikowanie centralnego obszaru miasta (Srédmiescia, Potudnia, Zazamoza i
Wschodu Mieszkaniowego), charakteryzujacego si¢ najwigksza gestoscig zaludnienia i skupiaja-
cego wigkszoé¢ ludnosci miasta — wigkszosé podrozy wewngtrzmiejskich odbywana jest wewngtrz
tego niewielkiego obszaru;

-~ polaczenie obszaréw o najwigkszej gestoéei zaludnienia z gtéwnymi skupiskami zakladéw przemy-
stowych (Wschéd Przemystowy, Zachéd Przemystowy);

—  umozliwienie dojazdu z peryferyjnie potozonych, pozbawionych dostepu na miejscu do rozwinigtej
bazy ustugowej osiedli (Rybnica, Zachd Przemystowy, Wschéd Przemystowy, Zawisle, Michelin)
do jednostek centralnych;

- skomunikowanie gmin oéciennych z Wioctawkiem.,

2.4, Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majacymi decydujacy wplyw na ksztalt potrzeb transportowych i migdzygalgziowy
podzial zadan przewozowych na danym obszarze sa:
— liczba mieszkaficow;

— struktura wiekowa ludnosci;

—  liczba os6b aktywnych zawodowo;
—  liczba uczniow i studentow;

~  stopiefi zmotoryzowania ludnosci.

Wedlug stanu na dzied 31 grudnia 2019 r. Wioctawek wraz z czterema sasiednimi gminami za-
mieszkiwaty 143 303 osoby. 77% z tej liczby stanowili mieszkancy Wioclawka. Pozostate 23% przy-
padalo na gminy oécienne. Liczba Tudnosci Wioctawka spadta o 6% od roku 2011. Prognozowane sg
dalsze spadki, wynikajace z ujemnego salda migracji oraz ujemnego przyrostu naturalnego. Prognozo-
wana na 2030 r. liczba mieszkancéw Wioctawka wynosi niewiele ponad 100 tysigey, co oznacza spadek
o kolejne 9% wzglegdem roku 2019. Dla catego obszaru objetego opracowaniem spadki w okresach
2010-2019 i 2019-2030 (prognozowany) wynoszg odpowiednio 4 i 7%. Liczba ludnodci czterech gmin
oéciennych charakteryzuje sig¢ mniejsza zmiennoscig w analizowanym okresie. W gminach Brzes¢ Ku-
jawski i Lubanie w latach 2010-2019 ubylo odpowiednio 1 i 2% mieszkaficéw. Prognozowane wartosel
na 2030 r. sg zblizone do tych z 2019 r. Gminy Wloclawek (wiejska) i Fabianki zanotowaty od 2010 r.
wzrosty liczby ludnosci o odpowiednio 5 1 8%. W perspektywie do 2030 r. prognozuje si¢ Zmniejszenie
populacji w gminie wiejskiej Wioctawek o 7%, zaé dla gminy Fabianki prognozowany jest dalszy

wzrost.



Tab. 2. Liczba ludnosci Wloclawka oraz gmin o$ciennych w latach 2010,

2019 oraz prognoza GUS na rok 2030

2030 Dynamika Dynamika
Liczba ludnosci 2010 2019 2019/2010 2030/2019
(prognoza) %] (%]

Wioclawek 117 034 109 883 100210 94 91
Gmina Wloclawek 6 930 7309 6791 105 93
Gmina Brze$¢ Kuj. 11572 11442 11 460 99 100
Gmina Lubanie 4670 4562 4 454 98 98
Gmina Fabianki 9385 10 107 10 893 108 108
SUMA 149501| 143303 133808 9 93

Zrodio: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 r.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Wioctawka (stan na 31 grudnia 2019 r.) wskazuje, ze 16%
mieszkancow jest w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 58% w wieku produkcyjnym (17-64 dla mez-
czyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate 26% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym (65+ dla mez-
czyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci do srednich dla Polski (18/60/22) wskazuje, ze lud-
nos¢ Wioctawka na tle kraju charakteryzuje si¢ wigkszym udziatem os6b w wieku poprodukeyjnym i
mniejszym udziatem dwoch pozostatych grup. Ludnoéé gmin osciennych Wioctawka charakteryzuje sig
nieco mniejszym udzialem os6b w wieku poprodukcyjnym (18-20%) oraz wiekszym udziatem oso6b w
wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym (odpowiednio 58-64% i 17-19%). Sg to wartosci zblizone
do $rednich dla ludnosci catego kraju. Poréwnanie struktury wiekowej ludnosci w 2019 r. do tej z 2010
r. wskazuje na wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym, a spadek udziatu dwéch pozostatych grup
we wszystkich analizowanych gminach. Wedlug prognozy na 2030 r. taka tendencja ma sie utrzymac w
ciggu kolejnych 11 lat. Trend wzrostowy udziatu oséb w wieku poprodukeyjnym jest najszybszy we

Wioctawku. W 2030 r. 30% mieszkancéw bedzie w wieku poprodukeyjnym.

Tab. 3. Struktura wiekowa ludnosci Wloclawka i gmin o$ciennych

w latach 2010, 2019 oraz prognoza na rok 2030

2010 2019 2030 (prognoza) |Zmiana| Zmiana
udzialu | udzialu
Wiek liczba | udzial | liczba | udzial | liczba | udzial | 2019- | 2030-
0séb [%] os6b [%] 0s6b [%] | 2010 | 2019
[p-p-]1 | [p-p:l
Wiloctawek




-
przedproduk-
; 19970 17| 17509 16| 15157 15 -1 -1
cyjny
produkeyjny 76 602 65| 64161 58| 54539 54 = -4
poprodukeyjny 20 462 17| 28213 26| 30514 30 8 5
Gmina Wloclawek
przedproduk-
: 1452 21 1316 18 1090 16 -3 -2
cyjny
produkeyjny 4511 65 4618 63 4048 60 -2 -4
poprodukeyjny 967 14 1375 19 1653 24 5 6
Gmina Brzes¢ Kujawski
przedproduk-
: 2299 20 2030 18 1 867 16 -2 -1
cyjny
produkeyjny 7414 64 7102 62 6 647 58 -2 -4
poprodukeyjny 1 859 16 2310 20 2 946 26 4 6
Gmina Lubanie
przedproduk-
. 956 20 789 17 747 17 -3 -1
cyjny
produkeyjny 2982 64 2 865 63 2 645 59 -1 -3
poprodukeyjny 732 16 908 20 1 062 24 4 4
I Gmina Fabianki
przedproduk-
: 1 971 21 1 875 19 1794 16 -2 -2
cyjny
produkcyjny 6275 67 6 446 64 6 479 59 -3 -4
poprodukcyjny 1139 12 1786 18 2620 24 6 6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 r.

Szczegdtowa analiza danych demograficznych dla Wioclawka wskazuje, ze zaréwno spadek

liczby ludnodci ogétem, jak i zmiana struktury wiekowej mieszkancoéw wynikajg w duzej mierze z mi-

gracji. We wszystkich trzech grupach wiekowych wspoétezynnik salda migracji (saldo migracji w prze-

liczeniu na tysigc mieszkaficow) byl w latach 2016-2019 ujemny. Oznacza to, Ze we wszystkich grupach

wiekowych wiecej ludzi wyprowadzito si¢ z miasta niz osiedlifo si¢ w nim. W grupie w wieku popro-

dukcyjnym odnotowujemy jednak najmniejsze wartosci wspolezynnika, co oznacza, ze (proporcjonal-

nie do liczebnosci grup) odnotowano w niej najmniejszy spadek liczby ludnosci wynikajacy z migracji.

Tab. 4. Wspoélczynnik salda migracji dla poszczegélnych grup wiekowych

dla Wloclawka w latach 2016-2019




Wspolezynnik salda migracji

(na 1000 mieszkancow) H9le Ak 2015 42
wiek przedprodukecyjny -31,7 -37,2 -33,4 -54,3
wiek produkcyjny -43,5 -39.,4 -53,0 -63,7
wiek poprodukcyjny -6,9 -1,5 -23.8 9,2

Zr6dto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 .

W 2021 r. we Wioctawku dziatalo 86 placowek oswiatowych. Bylo to 37 przedszkoli, 22 szkoly

podstawowe, 27 szkét $rednich i 2 szkoly muzyczne realizujgce wylgcznie ksztalcenie artystyczne.

Lacznie uczgszezato do nich 18 816 dzieci i ucznidw. Wedtug danych na koniec 2019 r. we Wioctawku

funkcjonowaly 2 uczelnie wyzsze, ktore ksztatcity 2 195%! studentéw. Jest to jedna uczelnia publiczna

— Panstwowa Uczelnia Zawodowa we Wioctawku oraz jedna niepubliczna — Kujawska Szkota Wyzsza

we Wioctawku,

Tab. 5. Liczba dzieci i uczniow uczeszezajacych do réznych publicznych placéwek o$wiatowych

na terenie Wloclawka

Rodzaj placowki oswiatowej

Liczba placowek

Liczba dzieci i uczniow

Przedszkola 47 3 066
Szkoty Podstawowe 22 7703
Szkoly Srednie 27 7910
w tym:

- Licea Ogolnoksztalcace 10 3219
- Technika 7 3 548
- Szkoly Branzowe 9 1001
- Ogolnoksztatcace Szkolty Muzyczne 1 142
Szkoty Muzyczne 2 137
w tym:

- Szkoly Muzyczne I stopnia 1 51
- Szkotly Muzyczne II stopnia 1 86
SUMA s 88| 18816

Zrédho: Dane Urzedu Miasta Whoctawek oraz Rejestr Szk6t i Placowek Oswiatowych

rspo.men.gov.pl, dostep: 18 marca 2021 r.

3t Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 12 marca 2021 .




Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattuja si¢ dane doty-
czace wskaznikdw motoryzacji. Na koniec 2019 r. we Wioclawku zarejestrowane bylo 58 846 samo-
chodéw osobowych i 72 961 pojazdéw samochodowych i ciagnikéw. Wskaznik motoryzacji wyniost
536 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw. W okresie ostatnich 9 lat zanotowano wysoki
wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych — 0 41,6% w stosunku do stanu z 2009 r. oraz
pojazdow — 37,6% w stosunku do stanu z 2009 r.

Liczbe samochoddéw osobowych zarejestrowanych we Wioctawku w latach 2010-2019 oraz jej

prognoze na lata 2020-2030, przedstawiono na rysunku 3.
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=== jczba zarejestrowanych samochoddw osobowych

=== Prognoza liczby samochodéw osobowych

Rys. 3. Prognoza liczby samochod6w osobowych
dla Wioctawka do 2030 r.

Zrodlo: opracowanie wiasne.,

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla miasta Wioclawek zaklada utrzymanie obec-
nego trendu wzrostowego i osiggnigeie liczby 66 493 samochodéw osobowych w 2025 r. oraz 73 422
w 2030 r. Wskaznik motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludnosci, wyniesie od-
powiednio 634 i 731 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Oznacza to przyrost liczby sa-
mochodéw osobowych w 2025 r. i 2030 r. o odpowiednio 18,3 i 36,5% w stosunku do 2019 r.

Podsumowanie



Gléwne wnioski z analizy czynnikow demograficznych i motoryzacji dla planowania systemu

transportowego Wioctawka s nastepujace:

malejgca populacja miasta bedzie skutkowala w przysztosci mniejszymi potrzebami transporto-
wymi mieszkancow,

efekt ten bedzie dodatkowo wzmocniony malejacg liczbg podrdzy motywowanych dojazdem do
miejsc pracy i nauki w miarg¢ zmniejszania si¢ liczby ludnosci w wieku przedprodukeyjnym i pro-
dukcyjnym,

wzrost liczby mieszkancow w wieku poprodukeyjnym bedzie skutkowat wigksza liczbg potencjal-
nych pasazerow komunikacji miejskiej uprawnionych do przejazdow bezptatnych iulgowych
(osoby w wieku 65+ uprawnione sg we Wloctawku do przejazdéw bezptatnych, emeryci do 65. roku
zycia do ulgi 50%), co moze negatywnie wplynaé na wyniki finansowe wioctawskiej komunikacji
miejskiej,

wysoki wskaZnik motoryzacji (jeden samocho6d osobowy przypada na mniej niz dwéch mieszkari-
cow) wskazuje na duze mozliwosci substytuowania przejazdow transportem zbiorowym przy wy-

korzystaniu samochodu osobowego.

2.5. Czynniki spoleczne

W tabeli 6 przedstawiono najwazniejsze wskazniki dotyczace sytuacji spolecznej we Wioctawku

i powiecie wloctawskim (w skifad ktérego wehodzg gminy oscienne, z ktérymi podpisane zostaty poro-

zumienia migdzygminne dotyczace organizacji transportu publicznego) na tle wojewodztwa kujawsko-

pomorskiego i catego kraju.

Tab. 6. Wskazniki sytuacji spolecznej we Wloclawku i powiecie wloclawskim

na tle wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i Polski

Stopa bezrobocia rejestrowanego [%] — stan na 31 grudnia 2020 r.

Wojewodztwo

Polska

kujawsko-pomorskie

Powiat wloclawski

Miasto Wloclawek

6,2

8,9

14,8

10,7

Udzial dzieci w wieku do lat 17, na ktére rodzice otrzymuja zasilek rodzinny w ogélnej liczbie
dzieci w tym wieku [%] — stan na 31 grudnia 2019 r.

Polska

Wojewodztwo
kujawsko-pomorskie

Powiat wloclawski

Miasto Wloclawek

27,0

30,9

37,0

283

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 27 marca 2021 r.

W przypadku stopy bezrobocia, zar6wno Wioctawek jak i powiat ziemski wloctawski wypadaja

niekorzystnie na tle sredniej dla Polski i wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. W przypadku udziatu




dzieci, na ktére rodzice otrzymujg zasitek rodzinny (przyznawany na podstawie kryterium dochodo-
wego — uprawnione do otrzymywania zasitku sg rodziny o niskim dochodzie w przeliczeniu na cztonka
rodziny) wartoéé dla Wioctawka jest nizsza niz srednia dla wojewddztwa, ale wyzsza niz Srednia dla
Polski. Najwyzsza sposrod przedstawionych wartosci tego wskaznika dotyczy powiatu wloctawskiego
(az 37%).

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i finansowa-
nie transportu publicznego jest narzg¢dziem realizacji polityki spolecznej wiadz publicznych, ktorej ce-
lem jest zmniejszanie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie mozliwosci dojazdu do
miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Jednym z narzedzi realizacji okre$lonej polityki spolecznej za posrednictwem transportu miej-
skiego, sg takze uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. W tabeli 7 przedstawiono wykaz
grup pasazerow uprawnionych do przejazdéw bezptatnych i korzystania z biletéw ulgowych. Upraw-
nienia wynikaja z przepisoéw szczegolnych o charakterze powszechnie obowigzujacym (ulgi ustawowe)
badz sg okreslone w uchwatach Rady Miasta Wioctawek (uchwata Nr XLIV/90/2014 z 2014 r. z p6z-

niejszymi zmianami).

Tab. 7. Grupy pasazerow uprawnionych do przejazdow bezplatnych

i ulgowych we wloclawskiej komunikacji miejskiej

A— Odplatnosé
Lp. Grupa Pasazerow 5
za przejazdy
1 Dzieci do ukoniczenia szkoly podstawowej bezplatnie
2 Dzieci i mlodziez dotknigta inwalidztwem lub niepetnosprawnoscig bezplatnie
3 Osoby o znacznym stopniu niepetnosprawnosci bezptatnie
4 Osoby oc’:it?mnia%e i niewidome o umiarkowanym stopniu niepetno- et
sprawnosci
5 Osoby, ktére ukonczyly 65 rok zycia bezplatnie
6 Opiekunowie 0sob o znacznym stopniu niepetnosprawnosci bezplatnie
7 Zastuzeni honorowi dawcy krwi bezplatnie
8 Zohierze odbywajacy niezawodowg stuzbe wojskowa bezptatnie
Umundurowani funkcjonariusze Zandarmerii Wojskowej, Policji :
9 ; R bezplatnie
i Strazy Miejskiej
10 Osoby posiadajace status osoby bezrobotnej w drodze do urzgdu tspsliis
pracy lub pracodawcy
11 Dawcy komérek, tkanek lub narzadow bezplatnie
1 Opiel{luno.wie 0s6b ociem’ni.a’fych i niewidomych o umiarkowanym beplats
stopniu niepetnosprawnosci
13 Postowie na Sejm i Senatorowie RP bezptatnie




Odplatnosé

Lp. Grupa Pasazerow )
za przejazdy
14 In\'vvalid‘zi wojenni i Wojskowi oraz.prze?\\-fodnicy towarzyszacy inwali- beaplatals
dzie zaliczonemu do I grupy inwalidzkiej
Osoby represjonowane, bgdgce inwalidami oraz przewodnicy towa- .
15 bezplatnie
rzyszacy tym osobom
16 Uczniowie (z wylaczeniem szkol podstawowych) ulga 50%
17 Dzie(‘:i i mtodziez niero.bjfgta obowigzkiem szkolnym wskutek choroby ulga 50%
lub niepelnosprawnosci
18 Emeryci do 65 roku zycia ulga 50%
19 Osoby ni,el?elnosprawne o umiarkowanym i lekkim stopniu niepetno- ulga 50%
sprawnosci
20 Uczestnicy studiéw doktoranckich ulga 50%
21 Studenci szkot wyzszych ulga 50%
29 Sfuchaoze kolegiow nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow jezy- ulga 50%
kéw obeych
23 Kombatanci i osoby represjonowane nie bgdace inwalidami ulga 50%
24 Weterani poszkodowani pobierajacy rente inwalidzka ulga 50%
lga 70% (tylk
55 Dzieci z rodzin posiadajacych na utrzymaniu co najmniej troje dzieci uf'a bil : (g °
et okre-
objetych programem “Wtoctawska Karta Duzej Rodziny” oW

Zrédto: opracowanie wihasne.

Na wykresie ponizej pokazano strukture pasazeréw wioctawskiej komunikacji miejskiej ze

wzgledu na odptatnosé za przejazdy. Lacznie dwie trzecie pasazerow byto uprawnionych do przejazdow

ulgowych i bezplatnych. Za tak duzy udziat tych grup odpowiadajg przede wszystkim uprawnienia do

przejazdow bezplatnych nadane seniorom powyzej 65. roku zycia i dzieciom do ukoficzenia szkoty pod-

stawowej oraz uprawnienia do przejazdow ulgowych dla pozostatych ucznidéw i studentow.
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Rys. 4. Struktura przejazdéw pasazeréw wloclawskiej komunikacji miejskiej

ze wzgledu na odplatnos¢ przejazdu — jesien 2019 r.

Zrodio: ,Koncepcja zmian w ofercie przewozowej wioctawskiej komunikacji miejskiej opracowana

na podstawie analizy wynikow badan marketingowych z jesieni 2019 r.”

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na 31 grudnia 2020 r. wérod podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych we Who-
ctawku dominowaly mikro-przedsigbiorstwa zatrudniajgce do 9 osob. Strukture wielkosci podmiotéw

gospodarczych zarejestrowanych we Wioctawku zaprezentowano w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

we Wloclawku — wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 10 446
10-49 393
50-249 115
250-999 15
1000 i wigcej 3
Razem [ 10972

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 24 marca 2021 r.

Firmy zatrudniajgce do 9 oséb stanowily — wg stanu na dzief 31 grudnia 2020 r. — 95% ogdtu
zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. Lacznie we Wloctawku na dzien 31 grudnia 2020 r. zare-

jestrowanych byto niespetna 11 000 podmiotow gospodarczych. Na obszarze miasta byly zlokalizowane



3 duze firmy zatrudniajace powyzej 1 000 oso6b. W tabeli 9 przedstawiono podmioty gospodarcze wg

rodzaju dziatalnosci.

Tab. 9. Struktura podmiotow gospodarczych we Wloclawku wg sekeji PKD
—stan na 31 grudnia 2020 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekeja PKD Liczba podmiotow
Przemysl i Budownictwo 2 090
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 84
Ushugi 8719
Razem 10 893 |

Zr6dto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 24 marca 2021 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie byty ustugi, ktore swiadczyto 80%
podmiotéw gospodarczych. Dzialalnos¢ przemystows oraz w zakresie budownictwa prowadzito 19%
podmiotéw, a 1% funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa.

W tabeli 10 zaprezentowano podziat podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych we Wioctawku
ze wzgledu na forme¢ prawng (jako spolki zakwalifikowano wszystkie podmioty gospodarki narodowe;j
niebgdgce osobami fizycznymi prowadzgcymi dziatalnos¢ gospodarcza) oraz wihasnosé. Sposrod
wszystkich podmiotéw 73% stanowig osoby fizyczne prowadzace dziatalno$é gospodarcza, 25% to po-

zostale podmioty sektora prywatnego, a 2% podmiotéw nalezato do sektora publicznego.

Tab. 10. Struktura wlasnosciowa i forma prawna podmiotéw gospodarczych

we Wioclawku — stan na 31 grudnia 2020 r.

Rodzaj podmiotu Liczba podmiotéow
Osoba fizyczna prowadzaca dziatalnos¢ gospodarcza 7934
Spotka (sektor prywatny) 2702
Spotka (sektor publiczny) 257
 Razem 10893

Zr6dto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 24 marca 2021 r.

Duze i $rednie przedsi¢biorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace zrddia
ruchu, a ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty transportu publicz-
nego. Sposrdd przedsigbiorstw funkcjonujacych we Wioctawku, ze wzglgdu na przedmiot niniejszego

planu, na szczegolng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.



2.7. Ochrona Srodowiska naturalnego

Jednym z istotnych czynnikéw, ktore powinny byé brane pod uwage przy planowaniu oferty
transportu publicznego jest ochrona jakosci powietrza. Z jednej strony nalezy dazy¢ do zapewnienia
mozliwie najbardziej atrakcyjnej dla pasazera oferty transportu publicznego, tak by stanowit on realng
alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego, ktéry jest istotnym Zrédlem zanieczysz-
czenia powietrza na obszarach zurbanizowanych. Z drugiej strony sam transport publiczny, jesli wyko-
rzystuje pojazdy o napedzie spalinowym jest emitentem zanieczyszczen, co rowniez nalezy bra¢ pod
uwage przy planowaniu transportu.

Roczna ocena jako$ci powietrza ze wzgledu na ochrong zdrowia w wojewodztwie kujawsko-po-
morskim przeprowadzana jest cyklicznie przez Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska w Byd-
goszczy Departamentu Monitoringu Srodowiska Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. W ra-
porcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszezegélnych obszarow (stref) wedhug poziomu
zanieczyszczenia powietrza poszezegdlnymi substancjami zgodnie z przyjetymi kryteriami (poziom do-
puszczalny substancji, poziom docelowy, poziom celu dtugoterminowego). W tabeli 11 zamieszezono
informacje o klasyfikacji strefy PL0403 obejmujacej swym zasiggiem miasto Wioctawek (na podstawie
raportu z oceny rocznej za rok 2019) wedlug poziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w

raporcie substancjami.

Tab. 11. Klasyfikacja strefy PL0403 (Wloclawek) do klas ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza poszcezegolnymi substancjami

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
dwutlenek siarki A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
dwutlenek azotu A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM10 A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
nie przekraczajacy poziomu dopuszezalnego dla 2019 r.,

pyl zawieszony PM2,5 A, Cl |przekraczajacy poziom dopuszezalny do osiggnigeia od
2020 r.

otow w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego

benzen A nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

tlenek wegla A nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego

arsen w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego

benzo(a)piren w pyle PM10 C powyzej poziomu docelowego

kadm w pyle PM10 A nie przekraczajacy poziomu docelowego

nikiel w pyle PM10 A nie przekraczajgcy poziomu docelowego

0zon A nie przekraczajacy poziomu docelowego




Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen

ozon D2 powyzej poziomu celu dlugoterminowego

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim — raport woje-
wédzki za 2019 r.”

Poziom stgzenia zanieczyszczen przekroczyt wartosci przyjete w kryteriach dla poszezegdlnych
substancji w trzech przypadkach: pytu zawieszonego PM2,5 (przekroczony poziom dopuszczalny przy-
jety od 1 stycznia 2020 r.), benzo(a)pirenu w pyle PM10 oraz ozonu.

Obszar przekroczen poziomu dopuszezalnego (przyjetego od 2020 r.) stezenia pytu PM2,5 objat
centralng czg$¢ miasta (jednostke strukturalng Srédmiescie oraz fragmenty jednostek Zachod Przemy-
stowy, Zazamcze, Potludnie, Wschod Mieszkaniowy i Wschod Przemystowy — 24,5% powierzchni mia-
sta zamieszkane przez 51,8% mieszkancow). Jako przyczyny nadmiernego zanieczyszczenia wskazano
w raporcie emisj¢ zwigzang z ogrzewaniem budynkow oraz emisj¢ zwigzang z ruchem drogowym. Na
rysunku 5 pokazano zasigg obszaréw przekroczen dopuszezalnego poziomu stezen pytu PM2,5 w wo-
Jjewddztwie kujawsko-pomorskim.

Obszar przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu objat Srédmiedcie oraz czg$ci Miche-
lina, Poludnia, Zazamcza i Zawisla — tacznie 18% powierzchni miasta z 47% ludnoéci. Gtéwna przy-
czyna przekroczenia jest emisja zwigzana z ogrzewaniem budynkdéw.

Poziom celu dlugoterminowego stgzenia ozonu zostat przekroczony w catym wojewddztwie ku-
Jjawsko-pomorskim. Przyczyng zanieczyszczenia sg naturalne zrodta emisji.

Ze wzgledu na potrzebg ochrony jakosci powietrza nalezy w taki sposéb planowac sie¢ potgczen
transportu publicznego aby mozliwie w najwigkszym stopniu ogranicza¢ emisje zanieczyszczen wytwa-
rzang przez jego Srodki. Pozytywne rezultaty w tym zakresie mozna osiagnaé poprzez eksploatacje elek-
trobuséw, czyli autobuséw z napedem bateryjnym, calkowicie bezemisyjnych w miejscu $wiadczenia
ustug. Autobusy z napgdem spalinowym nalezy skategoryzowa¢ pod katem spetnianych norm czystoéci
spalin, a nastgpnie zintensyfikowa¢ eksploatacj¢ pojazdéw wyposazonych w silniki o najwyzszej czy-
stosci spalin, szczegdlnie na obszarach narazonych na przekroczenia dopuszezalnych w powietrzu ste-
zen substancji, ktoérych emitentem jest transport drogowy. W tabeli 12 przedstawiono strukture taboru
autobusowego wloctawskiej komunikacji miejskiej pod katem rodzaju napedu oraz spelniania norm
czystosci spalin EURO. Zgodnie z prawodawstwem UE normy czystoéci spalin emitowanych przez po-
Jjazdy z silnikiem spalinowym oznaczane sg kolejnymi cyframi rzymskimi. Im wyzsze oznaczenie dane;j
normy tym bardziej restrykcyjne limity emisji szkodliwych substancji musi spelniaé dany pojazd aby
uzyskac jej oznaczenie. Najwyzsza norma jest EURO VI. Limity emisji czastek statych, bedacych przy-
czyng zanieczyszczenia powietrza pylem zawieszonym (PM) sa w tej normie dwa razy nizsze niz w nor-

mach EURO IV i V i ponad dziesigciokrotnie nizsze niz w normie EURO III. Wzgledem normy EURO



I11 norma EURO VI cechuje sig¢ takze nizszym o 30% limitem emisji tlenku wegla, pigciokrotnie niz-

szym limitem emisji weglowodoréw oraz 0 93% nizszym limitem emisji tlenkéw azotu.

[ strely
ERHEYY ; - : 25 50
[ gherary preekraczen I | I

Rys. 5. Zasieg obszarow przekroczen poziomu dopuszczalnego
(przyjetego od 1 stycznia 2020 r.) stezenia pylu PM2,5 okreslonego ze wzgledu

na ochrong zdrowia w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r.

Zrodto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewédztwie Kujawsko-Pomorskim

— raport wojewodzki za rok 2019”

Tab. 12. Struktura autobuséw wloclawskiej komunikacji miejskiej

w podziale na normy emisji spalin — stan na 12 marca 2021 r.



Rodzaj napedu

hybry-
spalinowy e
Pojazdy Jedn. dowy Razem
lekt
S norma czystosci spalin EURO
111 v Vv VI VI
RIS szt. 3 17 12 12 18 3 65
autobusow
Struktura % 5 26 18 18 28 5 |

Zrédlo: dane Urzedu Miasta Whoctawka.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegoélnie chronione, a okreslone w nim dziatania daza
do zmniejszenia negatywnego oddzialywania transportu publicznego na §rodowisko. Plan nie wyznacza
ram dla pdzniejszej realizacji przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko. Plan
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Whoctawek nie spowoduje
znaczgcego oddziatywania na srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udo-
stepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283, 284, 322, 471)).
2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Uklad uliczno-drogowy
Na sie¢ drogowg Wloctawka sktada si¢ 224 km drég i 575 skrzyzowan (sposréd ktérych 32 wy-

posazone sa w sygnalizacje swietlng. Ponad 88% drog na terenie Wioclawka stanowig drogi o na-
wierzchni utwardzonej. W tabeli 13 przedstawiono dtugosé¢ drég na terenie Wioctawka w podziale na

poszczegdlne kategorie.

Tab. 13. Dlugos¢ drog poszezegolnych kategorii na terenie Wlockawka

Kategoria Dlugos¢ [km]
Drogi krajowe 28,00
Drogi wojewddzkie 5,70
Drogi powiatowe 53,30
Drogi gminne o nawierzchni utwardzonej 110,44
Drogi gminne o nawierzchni nieutwardzonej 26,65
Suma ' 224

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawka.

Podstawowy ukiad drogowy Wloctawka tworza:



— droga krajowa nr 91 przebiegajaca przez miasto z pdinocnego zachodu na poludniowy wschod przez
tereny jednostek strukturalnych Zachdd Przemystowy, Zazamcze, Srédmiescie, Wschod Mieszka-
niowy i Wschdd Lesny — w kierunku péinocno-zachodnim stanowi wylot na Torun, za$ w potu-
dniowo wschodnim na Lodz;

— droga krajowa nr 62 przebiegajgca réwnoleznikowo przez jednostki Potudnie, Wschéd Mieszka-
niowy, Wschdd Przemyslowy i Rybnica - w kierunku zachodnim stanowi wylot na Poznan, za$ w
kierunku wschodnim na Plock;

— droga krajowa nr 67 zaczynajaca si¢ we Wloclawku na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 62 na
terenie Wschodu Przemystowego i przebiegajaca na drugi brzeg Wisty po zaporze na teren Zawisla
— dalej na poinoc umozliwia przejazd w kierunku Lipna.

Oprdcz przeprawy w ciagu drogi krajowej nr 67 (zapora) oba brzegi Wisly laczy tez droga powia-
towa przebiegajaca po moscie Marszatka Rydza-Smiglego.
Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych zarzadea wszystkich drog publicznych znaj-

dujacych sie w granicach miasta na prawach powiatu Wioctawek jest prezydent miasta.
Infrastruktura parkingowa

W obrebie drog publicznych na terenie miasta zlokalizowanych jest 5 628 miejsc parkingowych.
1 092 miejsca parkingowe znajduja sie w strefie platnego parkowania. Strefa obejmuje obszar $cislego
centrum miasta (w catoéci na terenie jednostki strukturalnej Srédmiescie). Funkcjonuje ona od ponie-
dziatku do pigtku w godzinach 08:00-18:00. Oplaty za parkowanie mozna wnosi¢ w 90 parkomatach
zlokalizowanych na terenie strefy lub poprzez aplikacje mobilng moBILET. Wysokos¢ optlat za parko-
wanie ustalona jest uchwala Rady Miasta Wioctawek z 2019 r. (nr XVII/187/2019). Oplaty sg jedna-
kowe na obszarze calej strefy i wynosza 1,00 zt za pierwsze pét godziny parkowania, 2,20 zt za pierwsza
godzine, 2,60 zt za drugg godzing, 3,00 z1 za trzecig godzing oraz 2,20 zt za czwartg i kolejne godziny.
Istnieje takze mozliwoéé wykupienia abonamentu miesigcznego, dwumiesigeznego, kwartalnego lub
polrocznego. Mieszkaricy strefy oraz osoby prowadzace dziatalnosé lub pracujace na jej terenie upraw-
nione s3 do wykupienia abonamentu po preferencyjnych stawkach. Utrzymanie i obstuge wioctawskiej

strefy platnego parkowania prowadzi spotka ,,BAZA” Sp. z 0.0. nalezaca do Gminy Miasta Wiloclawek.
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Rys. 6. Mapa wloclawskiej strefy platnego parkowania

Zrodio: http://spolkabaza.pl/obszary-dzialalnosci/strefa-platnego-parkowania
dostgp: 23 marca 2021 r.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Jedynym $rodkiem transportu wykorzystywanym we wloctawskiej komunikacji miejskiej sa au-
tobusy. Planowane jest takze przeprowadzenie analizy mozliwosci i celowosci wykorzystania tramwa-
jOW w miescie.

Na sieci drogowej miasta zlokalizowanych jest 279 przystankow autobusowych, z ktorych 244 sa
wykorzystywane przez autobusy wloctawskiej komunikacji miejskiej. 148 przystankéw wyposazonych
Jjest w wiaty. Jeden przystanek (,,Kaliska (Zbiegniewskiej)”) zostal wyposazony w tzw. ,,zielong wiate”.
Jej elementami sg dach retencyjny porosnigty roslinnoscig oraz ,,zielona $ciana” stanowiaca tylna $ciane
wiaty. Na 21 przystankach w miescie funkcjonujg tablice dynamicznej informacji pasazerskiej. Polega-
jac na danych z systemu ITS tablice wyswietlaja rozklad autobuséw w czasie rzeczywistym tj. z
uwzglednieniem ewentualnego opdZnienia spodziewanej godziny odjazdu wzgledem zalozonej w roz-
ktadzie jazdy. Na tablicach wy$wietlane sg nastgpujace informacje o zblizajgcych sie odjazdach auto-
busow: numer linii, przystanek docelowy oraz czas pozostaly do odjazdu/planowana godzina odjazdu.

Tablice mogg wys$wietla¢ informacje o maksymalnie sze$ciu najblizszych odjazdach. Obecnie (stan na



marzec 2021 r.) tablice dynamicznej informacji pasazerskiej funkcjonujg na nastepujgcych przystan-
kach:

Okrzei, przystanki nr 7 oraz 27,

— Plac Wolnodci, przystanki nr 8, 26, 39, 114 oraz 136;
— Kaliska, przystanki nr 34 oraz 66;

— Polna, przystanek nr 55;

~—  Torunska, przystanek nr 77,

— Promienna, przystanek nr 110;

— Budowlanych, przystanek nr 111;

— Chopina, przystanki nr 115 oraz 287,

—  Plocka, przystanek nr 129;

—  Ostrowska, przystanek nr 242;

- Kilinskiego, przystanek nr 246,

— Wieniecka, przystanki nr 269 oraz 271;
— Cmentarna, przystanck nr 338,

W latach 2021-2027 planowane jest wyposazanie kolegjnych przystankéw w tablice dynamicznej
informacji pasazerskie;.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest 14 petli autobusowych umozliwiajgcych zawracanie au-
tobusdw i postoj pojazdéw pomigdzy kursami. Ponizej wyszezeg6lniono nazwy przystankow poczgtko-
wych/koncowych zlokalizowanych na petlach oraz jednostki strukturalne na terenie ktérych sig one
znajduja:

—  Anwil (petla) — Zachod Przemystowy,

—  Debowa (petla) — Michelin;

—  Grodzka (petla) — Zawisle;

— Kaliska (petla) — Poludnie;

—  Krzywa Géra (petla) — Zachod Przemystowy;
—~  Ostrowska {petla) — Wschéd Mieszkaniowy;
— Plocka (Leg) — Rybnica;

—  Promienna {petla) — Zazamcze;

—  Przemyslowa (Wschod Przemystowy);

— Rybnicka (petla) - Rybnica;

—  Weglowa (Poludnie);

—  Wiejska (petla) — Poludnie;

— Wieniecka (petla) — Zazamcze,

-~ Zarzeczewo (petla) — Zawidle,



Zgodnie z uchwalg Rady Miasta Wioctawek z 2017 r. (Uchwata nr XXX/47/2017) tylko 51 przy-
stankéw w miescie udostgpnianych jest przewoznikom realizujacym przewdz oséb na liniach regular-
nych na podstawie zezwolenia. Z pozostalych przystankéw korzysta¢ moze wylgcznie operator komu-
nikacji miejskiej we Wioctawku (MPK). Uchwata Rady Miasta Whoclawek z 2011 r. (nr XI/134/11)
okreéla warunki korzystania z przystankéw zlokalizowanych na terenie miasta przez przewoznikow,

We Wioctawku funkcjonuje jedna zajezdnia autobusowa wykorzystywana jako zaplecze komu-
nikacji miejskiej — zlokalizowana przy ulicy Rysiej 3, na obszarze jednostki strukturalnej Zazamcze
baza MPK. Na jej terenie znajduje si¢ infrastruktura umozliwiajgca tadowanie autobuséw elektrycz-
nych.

W centrum miasta, przy ul. Okrzei zlokalizowane sg dworce kolejowy i autobusowy. W ramach
projektu ,,Rozwdj zréwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycz-
nej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioclawku w ramach projektu BiT-City II — etap 117 trwa
obecnie (marzec 2021) gruntowna przebudowa terenu przydworcowego, na ktérym powstaje multimo-
dalne centrum przesiadkowe. Bedzie ono wyposazone w 10 stanowisk postojowych (8 dla odjazdow i 2
dla przyjazddéw) przeznaczonych dla komunikacji miejskiej i regionalnej. Z dworca PKS korzysta prze-
woznik Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy nalezacy do samorzadu wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i realizujacy przewozy w ramach komunikacji regionalnej. Z przystankéw zlokalizowa-
nych w poblizu dworca, przy ul. Okrzei (Okrzei (PKO BP) i Okrzei (Dworzec PKP PKS) korzystajg
takze przewoznicy prywatni realizujacy przewozy w komunikacji regionalnej (wyszczegdlniono w pod-
rozdziale 4.1) i dalekobieznej.

W ramach funkcjonujacego w miescie systemu I'TS realizowane jest uprzywilejowanie pojazdow
komunikacji miejskiej na wybranych skrzyzowaniach. System dynamicznie dostosowuje program sy-
gnalizacji $wietlnej tak, aby autobusy zblizajace sig¢ do skrzyzowania mogly, w miare mozliwoéci, prze-
jechaé przez nie bez zatrzymania lub by czas oczekiwania na sygnat zielony byt jak najkrotszy. Obecnie
(stan na marzec 2021) system funkcjonuje na 13 skrzyzowaniach w miescie:

- Torunska — Wyszynskiego — Okrzei — Wieniecka,

—  Qkrzei — Lunewil;

-~ Okrzei — Wojska Polskiego — Kapitulna;

—  Okrzei - Polskiej Organizacji Wojskowej;

—  Okrzei — Starodebska;

—  Okrzei —~ Wronia,

- Chopina — Cmentarna;

— Chopina — Krélowej Jadwigi — Kazimierza Wielkiego;
— Chopina — Chmielna -- Wronia;

—  Kruszynska — Zbiegniewskiej;

- Kruszynska — Krolowej Jadwigi;



— Kruszynska - Planty — Wronia,
—  Wronia — Wolnos¢.
W latach 2021-2027 planowane jest rozszerzanie systemu o kolejne skrzyzowania.

Infrastruktura kolejowa

Przez teren Wioctawka przebiega linia kolejowa nr 18 Kutno — Pita Gléwna. Linia lgczy Whocta-
wek ze stolicami wojewodziwa: Bydgoszezg i Toruniem oraz waznym weztem kolejowym w Kutnie,
ktéry posiada polaczenia z F.odzig, Warszawg i Poznaniem. W granicach miasta zlokalizowana jest
jedna stacja kolejowa obstugujaca ruch pasazerski (Wloctawek) i dwa przystanki osobowe (Wioclawek
Zazamcze oraz Wloclawek Brzezie). Dwa przystanki osobowe znajduja si¢ ponadto w gminach oscien-
nych, z ktérymi zostaty podpisane porozumienia migdzygminne. Sg to: Lubanie (gmina Lubanie) oraz
Warzgchewka (gmina Wioctawek). Stacja Wioclawek obstuguje ruch regionalny i dalekobiezny. Na
przystankach osobowych zatrzymuja si¢ wylacznie pociagi regionalne. Regionalne polaczenia kolejowe
organizowane sg przez Urzad Marszalkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a ich operatorem
jest spotka Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Zgodnie z rozkladem jazdy obowigzujacym na dzien 23
marca 2021 r. w dzien powszedni zaplanowane sg 4 pary pociggdéw na dobg w kierunku Kutna (jedna
para tylko do Kalisk Kujawskich) oraz 10 par pociggdéw w kierunku Torunia (cze$¢ pociggow do/z Byd-
goszezy). Polaczenia dalekobiezne obstugiwane sg przez spolkg PKP Intercity. Oferte polgczen daleko-
biezinych z Wioctawka na dziefi 23 marca 2021 r. stanowi 10 par pociggdw. Bezposrednie pociagi z
Wiloclawka dojezdzaja m.in. do Warszawy, Lublina, Hrubieszowa, Lodzi, Katowic, Krakowa, Bielska-
Biatej, Bydgoszczy, Tréjmiasta, Pity i Szczecina.

Infrastruktura rowerowa

Dlugosé drog rowerowych na terenie miasta wynosi 56,5 km. Zarzadzanie nimi jest w gestii Miej-
skiego Zarzgdu Infrastruktury i Transportu we Wioclawku. Drogi rowerowe w miedcie tworzg sp6jng
sieé, ktérej osig jest droga rowerowa biegngca wzdluz drogi krajowej nr 91 od zaktadéw Anwil na ob-
szarze jednostki Zachdd Przemyslowy przez Zazamcze, Srédmiescie i Wschod Mieszkaniowy a7 do
potudniowej granicy miasta w poblizu Jeziora Wikaryjskiego. Od tej drogi odchodzg liczne odgalezienia
w kierunkach pozostatych czesci miasta. Do najwazniejszych z nich naleza: droga rowerowa wzdluz
ulic Kapitulnej, Gajowej i Zgodnej na obszarze jednostki Poludnie, droga wzdhuz ulicy Wienieckiej
taczgca glowny trakt z rejonem Zazamcza, Szpitalem Wojewodzkim i biegnaca dalej w kierunku uzdro-
wiska w Wiencu-Zdroju, droga od Placu 11 Listopada wzdtuz ulic Wroniej, Kruszyfiskiej i Alei Jana
Paw}a II taczaca centrum miasta z Michelinem oraz droga wzdiuz ulicy Lesnej faczaca Wschéd Miesz-
kaniowy z Rybnicg. Wymienione wyzej najwazniejsze odcinki drég rowerowych uzupetniajg taczniki
umozliwiajgce przejazd pomiedzy poszczegdlnymi osiedlami z pominigeiem Srodmiescia. Na lata 2021-
2023 planowane s3 kolejne inwestycje w infrastrukturg rowerowa. W planie sg migdzy innymi drogi
rowerowe wzdluz ulic Ostrowskiej, Kaliskiej, Zielnej, Wysokiej oraz wprowadzenie infrastruktury ro-

werowej do $cistego obszaru Srodmiescia.



Od czerwea 2020 r. we Wioctawku funkcjonuje pod nazwa ,, Wlower” system roweru miejskiego.
W ramach systemu roweru miejskiego dostgpnych jest 220 rowerdéw. 20 z nich wyposazonych jest w
fotelik przeznaczony do przewozenia dzieci. Na obszarze miasta (wszystkich jednostek strukturalnych
z wyjatkiem Wschodu Lesnego) znajduje si¢ 39 stacji rowerowych, z ktérych 20 to stacje wyposazone
w stojaki rowerowe, a 19 to stacje ,,wirtualne” oznaczone w terenie stupkami. Stacje nazywane sg stre-
fami ,,Wlower — Roovee Park”. Wynajem roweru mozna zakonczy¢ poza stacjg, w dowolnym miejscu
w obrgbie obszaru funkcjonowania systemu (pokrywa sig¢ z administracyjnymi granicami miasta Wto-
clawek) za dodatkowa optatg (5 zt). Optaty za wynajem naliczane sg progresywnie. Pierwsze 20 minut
wynajmu jest darmowe. Koszt wynajmu do 1 godziny to 1 zl, wynajem do 2 godzin kosztuje 2 zt, do
trzech godzin — 4 zl, za$ za kazdg kolejng godzing naliczane jest 3 zt. Za odstawienie roweru, ktory na
poczatku wynajmu znajdowat si¢ poza jedng z 39 stref ,,Wtower — Roovee Park” do strefy naliczany
jest bonus w wysokos$ci 4 zt. Do korzystania z systemu roweru miejskiego konieczne jest posiadanie
dedykowanej aplikacji mobilnej. Operatorem systemu jest spotka ROOVEE S.A, ktéra zawarla z Mia-
stem Wloclawek umowe na obstugg systemu przez trzy sezony, zaczynajac od roku 2020. System dziata
od marca do listopada. W ciggu pierwszego sezonu funkcjonowania systemu ,,Wlower” (4 czerwca —
30 listopada 2020 r.) jego uzytkownicy odbyli 141 007 przejazdow. Suma przejechanych wynajetymi

rowerami kilometréw wyniosta 443 480.

2.9. Zrodla ruchu

Gtéwnymi Zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zr6wnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sa: osiedla mieszkaniowe, szkoly i uczelnie wyzsze,
zaklady pracy, najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony zdrowia oraz urzedy. Istot-
nymi generatorami ruchu w podrézach wewnatrz analizowanego obszaru sg takze dworce kolejowy i
autobusowy obstugujace ruch dalekobiezny.

Rozmieszczenie gtownych obszarow zabudowy mieszkaniowej opisano w podrozdziale 2.3.

W tabeli 14 wymieniono lokalizacje placowek o$wiatowych we Wioctawku — stan na rok szkolny
2020/2021.

Tab. 14. Lokalizacja placowek o§wiatowych we Wioclawku

— stan na rok szkolny 2020/2021

Liczba
; Eodi ils o Jednostka
Placéwka oSwiatowa uczniow Adres placowki
o strukturalna
(dzieci)
Przedszkole Niepubli
r.ze”sz coleNiepubliczns ,Heppy 22 | ul. Paprocia 82 Michelin
Kids
Przedszkole Publiczne nr 27 71 | ul. Cienista 20 Michelin
Przedszkole Publiczne nr 30 142 | ul. Kaliska 85 Potudnie
Przedszkole Publiczne nr 32 135 | ul. Kaliska 108 Potudnie




Liczba

Jednostka
Placowka oswiatowa uczniow Adres placowki T
. strukturalna
(dzieci)
Przedszkole Publiczne nr 6 93 | ul. Galczyniskiego 9 Potudnie
Przedszkole Publiczne nr 36 L .
) . L 138 | ul. S. Wyspianskiego 3 Potudnie
z Oddzialami Integracyjnymi
Przedszkole Niepubli
rzedszkole Niepubliczne 99 | ul. Diuga 64 Potudale
»Kujawiaczek”
Publiczne Przedszkole nr 1 36 | ul. M. Konopnickiej 42 Poltudnie
Niepubliczne Przedszkole o _
13 | ul. Wiejska 52 Potudnie
,,Wesola Biedronka”
Przedszkole Niepubli ,Mega- 5 :
ke Sf L 110 | ul. Mazowiecka 8 Potudnie
mocni
Niepubli Przedszkol
e 24| ul. Wspélna 3 Poludnic
»Na Wspolnej’
Niepubli Przedszkole ,,Piotrus s ;
1eliu iczne Przedszkole ,,Piotrus 21 | ul. Wiejska 21 Poludnic
Pan
Niepubli P kole ,,Smetfi
iepubliczne Przedszkole ,,.Smerfna 69 | ul. Kolska 9 fSaduia
Chata”
Przedszkole Publiczne nr 13 97 | ul. Brdowska 2 Potudnie
Przedszkole Publiczne nr 12 100 | ul. Bukowa 37/39 Srédmiescie
Przedszkole Publiczne nr 17 122 | ul. Wronia 9A Srédmiedcie
Katolickie Publi Przedszkol , . o
’;OZ fmlizkel; Sitt::c'?;n‘:fe SERote 115 | ul. Wojska Polskiego 2a Srodmiescie
Przedszkole Niepubli :
e !epu Ry 150 | ul. Krolewiecka 11 Srédmiescie
,»Leczowa Kraina”
Przedszkole Niepubli :
”g}fa;; ;uech;;g’l’ ezne 31| ul. R. Traugutta 3 Srodmiescie
Niepubliczne Przedszkole , L
37 (ul.C ka3 r6dmie$
Ditawe Bisedizkele” 7 | ul. Cyganka Srédmiescie
Niepubliczne Przedszkole ,,Bajeczka” 28 | ul. Przedmiejska 4 Srédmiescie
Przedszkole Akademickie 84 | ul. 3 Maja 17 Srédmiescie
Przedszkole Publiczne nr 29 67 | ul. A. Dygasinskiego 10 Srédmiescie
Przedszkole Publiczne nr 4 74 | ul. J. Kraszewskiego 34 Srodmiescie
Przedszkole Publiczne nr 8 . o
. . . 113 | ul. Targowa 3 Srédmiescie
z Oddziatami Integracyjnymi
Przedszkole Publiczne nr 3 12 | ul. Nowomiejska 23 Srodmiescie




Liczba

. .. - s Jednostka
Placowka oSwiatowa uczniow Adres placowki
iy strukturalna
(dzieci)
hod
Przedszkole Publiczne nr 35 163 | ul. 14 Putku Piechoty 5 Vestllo
Mieszkaniowy
Wschod
Niepubliczne Przedszkole ,,Skakanka” 65| ul. Polna 102 ’ > 0_
Mieszkaniowy
Przedszkole Publiczne nr 9 124 |ul. Lanowa 3 ,WSChO_d
Mieszkaniowy
hod
Przedszkole Publiczne nr 11 89 | ul. Papiezka 89 .WSC O,
Mieszkaniowy
Przedszkole Publiczne nr 7 93 | ul. Willowa 8 Zawisle
Przedszkole Publiczne nr 26 94 | ul. Radosna 3 Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 19 92 | ul. Urocza 1 Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 14 90 | ul. Hutnicza 3a Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 16 96 | ul. Budowlanych 6a Zazamcze
Przedszkole Publiczne nr 22 65 | ul. Torunska 101 Zazameze
Przedszkole Publiczne nr 25 92 | ul. Rajska 1 Zazamcze
Szkola Podstawowa nr 19 440 | ul. Szkolna 13 Michelin
Szkota Podstawowa nr 23 711 |ul. S. Wyspianskiego 3 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 20 814 | ul. Galczynskiego 9 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 12 471 | ul. Wiejska 29 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 7 325 | ul. W. Gniazdowskiego 7 Potudnie
Szkota Podstawowa nr 24 35| ul. Kruszynska 1B Potudnie
Szkota Podstawowa nr 3 351 | ul. Cyganka 6/10 Srédmiescie
Szkota Podstawowa nr 14 640 | ul. Bukowa 9 Srédmiescie
Szkota Podstawowa nr 10 474 | ul. Starodgbska 21B Srodmiescie
P tna Szkota Pod .
S 103 | ul. J. Stowackiego 4a $r6dmiescie
»Wiedza’
. héd
Szkota Podstawowa nr 2 790 | ul. Zytnia 47 . i 0,
Mieszkaniowy
hod
Szkota Podstawowa nr 11 217 | ul. Papiezka 89 _WSC O,
Mieszkaniowy
hod
Szkota Podstawowa nr 17 19| ul. Lesna 24 _WSC 0_
Mieszkaniowy
; Wschd
Szkota Podstawowa Montessori 27 | ul. Zytnia 66/68 el

Mieszkaniowy




Liczba

Placowka oSwiatowa uczniow Adres placéwki el
L. strukturalna
(dzieci)

?ubliczna Szkota Podstawowa 488 | ul. Logska 26 . Wsché.d
im. Jana Dhugosza Mieszkaniowy
Szkota Podstawowa nr 8 230 | ul. Willowa 8 Zawisle
Szkota Podstawowa nr 18 257 | ul. Hutnicza 5/7 Zazamcze
Szkota Podst gl

Zxo a' ocs -a wowa it . . 439 | ul. Wieniecka 46 Zazamcze
z Oddziatami Integracyjnymi
Szkota Podstawowa nr 22 624 | ul. Promienna 15 Zazamcze
Szkota Podstawowa Specjalna 117 | ul. Nowomiejska 21 Zazamcze
Akademicka Szkota Podstawowa )

. 82 [ ul. Stefana Okrzei 94a Zazamcze
Mistrzostwa Sportowego
Akademicka Szkola Podstawowa 49 | ul. Stefana Okrzei 94a Zazamcze
IV Liceum Ogodlnoksztatcace 551 | ul. Kaliska 108 Potudnie
Ogolnoksztat Szkota M

80 no. sziaicqea szikota Muzyezha 142 | ul. Wiejska 29 Poludnie
I Stopnia
Technikum nr 6 ) P

613 | ul. Ogniowa 2 Sroédmiescie

w Zespole Szkét Technicznych

Technikum nr 1
w Zespole Szkot Budowlanych

219

ul. Nowomiejska 25

Srodmiescie

Technikum nr 3
w Zespole Szkot Ekonomicznych

610

ul. Bukowa 38/40

Srédmiescie

Technikum nr 2
w Zespole Szkot Chemicznych

583

bulw. Pilsudskiego 4

Srodmiescie

Branzowa Szkota I Stopnia nr 6
w Zespole Szkol Technicznych

40

ul. Ogniowa 2

Srédmiescie

Branzowa Szkota I Stopnia nr 1
w Zespole Szkdt Budowlanych

101

ul. Nowomiejska 25

Srodmiescie

Branzowa Szkola I Stopnia nr 2
w Zespole Szkdt Chemicznych

145

bulw. Pitsudskiego 4

Sroédmiescie

Branzowa Szkota I Stopnia Specjalna

T 8 81| ul. Nowomiejska 21 Srédmiescie
I Liceum Ogdlnoksztatcace 555 | ul. A, Mickiewicza 6 Srédmiescie
1T Liceum Ogolnoksztalcace 679 [ ul. S. Bechiego 1 Srédmiescie
Liceum Sztuk Plastycznych 83 | ul. Zapiecek 4 Srédmiescie
i - 5w Zespol 5t Sa- 5
Technikum nr 5 w Zespole Szkot Sa 441 | ul. Leéna 1A Wschod

mochodowych

Mieszkaniowy




Liczba
. - - T Jednostka
Placowka oswiatowa uczniow Adres placowki
g strukturalna
(dzieci)

Bran Szk ia nr Ze- Wschd
ranzowa, zkota I Stopnia nr 4 w Ze 245 | ul. Ledna 1A : schold
spole Szkdét Samochodowych Mieszkaniowy

Wschod
Branzowa Szkota I Stopnianr 5 31| ul. Lesna 24 : i 0_
Mieszkaniowy
Wschod
V Liceum Ogdlnoksztatcace 142 | ul. Leéna la ; % 0.
Mieszkaniowy
F’ubliczne Liceum Ogdlnoksztatcace 349 | ul. Logska 26 'Wsch()‘d
im. Jana Dlugosza Mieszkaniowy
Li Ogolnok i tw. Wscho
iceum Ogolnoksztatcgce Mistrzostwa 22 | ul. Polna 102 . scho.d
Sportowego Mieszkaniowy
Wschaod
Branzowa Szkota I Stopnia ,,Start” 228 | ul. Ogniowa 7a ) = 0,
Mieszkaniowy
Wschod
Branzowa Szkota | Stopnia nr 9 106 | ul. Kruszynska 1B ) - O,
Mieszkaniowy
Technikum nr 4 w Zespole
783 | ul. Torunska 77/83 Z
Szkét Elektrycznych e azameze
Branz Szkota I ianr3
|, ?a e 24 | ul. Torufiska 77/83 Zazamcze
w Zespole Szkot Elektrycznych
IT Liceum Ogolnoksztalcace 566 | ul. Urocza 3 Zazamcze
Akademickie Li 5 1-
@ en.nc ie Liceum Ogglnokszta 82 | ul. Stefana Okrzei 94A Zazamcze
cace Mistrzostwa Sportowego
kademickie Li Ogol 1-
e ey N 130 | ul. Stefana Okrzei 94A Zazamcze
cace
Akademickie Technikum Wojskowe 299 | ul. Stefana Okrzei 94a Zazamcze
f Szkota M
Paiistwowa Szkola Muzyczna 51 | ul. Wiejska 29 Potudnie
I Stopnia
Panstw Szkota M
ATshwONERSTR ligyemn 86 | ul. Wiejska 29 Potudnie
II Stopnia

Zrodto: dane Urzedu Miasta Wioclawek oraz Rejestr Szkot i Placowek Oswiatowych rspo.men.gov.pl,
dostep: 18 marca 2021 r.

W 2021 roku we Wioctawku dziataty dwie uczelnie wyzsze:
—  Kujawska Szkota Wyzsza we Wioctawku, ktorej baza dydaktyczna zlokalizowana jest pod nastgpu-
jacymi adresami:
— ul. Stefana Okrzei 94A — Zazamcze;

- pl. Wolnosci 1 — Srédmiescie;



— Pafstwowa Uczelnia Zawodowa we Wioctawku, ktorej baza dydaktyczna zlokalizowana jest pod

nastgpujgcymi adresami:

ul. Mechanikow 3 — Zazamcze;

ul. Energetykow 30 — Zazamcze;
ul. Obroficéw Wisty 1920 21/25 — Zawisle;

~ ul. 3 Maja 17 — Srédmiescie.

W tabeli 15 wyszczegdlniono najwazniejsze zaktady pracy we Wioctawku wraz z ich lokalizacja.

Tab. 15. Lokalizacje najwi¢kszych zakladow pracy we Wloctawku

Jednostka
Nazwa firmy Adres
strukturalna

Anwis sp. z 0.0. ul. Smocza 16/18 Michelin

Rembud sp. z o.0. ul. Kruszynska 1B Potudnie

Wika Polska sp. z 0.0. ul. Legska 29/35 Srédmiescie

Top 2000 Hamelin sp. z 0.0. ul. Legska 18 Wschod Mieszkaniowy
Drumet Liny i Druty sp. z o.0. ul. Polna 26/74 Wschdd Mieszkaniowy

Salamander Window & Door Systems SA | al. Kazimierza Wielkiego 6a | Wschdod Przemystowy

Guala Closures DGS Poland SA al. Kazimierza Wielkiego 6 | Wschéd Przemystowy
Geberit Produkeja sp. z 0.0. ul. Plocka 106 Wschod Przemystowy
Anwil SA ul. Torunska 222 Zachod Przemystowy
Solvay Poland sp. z 0.0. ul. Torunska 222 Zachod Przemystowy
Indorama Ventures Poland sp. z 0.0. ul. Krzywa Goéra 19 Zachod Przemystowy
P.V. Prefabet Kluczbork SA ul. Wiklinowa 20 Zachod Przemystowy
Bakalland SA ul. Wyszynskiego 14 Zazamcze

RUN-CHLODNIA sp. z 0.0. ul. Wysoka 14 Zazamcze

Zrodlo: opracowanie wiasne.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu w miescie punktéw naleza takze obiekty
ustugowe o znaczeniu ponadlokalnym. W tabeli 16 wyszczegdlniono lokalizacje centréw handlowych,

hipermarketow oraz szpitali na terenie Wioclawka.

Tab. 16. Lokalizacje najwazniejszych obiektow ustugowych

w zakresie handlu i ochrony zdrowia we Wloctawku



Jednostka
Nazwa obiektu Adres
strukturalna

Park Handlowy Kujawia ul. Kapitulna 41 Potudnie
Hipermarket Tesco ul. Kruszynska 17/27 Potudnie
Hipermarket Kaufland ul. Kilinskiego 5 Srodmiescie
Centrum Handlowe Wzorcownia ul. Kilinskiego 3 Srédmiescie
Dom Towarowy Wislanin ul. Witosa 4 Srédmiescie
Centrum Diagnostyczno-Lecznicze . : o

. . ul. Krélewiecka 2A Srédmiescie
(filia Centrum Onkologii)
Centrum Handlowe Newbridge ul. Komunalna 2B Wschod Mieszkaniowy
Hipermarket Auchan ul. Cmentarna 10 Wschod Mieszkaniowy
Specjalistyczny Szpital Rehabilitacyjny ul. Barska 13 Wschod Mieszkaniowy
Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy ul. Wyszynskiego 21 Zazamcze
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny ul. Wieniecka 49 Zazamcze

Zrodto: opracowanie wlasne.

Wsrdd innych waznych obiektow, ktore wpltywaja na mobilno$¢ mieszkancow i majg charakter

ruchotwdrezy, nalezy wymieni¢ takze urzedy:

Urzad Miasta Whoctawek, ktdrego budynki zlokalizowane sg w trzech miejscach:
- Zielony Rynek 11/13 — Srodmiescie,
—  ul. Kosciuszki 12 — Srédmiescie;
- ul. 3 Maja 22 — Srodmiescie;
Urzad Gminy Whoctawek — ul. Krélewiecka 7 — Srédmiescie;
Starostwo Powiatowe we Wioctawku, ktorego budynki zlokalizowane sa w dwoch miejscach:
— ul. Stodélna 68 — Srédmiescie;
- ul. Cyganka 28 — Srodmiescie;
Urzad Skarbowy we Whoctawku — ul. Okrzei 72b — Srédmiescie;
Powiatowy Urzad Pracy we Wioctawku — ul, Kapitulna 24 — Poludnie;
Sad Rejonowy we Wioctawku — ul. Kilinskiego 20 — Srédmiescie;
Sad Okrggowy we Wioctawku ktorego budynki zlokalizowane sa w dwoch miejscach:
- ul. Wojska Polskiego 22 — Srédmiescie,
- ul. Dluga 65 — Potudnie.
W trakcie realizacji jest budowa nowej siedziby Sadu Okrggowego przy ul. Zeromskiego 28

w jednostce Poludnie. Po ukoficzeniu budowy do nowej siedziby zostang przeniesione wszystkie jed-

nostki organizacyjne Sgdu z dotychczas zajmowanych dwdch budynkow.



Istotng rolg w generowaniu podrézy lokalnych odgrywajg dworce kolejowy i autobusowy poto-

zone pomiedzy ul. Okrzei i Weglowa, na pograniczu jednostek strukturalnych Srédmiescie i Potudnie.

W tabeli 17 wyszczegodlniono obiekty bedgce najwazniejszymi potencjalnymi zrodtami ruchu w

czterech gminach oséciennych, z ktérymi podpisane zostaty badz sa planowane porozumienia migdzyg-

minne w zakresie organizacji transportu publicznego.

Tab. 17. Lokalizacje najwazniejszych obiektéw stanowigcych potencjalne zréodia ruchu w gmi-

nach osciennych Wloclawka

Typ obiektu Nazwa obiektu Adres Miejscowosé
Gmina wiejska Wloclawek
Szkota Podst Oddziatami In-
Placéwka o$wiatowa zhota ; © s‘awowa § watami i ul. Szkolna 15 Kruszyn
tegracyjnymi
Szkota Podst Stowar i
Placéwka o$wiatowa = o'a ) ,0 > avyowa .ow'a:zyszenla Modzerowo 53A Modzerowo
Przyjaciét Szkot Katolickich
Zaktad pracy INSTAL-PROJEKT al. Jana Pawtla I 12 | Nowa Wies
Szkota Podst Oddziatami In-
Placowka o$wiatowa 7o a. © S.awowa z Aatamtn Smélnik 17B Smolnik
tegracyjnymi
ST D — Szko.’fa }.),odsta\?*owa Stlow:clrzyszenia al, Waphin | Warzachewka
Przyjaciét Szkot Katolickich Polska
Gmina Brzes¢ Kujawski
. ) Brzesé
Placowka oswiatowa | Szkota Podstawowa NR 1 ul. Krolewska 21 \ ,
Kujawski
Urzad Urzad Miejski L. Lokietka 1 Brzese
g iejski . Lokietk
23 TeR I P e Kujawski
; - : . Brzesc
Placowka o$wiatowa | Szkota Podstawowa NR 2 ul. Konarskiego 63 . )
Kujawski
Placowka o$wiatowa | Szkota Podstawowa Brzezie 63 Brzezie
Placowka oéwiatowa | Niepubliczna Szkota Podstawowa Kakowa Wola 22 | Kgkowa Wola
Zaktad pracy Kongsberg Automotive Pikutkowo 37A Pikutkowo

Placéwka oswiatowa

Zespot Szkot Centrum Ksztalcenia

Stary Brzesc 14

Stary Brzesé¢

Rolniczego
Placowka os§wiatowa | Szkota Podstawowa ul. Szkolna 1 Wieniec
:;jzi:;a ochrony Uzdrowisko Wieniec-Zdrgj ul. Brzozowa 1 Wieniec Zdroj
Gmina Lubanie
Placowka o$wiatowa | Przedszkole Samorzgdowe Lubanie 28B Lubanie




Placowka o$wiatowa | Szkota Podstawowa Lubanie 14 Lubanie
Urzad Urzad Gminy Lubanie 28A Lubanie
Placowka oswiatowa | Szkota Podstawowa Zosin 24 f’;‘;zwieczeu
Gmina Fabianki
Zaktad pracy PRS Piecuch Bogucin 141A Bogucin
Placowka oswiatowa | Szkola Podstawowa Cyprianka 107 Cyprianka
Placéwka oswiatowa | Szkota Podstawowa Fabianki 1 Fabianki
Placowka oswiatowa | Przedszkole "Teczowy Zakatek" Fabianki 110 Fabianki
Urzad Urzad Gminy Fabianki 87 Fabianki
Placowka oswiatowa | Szkota Podstawowa Nasiegniewo 68 Nasiegniewo
Zaktad pracy Origanum Sp. z 0.0. Nasiegniewo 88A | Nasiegniewo
Placowka odwiatowa | Szkota Podstawowa ul. Szkolna 1 Szpetal Gérny
Zaktad pracy MARDTEC Sp. z o.0. ul. Skrajna 1 Szpetal Gorny

Zrodio: opracowanie wiasne.

2.10. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogloszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest Plan zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sktadajgcy sie z czesci tekstowej w zakresie
sieci komunikacyjnej w migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym, a takze z czesci graficznej*?, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogloszonym, obowiazujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla
jest ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-

Pomorskiego™?

, zwany dalej planem wojewodzkim.
Docelows sie¢ komunikacyjng w migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasa-
zerskich w transporcie kolejowym, stanowiacg zalgcznik nr 3 do planu ministra ds. transportu przedsta-

wiono na rysunku 7.

32 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328.

33 Plan przyjety uchwatg nr LIII/814/14 z dnia 29 wrzesnia 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.
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Rys. 7. Docelowa sie¢ komunikacyjna w mi¢dzywojewddzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédlo: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. 22020 r., poz. 2328.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzgdzono wylacznie w scenariuszu podstawowym, w od-
roznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan dotychczas obowia-
zujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu obecnego), podstawowym
(uzupelnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi
jak najwigkszej liczby ludnodci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploatacyjna w prze-
wozach kolejowych migdzywojewddzkich i migdzynarodowych (z dofinansowaniem ministra ds. trans-
portu) wynosi w 2020 r. 47,1 mIn pociggokilometrow, przy przewozie 25,2 mln pasazeréw. Niska wiel-
ko$¢ przewozonych pasazeréw w 2020 r. jest jednym ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra

ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksploatacyjnej objgtej dofinansowaniem do poziomu 60,8



mln pociqgokilomeﬁ‘éw w 2025 r. i 93,7 min pociagokilometréw w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szaco-
wana liczba przewozonych pasazeréw ma osiggnaé 40,7 mln w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost
0 621 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w pordwnaniu do 2020 r. wynika z zalozen stop-
niowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytywnych efektéw
realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potgczen na giéwnych moder-
nizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaklada, Ze ponad potowe potaczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja stanowié
potaczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 18 na odcinku Torun Gléwny -
Kutno od 24 do 31 par pociggdw codziennych w latach 2026-2029 oraz jako stan pozgdany w 2030 r.,
natomiast w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego zaplanowano od 20 do 23 par
pociagdw.

Plan ministra ds. transportu przewiduje jako polaczenie komplementarne na linii kolejowej nr 18
na odcinku Torun Gléwny — Wioclawek skomunikowanie wojewddzkich przewozdéw kolejowych z
przewozami migdzywojewddzkimi.

Dworzec kolejowy we Wloclawku uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy do obstugi codziennych po{qczeﬁ migdzywojewddzkich oraz potgczen migdzynarodowych,

W dokumencie pn. ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wo-
jewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego”, sie¢ polaczen zostata zaplanowana z uwzglednieniem polaczef
kolejowych jako podstawowe]j formy przemieszczania si¢ po wojewddztwie. Polaczenie kolejowe w
relacji Torun — Kaliska Kujawska (granica wojewodztwa), przez Wioclawek, zostato uznane w Planie
za jedno z trzech strategicznych, a przewidywang liczbe polgczeni w dobie okrelono na 16, Wéréd za-
planowanych linii autobusowych przewidziano linie uzupelniajace przebiegajacej przez Whoctawek:

— nr 213 relacji Piotrkdéw Kujawski — Lubien Kujawski (18 kurséw w dobie);
- nr 216 relacji Wloctawek — Aleksandrdéw Kujawski (24 kursy w dobie);

— nr 217 relacji Wloctawek — Inowroctaw (20 kursdéw w dobie);

— nr 219 relacji Wloctawek — Rypin (12 kurséw w dobie);

- nr 222 relacji Whoctawek — Piotrkéw Kujawski (16 kurséw w dobie).

Wiloclawek zostal wskazany w wojewddzkim planie transportowym jako strategiczny zintegro-
wany wezel przesiadkowy na sieci linii komunikacyjnych wojewodzkich przewozéw pasazerskich. Plan
okresla, ze integracja powinna polegaé takze na rzadzeniu parkingdw P&R i B&R.

Plan przewiduje powotanie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu, Jednostka ta odpowiadataby za
integracje réznych systemow i organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w skali wojewddztwa.
Jej dzialania zmierzalyby takze do koordynacji zadaf przewozowych i rozktadow jazdy w zintegrowa-

nych weztach przesiadkowych, wprowadzenia jednolitej informacji pasazerskiej, integracji systemow



taryfowo-biletowych, koordynacji dostgpu do przystankéw i dworcow. Plan przewiduje takze utworze-
nie zintegrowanej bazy danych transportu publicznego.

Plan definiuje wymagania dla zintegrowanego wezta przesiadkowego jako m.in.: wyposazenie w
poczekalnie, toalety, parkingi P&R, B&R i K&R, punkty sprzedazy biletow, system informacji pasa-
zerskiej, minimalizacje drog przemieszczania sig pomigdzy réznymi Srodkami transportu, dostosowanie
do potrzeb oséb niepelnosprawnych, zapewnienie bezpieczefistwa poprzez monitoring i ochrong, za-
pewnienie co najmniej minimalnych ustug towarzyszacych.

Plan okre$la wysokie standardy $wiadczenia ustug przewozowych, w szczegdlnosci dla prezen-

towania informacji pasazerskiej i wyposazenia przystankow.
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Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w wojewodzkich przewozach pasaZerskich

Zrédto: ,, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Ku-

Jjawsko-Pomorskiego”, Zatacznik nr 5.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane
przez organizatoréw na réznych poziomach administracji tworzq zhierarchizowany uktad — plan niz-
szego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla
Miasta Wloctawka musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz postanowienia planu ogloszonego przez ministra ds. trans-
portu,

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu wojewodz-

kiego, spelniajac powyzsze wymagania.



3. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko&¢ popytu w roku bazewym

Analizujagc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznei, wyrdznia si¢ popyt:
~ efektywny — latwy do zbadania i oceny, wyrazZajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach

oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

— potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skladajacy si¢ dodatkowo z czgsci podrozy re-
alizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktdre z réznych wzgleddw
nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego bledu,
gdyz bez wzgledu na zastosowang metodg, deklaracje respondentow dotyczace ich ewentualnych za-
chowafi, mogg znaczgco rdznié si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznodei od warunkéw zmienia-
jacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre§lenia liczby pasazeréw, ktora staje
sig podstawg do poznicjszego ksztaltowania wielkosci podazy ustug, przy zalozeniu okre$lonych para-
metrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkosé popytu efektywnego, ze
wzgledu na jego specyfike w poszezegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowaé w dniu powszednim
(w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziclg.

Na mocy uchwaty nr XXV/128/2016 Rady Miasta Wioctawek z dnia 24 paZdziernika 2016 r.
zmieniajgcej uchwale w sprawie uprawnien pasazerow do ulg i zwolnien w optatach za przewéz w pu-
blicznym transporcie zbiorowym uczniowie szk6t podstawowych otrzymali mozliwo$é bezplatnego ko-
rzystania z wloclawskiej komunikacji miejskiej. Nadany uchwals przywilej powigkszyt list¢ grup osob
uprawnionych do przejazdow bezplatnych, wsrdd ktorych znajdowaty si¢ juz m.in, osoby po 65, roku
Zycia, Zastosowanie przez Rade Miasta Wiloctawek tak niskiej granicy wieku uprawniajacego do po-
drozy bez biletéw jest rzadko spotykane w kraju. Podobne rozwiazania stosowane sa w kraju juz w
nielicznych sieciach komunikacyjnych, a najczgsciej spotykang granica wieku uprawniajgcego do nie-
odptatnych przejazdow jest 70 1 75 lat.

Tego typu udogodnienia taryfowe w korzystaniu z komunikacji miejskiej, z reguly powodujg
wzrost wielkogei popytu. Wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej licznym grupom pasazerow
we Wioctawku bylo wyjéciem naprzeciw postulatom mieszkancédw, oczekujgeych bezplatnego trans-
portu publicznego charakteryzujgcego sig¢ wysoka jakoscia ushug,

Rejestrowany wzrost wielko$ci popytu zahamowany zostal w 2020 r. w wyniku pandemii wirusa
SARS-CoV-2 wywolujgcego chorobg COVID-19. W okresie epidemii odnotowano duzy spadek liczby
przewiezionych pasazeréw. Wynikiem wprowadzanych na terenie calego kraju restrykeji bylo znaczne
ograniczenie mobilnodcl mieszkancow oraz mozliwosci korzystania z pojazdéw komunikacji miejskie;j.

Biorge pod uwage specyfike 2020 r., w ktérym liczba przewozonych pasazerow ulegla znaczne;j

redukeji, do dalszej analizy wielkosci popytu uzyte zostang wyniki ostatnich badaf marketingowych,



wykonane jesienig 2019 r., na zlecenie Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. we
Wioctawku. Badania marketingowe wielkosci popytu wykonane zostaty we wszystkich kursach na kaz-
dej z linii wloclawskiej komunikacji miejskiej, w dniu powszednim w sobote i w niedziele, obejmuja
wiec reprezentatywne dni i okres badan.

Sie¢ whoctawskiej komunikacji miejskiej, tworzyto w czasie badan 26 dziennych linii autobuso-
wych, z ktorych 21 funkcjonowalo wylacznie w granicach miasta (1, 2, 3, 3A, 3B, 4, 5,6, 9, 10, 12, 14,
15, 16, 16A, 16B, 17, 19, 21, 23 i P), a jedynie 5 taczyto Wloctawek i okoliczne miejscowosci w gmi-
nach Brze$é¢ Kujawski, Lubanie i Whoctawek (7, 8, 11, 13 i 20). Linie: 8, 13 i 20, pomimo obslugi
obszaru podmiejskiego, penily przede wszystkim istotng role w obstudze miasta Wioctawka (pewna
czese kursow na tych liniach zaplanowano nawet wylacznie w granicach administracyjnych miasta).

Okreslona na podstawie badaf liczba pasazerow przewozonych wloctawskg komunikacja miejska
w dniu powszednim nauki szkolnej wyniosta 38 262 pasazerdw.

W dniu powszednim zdecydowanie najwiekszg liczbe osob przewieziono na linii 17, z ktérej
ustug skorzystalo 5 612 pasazerow (14,7% Iacznej ich liczby w skali catej sieci komunikacyjnej w tym
rodzaju dnia tygodnia). Nastepnymi, pod wzglgdem wielkosci przewozdw w tym rodzaju dnia, okazaly
si¢ linie 13 i 3, z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio 3 470 (9,1%) 13 274 (8,6%) pasa-
zerow. Dos¢ blisko putapu 3,0 tys. pasazerow uplasowala sig takze linia 19 z popytem w dniu powsze-
dnim na poziomie 2 945 osdb. Na pigciu innych liniach przewieziono po wigeej niz 2 tys. pasazeréw —
byly to linie: 14 (2 705 pasaZzerdw), 15 (2 426), 12 (2 211),21 (2 124) 14 (2 035). Wymienione dziewigé
linii miato najwieksze znaczenie w przewozach w dniu powszednim — skorzystaly z nich Igcznie 26 8§02
osoby, czyli 70% sumarycznej wielkosci popytu w dniu powszednim.

Najmniejszg liczbg pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach: 7 (370
0sdb), 2 (381 osob), 5 (442 osoby) i 16 (494 osoby).

W dniu powszednim, wylgeznie w granicach administracyjnych Whoclawka z komunikacji miej-
skiej skorzystato 37 308 osdb, co stanowito 97,5% ogohu pasazerdw w tym rodzaju dnia. Poza Wilocta-
wek fub poza Wloctawkiem podrézowaly jedynie 954 osoby (2,5%).

Najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii 17 i 21, przewozace po 4,4 pasa-
zerow w przeliczeniu na kilometr, czyli o 33,3% wiecej od wartoéci przecietne] dla calej sieci komuni-
kacyjnej.

Kolejnymi pod wzglgdem wykorzystania w dniu powszednim byty linie 10, 131 19, z przewozami
na poziomie odpowiednio 3,9; 3,9 i 3,8 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Az 12 linii wloctawskiej
komunikacji miejskiej osiggneto w dniu powszednim przewozy na poziomie 3,0 pasazerdw na wozoki-
lometr.

W sobote popyt na ustugi wloctawskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie 19
984 pasazerow. Najwigksze przewozy w tym dniu odnotowano na linii 17, z ktdrej skorzystato 2 213

pasazerdw (11,1% tgcznej ich liczby w tym rodzaju dnia tygodnia). Kolejne, pod wzgledem wielkoscei



przewozow, okazaly si¢ linie 15 1 12, z bardzo zblizonymi do siebie przewozami — na poziomie odpo-
wiednio 1 9151 1 868 oséb.

Najmniej pasazeréw w sobote zarejestrowano na liniach 8 i 7 (odpowiednio 102 i 128 oséb). Byly
to jedyne linie cechujace sig przewozami ponizej 200 0sdb w sobotg.

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujgce linig 21, przewozge przecietnie 5,0
pasazerow w przeliczeniu na kilometr, Nieznacznie stabsze wyniki odnotowano w pojazdach na liniach
171 12 — odpowiednio 4,2 i 4,0 pasaZeréw na kilometr.

Pod wzgledem wykorzystania pojazdéw najgorzej wypadty w sobote linie 16 i 7, na ktorych od-
notowano jedynie odpowiednio 0,8 i 1,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Progu 2,0 pasazeréw na
kilometr nie osiagnety takze linie: 20, 8, 9, 11 i 1, na ktorych przewozono od 1,2 do 1,9 pasazera w
przeliczeniu na kilometr,

W sobote w granicach Wioctawka z komunikacji miejskiej skorzystato 19 258 oséb, co stanowito
96,8% ogdhu jej sobotnich pasazeréw. Przejazdy podmiejskie wykonalo za$ 636 oséb, czyli 3,2%
wszystkich pasazerow, korzystajacych z wloclawskiej komunikacji miejskiej w sobote.

W niedziele popyt na ustugi wloctawskiej komunikacii miejskiej uksztaltowal si¢ na poziomie 11
511 pasazerdéw. Na trzech liniach o najwigkszym popycie: 1, 7 i 13, przewieziono w niedzielg 31,3%
catkowitej liczby pasazerdw wloclawskiej komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byly autobusy linii 12, z przewozami na poziomie 3,4 pasa-
zeréw w przeliczeniu na kilometr, Prog 2,0 pasazerow na kilometr przekroczyly w niedzielg jeszcze
linie: 13, 14, 17, 191 21.

Bardzo stabym wykorzystaniem, z przewozami na poziomie nieprzekraczajgcym 1,5 pasazera w
przeliczeniu na kilometr, charakteryzowalo sie az 8 funkcjonujagcych w tym rodzaju dnia linii: 1, 3, 6,
9, 11, 16, 20 i 23. Wykorzystanie pojazdéw nieprzekraczajace poziomu 1,0 pasazera na kilometr cha-
rakteryzowato linie: 1,9, 11, 161 20.

W niedziele w granicach miasta Whoclawka z ushug komunikacji miejskiej skorzystato 11 215
0s0b, czyli 97,4% wszystkich niedzielnych pasazeréw. Poza Wioclawek lub poza Wioclawkiem podrd-
zowato natomiast 296 osob (2,6%).

Udziat przewozéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowite] liczbie pa-

sazerow przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 9.
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Rys. 9. Udzial przewozow w trzygodzinnych przedzialach czasowych
w calkowitej liczbie pasazerow linii autobusowych wloclawskiej

komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.

Zrodto: ,,Badanie potokéw pasazerskich i napelniert w autobusach MPK Sp. z 0.0. we Wioclawku”,

listopad — grudzien 2019 r., s. 47.

Biorac pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ushugi publicznego transportu
zbiorowego przedzialy trzygodzinne, rozpatrywane w skali calej sieci linii wloctawskiej komunikacji
miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

— zdecydowanie najwigksze przewozy — na poziomie 9 848 pasazerdw (25,7% ich ogdtu w tym ro-
dzaju dnia) wystgpily w porze godzinowej 14-17, a wige w szczycie popoludniowym,;

— bardzo intensywne przewozy, ksztaltujace si¢ na poziomie 8 857 pasazerow, tj. 23,1% catosci po-
pytu odnotowano w migdzyszczytowej porze godzinowej 11-14;

— réwniez intensywne przewozy, ksztaltujace si¢ na poziomie 7 692 pasazerow, tj. 20,1% catosci po-
pytu odnotowano w migdzyszczytowej, przedpotudniowej porze godzinowej 8-11;

— dopiero na czwartym miejscu uksztattowaty si¢ przewozy w porze godzinowej 5-8, przypadajgce;j
na godziny szczytu porannego, w ktorej odnotowano 7 622 pasazerow, tj. 19,9% calosci popytu

(77% wielkoéci popytu w szczycie popoludniowym);



— po godzinie 17 nastgpito drastyczne zatamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz

tylko 2 981 os6b (7,8% wszystkich pasazerow w dniu powszednim), a w porze wieczornej 20-23 —

znacznie mniej, bo zaledwie 1 043 osoby (2,7%);

— marginalna wielko$¢ przewozdéw — 0,6% pasazerow (219 oséb) — przypadia na kursy rozpoczyna-

Jjace si¢ w godzinach nocnych, tj. 23-5.

Catkowita wielko$¢ popytu oraz liczbg pasazerow w przeliczeniu na kazdy wozokilometr, przed-

stawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli, zaprezento-

wano w tabeli 18. W kolumnach z liczba pasazerdw w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacie-

niowaniem zaznaczono pola dotyczgce linii o najwiekszej i najmniejszej liczbie pasazerow w poszcze-

golnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 18. Liczba pasazeréw ogolem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegélnych linii wloclawskiej komunikacji miejskiej — jesien 2019 r.
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Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
dzien powszedni niedziela
e nauk?s::mlnej e niehandlowa

ogélem na 1 wzkm ogdlem na 1 wzkm ogélem na 1 wzkm
1 1 893 2,6 1027 1,9 416 1,0
2 31 3.2 659 2,8 314 17
3 3.3 1320 2.5 765 1,4
4 31 1 068 2,6 832 m
5 2,4 nie funkcjonowala nie funkcjonowata
6 2,6 22 226 1,2
7 2,0 nie funkcjonowata
8 nie funkcjonowata
9 |

594




Liczba pasazerow w poszcezegolnych przekrojach
Linia dzien powszedni sobota niedziela
nauki szkolnej niehandlowa

ogolem na 1 wzkm ogolem na 1 wzkm ogolem na 1 wzkm

21 2 124 | 4,4 1264| 5,0 538 2,4

23 952 2,2 559 2,2 £l 1,4

P nie funkcjonowata 305 2,6 203 1,7
Razem sie¢ 38 262 33 19 894 2,8 11 511 1.8

Zrédlo: ,,Badanie potokéw pasazerskich i napetnieri w autobusach MPK Sp. z o.0. we Wloclawku”,
listopad — grudzien 2019 r., s. 38-39.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazeréw w obydwu kierunkach
osiagajgcej przynajmniej 2,5 tys. oséb w dniu powszednim, 1,5 tys. w sobotg i 1 tys. w niedzielg. Doty-
czylo to:

— w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 17 i 19;
— tylko w dniu powszednim — linii 3;

— tylko w dniu powszednim i w niedzielg — linii 14;
— tylko w sobotg — linii 15;

— tylko w niedziele — linii 12.

Kolorem czerwonym wyrézniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazerow
do 500 w dniu powszednim, do 300 w sobote oraz do 200 w niedzielg. Wielkos¢ przewozdw réwng lub
ponizej tych progéw granicznych odnotowano na nastgpujacych liniach:

—  w kazdym rodzaju dnia tygodnia — na linii 16;

—  tylko w dniu powszednim — na liniach 2 i 5 (przy czym linia 5 nie funkcjonowata w dni weeken-
dowe);

— w sobote — na linii 8 (przy czym linia ta nie funkcjonowata w niedzielg);

—  w sobote i w niedziele — na linii 9.

W polach z liczbg pasazer6w w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem zacieniowano
natomiast komorki dotyczace linii, na ktérych odnotowano wynik powyzej sredniej dla calej sieci ko-
munikacyjnej w danym rodzaju dnia tygodnia.

Putap ten osiggnely:

— w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linie: 10, 12, 13, 17, 191 21;
— tylko w dniu powszednim — linia 8;

— w dniu powszednim i w niedzielg — linia 14;

— w sobote i w niedzielg — linia 15;

— tylko w niedzielg — linia 4.



Kolorem czerwonym wyrdzniono za$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie wigcej
niz 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim i sobot¢ oraz nie wigeej niz 1,0 pasazera

w niedzielg. Dotyczylo to:

w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 16,

l

tylko w sobote — linii 7 i 8 (przy czym linie te nie funkcjonowaly w niedziele);

tylko w niedzielg - linii 9;

w sobote i w niedziele — linii 20.

Obszar obstugiwany wloctawskg komunikacja miejska zamieszkiwato 114 345 oséb. Zargjestro-
wana miesieczna liczba 0sob korzystajacych z jej ustug — 940 633 pasazerow — stanowifa réwnowartosc
8,2 przejazddw przeci¢tnego mieszkanca obstlugiwanego obszaru w skali miesigea. Jest to wartodé na
poziomie porownywanym do innych miast tej wielkosci.

Uzyskany wynik éwiadczy o umiarkowanym stopniu substytucji podrézy komunikacja miejska
korzystaniem z innych form przemieszczania sig po miedcie, w tym motoryzacja indywidualng, pieszo
i rowerem.

Jesienig 2019 r. oprécz badan wielkosci popytu, na zlecenie MPK realizowano takze badania
struktury popytu, polegajace na ustaleniu rodzajow biletéw posiadanych przez wszystkich pasazeréw
oraz rodzajow uprawnien do przejazdow ulgowych lub bezplatnych. Weryfikacji podlegata takze liczba
pasazeréw podrézujacych nieodplatnie bezprawnie (tzw. gapowiczow). W badaniach struktury popytu
realizuje si¢ pomiar przeprowadzony na prébie badawczej i wykorzystuje zasady wnioskowania staty-
stycznego. Liczne doswiadczenia badawcze i analityczne wskazujg, ze wskazniki struktury czy tez war-
tosci srednich, obliczone na podstawie poprawnie dobranej i zbadanej préby, nie odbiegaja od rzeczy-
wistych (otrzymanych w wyniku pomiaru wszystkich kurséw) o wigeej niz zalozony blad, wynoszacy
do 3%.

Analizujgc, w $wietle wynikéw badan marketingowych, strukturg pasazeréw wloclawskiej ko-
munikacji miejskiej w przecigtnym miesigcu, mozna stwierdzic, ze udziat pasazerow podrozujacych na
podstawie:

—  Dbiletéw jednorazowych — wynidst 20,4% (48,0% wszystkich osdb placacych za przejazd);
- karnetdéw — wyniost 7,3% (16,1% wszystkich os6b placacych za przejazd);

— biletdéw dziennych — wynidst 0,3% (0,5% wszystkich 0s6b placacych za przejazd),

—  biletéw okresowych — wynidst 16,27% (35,3% wszystkich 0sdb placacych za przejazd),
— nieodplatnie na podstawie stosownych uprawnien — wynidst az 46,9%.

Jednoczeénie udziat pasazerdéw podrézujacych na podstawie:

—  biletdw normalnych — wynidst 26,3% (57,7% wszystkich osdb placacych za przejazd);

biletow ulgowych — wynidst 19,2% (42,3% wszystkich oséb ptacacych za przejazd).
Pasazerowie podrézujacy nicodplatnie bez uprawnien, czyli tzw. gapowicze, stanowili 7,6%

wszystkich pasazeréw.



Wyniki badan marketingowych zilustrowaty wyjatkowo niekorzystng — z ekonomiczno-finanso-
wego punktu widzenia — strukture popytu w przekroju poszezegdlnych kategorii pasazeréw, zdetermi-
nowang bardzo wysokim (66%) udziatem pasazeréw podrdzujacych na podstawie biletow ulgowych lub
nieodplatnie.

W segmencie pasazerdéw uprawnionych do przejazdéw ulgowych, dominowaty nastgpujace grupy
osob:

- uczniowie szkol podstawowych i ponadpodstawowych — 63,1% wszystkich pasazeréw uprawnio-
nych do przejazdéw ulgowych w przypadku biletéw jednorazowych przesiadkowych i 85,6% w
wypadku okresowych;

- emeryci do 65. roku zycia — 33,7% wszystkich pasazerdw uprawnionych do przejazdéw ulgowych
w przypadku biletéw jednorazowych przesiadkowych i 10,3% w wypadku okresowych.

W segmencie 0sdb uprawnionych do przejazddw bezplatnych, najezedciej identyfikowano pasa-
zerdw nalezacych do kategorii osdb, ktore ukoniczyly 65 lat (az 69,6% ogolu pasazeréw uprawnionych
do przejazdow bezplatnych) i dzieci w okresie od rozpoczgcia odbywania rocznego przygotowania
przedszkolnego do ukonczenia edukacji w szkole podstawowej (18,8%). Wszystkie pozostale grupy
0s6b uprawnionych do przejazddéw bezplatnych stanowily tacznie tylko 11,6% catkowitej liczby osob

podrozujacych bez uiszezania oplaty — na podstawie stosownych uprawnien.
3.2, Prognoza popytu

Popyt na ustugi wloclawskiej komunikacji miejskiej bgdzie si¢ ksztallowal pod wpltywem nastg-
pujacych czynnikow:
~  liczby mieszkancow Wioctawka i gmin osciennych, objetych obstuga komunikacyjna;
— liczby samochoddw osobowych;
— mobilno$ci komunikacyjnej mieszkaficow;
— poziomu przecigtnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
— jakosci oferowanych ushug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podsta-
wowych postulatéw przewozowych;
— wielkosei oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
— dostepnosci parkingéw P&R oraz B&R;
—  wysokos¢ oplat za parkowanie w centrum miasta.
Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazerow zaklada standardowo wykorzy-
stanie 10 zmiennych objadniajgcych, a mianowicie:
—  liczby mieszkaficow,
— liczby samochoddw osobowych;
~—  przecietnego wynagrodzenia;

— liczby wozokilometrow;



— wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;

— wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;

— ruchliwodci komunikacyjnej mieszkancow;

—  liczby mieszkan;

— liczby bezrobotnych;

— wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostgpniych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byly one
nastgpujace:

—  liczba mieszkaficow;

— liczba samochoddw osobowych;

- przecietne wynagrodzenie;

— liczba wozokilometréow,

—  liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerow oparto na modelu analizy regresji kroko-
wej, polegajacej na przyjeciu zespolu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow, wskaznik bezro-
bocia, przecigtne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ramach kolejnych sekwencii
dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub nicistotne. Sekwencja dziatan anali-
tycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych sktadajacych sig m.in. z badania zjawi-
ska wspolliniowosci zmiennych, estymaciji przedziatowe], badania hipotez o lacznej istotnosci parame-
tréw strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci rozkladu czynnika losowego, autokorelacji sktad-
nika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje si¢ model opisujgcy wartos¢ szacowanego parametru
po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerdéw dla wioclawskiej komunikacji miejskiej dla najbliz-
szych lat jest szczegllnie trudne, z uwagi na kumulacjg zdarzen zwigzanych z pandemig COVID-19,
bardzo istotnie wplywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach komunikacji miejskiej,
w tym wprowadzenie:

— od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu si¢ mieszkancéw (zakaz wychodzenia
z domu obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mobilnosci mieszkaft-
cow, szezegdlnie miodych i w wieku senioralnym;

— od potowy marca 2020 r. w placéwkach o$wiatowych nauki zdainej lub hybrydowej, dla okreslo-
nych grup wiekowych uczniéw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji epidemiologicz-
nej;

—  w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzgdach w réznych okre-

sach obowigzkowej pracy zdalnej;



—  wdniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego, jedynie czg-
$ciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objgciu catego kraju strefz
czerwong i utrzymywanych do dnia opracowania niniejszego dokumentu.

W latach 2016-2019 liczba pasazerdw wloclawskiej komunikacii miejskiej bylta stabilna, wyko-
nana byla praca elsploatacyjna w wymiarze 3,40-3,67 mln wozokilometréw, co pozwolilo na przewie-
zienie 10,0-11,4 min pasazerdw,

W 2020 r. nastgpilo zalamanie liczby przewozonych pasazerow, jako efekt wprowadzenia ogra-
niczent w przemieszczaniu sie, z wyraznym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamknigcia wigkszosei
punkidw handlowych i ustugowych, wprowadzonych w zwiazku z zaistnialy pandemig COVID-19.
Wprowadzanie od polowy marca 2020 r. okresowych zakazdéw wychodzenia z domu oraz korzystania z
obiektow handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie
dopuszczalnej ficzby pasazerow jakie mogly przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzilo
do gwaltownego spadku liczby pasazerdw. W okresie zakazu autobusy przewozily czesto jedynie po
kilka os6b, Miasta wprowadzily wigc, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztéw, ograniczenie
zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. We Wioclawku jednak liczba wykonanych wozokilome-
trow w calym 2020 r. nieznacznie wzrosta w stosunku do roku ubieglego, o okolo 4%.

W catym okresie pandemii, nawet po czesciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmnicjszyla si¢
mobilnosé mieszkancow, gldwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu sie, ale 1 doé¢ po-
wszechne upowszechnienie si¢ pracy zdalnej w przedsigbiorstwach i urzgdach oraz wprowadzenie nauki
zdalnej lub hybrydowej w szkolach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobusow spowodowaty masowe rezygnacje z ko-
rzystania z tego §rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ulegta wigc jednoczesdnie
struktura podrozy na korzysé przejazddéw indywidualnymi samochodami osobowymi. Ponadto pande-
mia COVID-19 wplynela na zmiany zachowan mieszkancow, korzystajacych w okresie stanu epidemii
w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac érednia
liczbe realizowanych podrdzy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity pojemno-
$ci pojazdow komunikacji miejskiej, spowodowaly wzrost atrakcyjnosci pojazddw indywidualnych,
zwlaszcza samochodéw osobowych, Samochody indywidualne umozliwiajg przemieszczanie sie w za-
sadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wigc jest znikome oraz bez zakrywania twarzy,
co wiele 0s0b uznaje za znaczng ucigzliwose.

We Wiloctawku w 2020 r. sprzedaz biletow zmalala o ok. 43% dla normalnych i 46% dla ulgo-
wych, co jest przecictnym wynikiem w skali kraju.

Prognozy na kolejny rok 2021 sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewi-
dywan dalszego przebiegu pandemii, Sytuacje komplikuja takze wprowadzane dodatkowe ograniczenia

w kolejnych wojewodztwach (warminsko-mazurskie i lubuskie, a nastgpnie pomorskie 1 mazowieckie).



Poniewaz nie sg znane terminy, do ktorych majg obowigzywad ograniczenia i ich zakres, nie jest moz-
liwe okreélenie liczby pasazeréw, ktorzy zostang przewiezieni komunikacja miejska w 2021 r.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze do konca 2022 r. przestanie obowiazywac stan epidemii,
a najwigksze ograniczenia obowigzywaé beda tylko do konca 2021 r, Zmiana zachowat transportowych
mieszkancow utrwalonych przez wielomiesigczny okres pandemii wymagala bgdzie okresu co najmniej
kilku lat. Od 2022 r. przyjeto stopniowy powrdt pasazerdw komunikacji miejskiej i w efekeie osiagnig-
cie w 2025 r. wskaznika liczby pasazerdw na mieszkafica z roku 2016. W kolgjnych latach, w wyniku
podjetych dzialan promujacych transport zbiorowy bedzie nadal wzrastata liczba pasazeréw — do prze-
kroczenia w 2030 r. poziomu wskaznika liczby pasazeréw na mieszkanca z 2019 r.

Na rysunku 10 przedstawiono prognoze liczby pasazerdw whoclawskiej komunikacji miejskiej do
2030 r. {do 2020 r. zobrazowano wykonanie, a na lata 2021-2030 - prognozg).

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddzialywania warunkéw zewnetrznych, popyt moze
Zzmniejszy< si¢ - w stosunku do 2019 r. — 0 31% w 2021 r. {0 3 466 tys. pasazerdw), o 15% w 2025 r,
(o 1 710 tys. pasazerow) oraz o 7% w 2030 r. (o 838 tys. pasazerow). Zmniejszenie popytu w 2030 r.
bedzie gléwnie efektem zmian demograficznych, wedlug prognoz GUS liczba mieszkancow Wioctawka
zmaleje w stosunku do 2019 r. o ok. 9%. Wobec jednak brakv w marcu 2021 r. wiarygodnych danych
co do dlugofalowych skutkow wprowadzonych ograniczeft oraz wplywu pandemii na zachowania ko-

munikacyjne mieszkancow, dane te nalezy potraktowaé z duza ostroznoseia.
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Rys. 10. Prognoza popytu wloclawskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrodio: opracowanie wlasne.



Oddzialywanie na popyt wymaga podj¢cia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu funkcjo-
nalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencii i zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancéw, do gléwnych postulatow przewozowych zglaszanych pod adre-
sem komunikacji publicznej zalicza sie:

- bezpoérednios¢;
— punktualnosé;
—  czestotliwosc,

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna stano-
wié mix pieciu elementoéw: ushugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi pasa-
zera, gwarantujacych jej wysoka jakosé.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrézowania sa-
mochodem osobowym, zwlaszcza w obliczu zagrozeh epidemiologicznych, zawsze powoduje zmniej-
szenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wigc
zmiana tej polityki, w celu osiagnigeia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztaltowanie
pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju trans-
portu publicznego obowigzujacymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w
miastach powinien ksztaltowad sie docelowo w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport
indywidualny. Biorge pod uwagg specyfike miasta Wioctawka (wysoki wskaznik motoryzacji indywi-
dualnej) oraz zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkaficow spowodowanych niekorzystnym od-
biorem transportu publicznego, poziom ten bedzie w najblizszych latach niemozliwy do osiagniecia.

Duze znaczenie w ksztaltowaniu popytu w transporcie zbiorowym beda miatly inwestycje w tabor
autobusowy oraz decyzje o ograniczeniach w poruszaniu si¢ w centrum pojazddw innych niz elek-
tryczne.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznos¢ podjgcia dziataf zmierza-
jacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale i wzmoc-
nienia tendencji przenoszenia si¢ pasazerow z transportu indywidualnego do zbiorowego. W obecnej
sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego oraz spolecznego odbioru
wysokiego ryzyka korzystania z tych érodkow transportu, niezwykle wazne jest by w pierwszej kolej-
nosci zahamowaé odplyw pasazeréw ze §rodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te beda wymagaly
co najmniej utrzymania parametrow oferty przewozowej — zardwno w zakresie ilosciowym (liczba kur-
sow 1 wozokilometrow), jak i jakosciowym (dogodne godziny potgczen, jakos¢ obslugi) — bez wzgledu
na liczbe korzystajgcych pasazerdw.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu zbioro-
wego. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacja miejskg nalezy projektowac¢ odeinki z uprzywi-

lejowaniem dla transporty publicznego — nie tylko pasy dla autobusdw w korytarzach wysokiej jako$ci



obstugi, ale i krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, §luzy ulatwiajace wyjazd z przy-
stanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting — lub (i) zapewnia¢ pojazdom fransportu publicznego

dodatkowe relacje przejazdu z okreslonego pasa, niedostepne dla pozostatych uzytkownikéw rachu.



4, Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakte-

rze uzytecznosci publicznej

4.1, Charakterystyka istniejacej sieci

Wy stanu na dzien 1 marca 2021 r., w ramach wloctawskiej komunikacji miejskiej funkcjonowato
26 linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1,2, 3,4, 5, 6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17, 19, 20, 21, 23, P, 3A, 3B, 16A i 16B, organizowanych przez Referat Publicznego Transportu
Zbiorowego w Wydziale Drég, Transportu Zbiorowego i Energii Urzgdu Miasta Whoctawek i obstugi-
wanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. Wszystkie te linie miaty charakter
polgezen catorocznych, Dodatkowo w okresie wakacyjnym funkcjonuja dwie linie sezonowe: W1 i W2
{w okresie letnich wakacji szkolnych, w dni o temperaturze powyzej 25 stopni Celsjusza i zarazem
stoneczne),

Faczna dlugos¢ linii komunikacyjnych, na dzien 1 marca 2021 r. wynosila 667,85 km, z czego
557,65 km w granicach miasta i 110,2 km na obszarze gmin oéciennych. Dlugoéé tras wynosita tacznie
162,95 km, z czego 139,55 km w granicach miasta i 23,4 km na obszarze gmin o$ciennych.

Pasazerowie wloclawskiej komunikacji miejskiej korzystali z 300 przystankow (279 byto zloka-
lizowanych na obszarze miasta). W wiaty wyposazone bylo 49% przystankow, a 6% w system Dyna-
micznej Informacji Przystankowe;j.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie wloctawskiej komunikacji miejskiej na trzy
kategorie:

- dwadzieécia linii dziennych catotygodniowych—1,2,3,4,5,6,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19,
20,21,231Pp,

— dwie linie funkcjonujace od poniedziatku do soboty — 71 8;

—  cztery linie funkcjonujgce od poniedziatku do piatku: 3A, 3B, 16A i 16B (w tej kategorii znalazly
sie wytgcznie linie pospieszne).

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolifo na wyodrebnienie
wérad linii wloctawskiej komunikaciji miejskiej dwoch grup linii, ktdre obejmowaly:

- dwadziesceia jeden linii migjskich (1, 2, 3, 3A, 3B, 4, 5, 6,9, 10, 12, 14, 15, 16, 16A, 16B, 17, 19,
21, 23 i P) — o trasach w calodci zawierajgcych sie w granicach administracyjnych miasta Wio-
clawka;

—  pigé linii podmiejskich (7, 8, 11, 13 i 20} — o trasach igczacych miasto Wloclawek z okolicznymi
miejscowosciami gmin Wioctawek, Brzes¢ Kujawski i Lubanie.

Trasy wszystkich linii wloctawskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 1 marca 2021 r.,

przedstawiono w tabeli 19.



Tab. 19. Trasy linii wloclawskiej komunikacji miejskiej

—stan na 1 marca 2021 r.

Nr linii Przebieg trasy
1 WIEJSKA — Gajowa — Kapitulna — Okrzei — pl. Wolnosci — Brzeska — GRODZKA
) OSTROWSKA — Lanowa — Polna — Stod6lna — $w. Antoniego — pl. Wolnoéci — Okrzei
— Kapitulna — Dluga — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA
3 OSTROWSKA — Okregzna — al. Chopina — pl. Wolnosci — Okrzei — Toruniska — Torunska
— ANWIL I — (wybrane kursy: ANWIL)
3A ANWIL — Anwil I — Torufiska — Torunska — Okrzei — Polskiej Organizacji Wojskowej —
al. Chopina — Okr¢zna — OSTROWSKA
3B OSTROWSKA — Okrzei — Okrzei — Torunska — Torunska — ANWIL
4 PEOCKA - Plocka — Legska — §w. Antoniego — pl. Wolnosci — Okrzei — Kapitulna —
Wysoka — Budowlanych - PROMIENNA
KALISKA — Dziewifiska — Wiejska — Chtodna — Polskiej Organizacji Wojskowej — Kr6-
5 lewiecka — Legska — Ogniowa — Bednarska — Bechiego — Stoddlna — Zagajewskiego —
Polna — Lanowa — OSTROWSKA
6 WIENIECKA — Okrzei — Kilinskiego — pl. Wolnoéci — Okrzei — Kapitulna — Diuga —
Wiejska — Planty I — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA
7 KONGSBERG - Kaliska — 20—go Stycznia — Budowlanych - PROMIENNA
8 (wybrane kursy: MODZEROWO) — PEOCKA (L¢g) — Plocka — Zielna — Polna — pl.
Wolnosci — Okrzei — Kapitulna — Budowlanych - PROMIENNA
ZARZECZEWO — Dobrzyniska — Lipnowska (wybrane kursy: — Obronicow Wisty 1920
9 r.)— Grodzka — pl. Kopernika — Kilinskiego — Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PRO-
MIENNA
10 OSTROWSKA - Lanowa — Polna — (wybrane kursy: Ogniowa — Bechiego) — §w. Anto-
niego — 20—go Stycznia — Kilinskiego — Okrzei — TORUNSKA
1 WIENIEC ZDROJ — Wieniecka — Obwodowa — Kapitulna — Okrzei — Wronia — Planty
— Kaliska — al. Jana Pawla II — Letnia — Mielgciniska — al. Jana Pawta I - DEBOWA
WIENIECKA — Wyszynskiego — pl. Kopernika — pl. Wolnosci — al. Chopina — Cmen-
12 tarna — al. Chopina — al. K. Wielkiego — OSTROWSKA — (wybrane kursy: al. K. Wiel-
kiego - PRZEMYSELOWA)
(wybrane kursy: SWIETOSEAW — Kruszyn — Murzynowo — Nowa Wies) - DEBOWA
13 — al. Jana Pawla Il — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20—go Stycznia — Kilif-
skiego — Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA
WIEJSKA — Gajowa — Kapitulna — Zbiegniewskiej — Okrzei — Polskiej Organizacji Woj-
14 skowej — al. Chopina — Chmielna — Stoddlna — Polna — Lanowa — OSTROWSKA (wy-
brane kursy: PRZEMYSYE.OWA lub RYBNICKA)
OSTROWSKA - al. K. Wielkiego (wybrane kursy: Cmentarna) — al. Chopina — Plac
15 Wolnosci — Okrzei — Diuga — Wiejska — Zbiegniewskiej — Gajowa (wybrane kursy:

Zgodna — Fredry) — WIEJSKA




Nr linii

Przebieg trasy

ANWIL — Torunska — Okrzei — Wronia — Planty — Kaliska — Zbiegniewskiej — Kapitulna

6 — Gajowa — Zgodna — FREDRY
16A FREDRY — Zgodna — Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — ANWIL
16B FREDRY - Kapitulna — Zbiegniewskiej — Kaliska — Planty — Okrzei — Torufiska — AN-
WIL
DEBOWA — Brzezinowa — Szkolna — al. Jana Pawla II — Mielgcinska — Letnia — al. Jana
17 Pawla II — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20—go Stycznia — Kilinskiego —
Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA
19 RYBNICKA — al. K. Wielkiego — Ptocka — Zielna — Polna — Stodélna — pl. Wolnosci —
Okrzei — Kapitulna — Budowlanych - PROMIENNA
20 OSTROWSKA — Polna — Stodélna — $w. Antoniego — 20—go Stycznia — Kilinskiego To-
rufiska — Krzywa Géra (wybrane kursy: Zalesie) - GABINEK
21 WIEJSKA — Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — Chlodna — Wysoka —
Budowlanych — Promienna — PROMIENNA
DEBOWA — al. Jana Pawla Il — Fredry — Zgodna — Gajowa — Kapitulna — Kaliska — Planty
23 — Wronia (wybrane kursy: al. Chopina — Cmentarna) — Ostrowska — Zielna — Plocka —
PLOCKA (LEG)
P (wybrane kursy: WIEJSKA — Gajowa — Kaliska — Planty — Wronia) - PROMIENNA —
Wieniecka — Okrzei — Plac Wolnosci — al. Chopina — CMENTARZ PINCZATA
Nr linii Przebieg trasy
1 WIEJSKA — Gajowa — Kapitulna — Okrzei — pl. Wolnosci — Brzeska — GRODZKA
5 OSTROWSKA — Lanowa — Polna — Stoddlna — §w. Antoniego — pl. Wolno$ci — Okrzei
— Kapitulna — Dluga — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA
3 OSTROWSKA — Okrezna — al. Chopina — pl. Wolnosci — Okrzei — Torufiska — Torunska
— ANWIL I — (wybrane kursy: ANWIL)
3A ANWIL — Anwil I — Toruniska — Toruniska — Okrzei — Polskiej Organizacji Wojskowej —
al. Chopina — Okr¢zna — OSTROWSKA
3B OSTROWSKA — Okrzei — Okrzei — Torufiska — Toruniska — ANWIL
4 PLOCKA — Plocka — Legska — $w. Antoniego — pl. Wolnosci — Okrzei — Kapitulna —
Wysoka — Budowlanych — PROMIENNA
KALISKA — Dziewifiska — Wiejska — Chtodna — Polskiej Organizacji Wojskowej — Kro-
5 lewiecka — Legska — Ogniowa — Bednarska — Bechiego — Stodo6lna — Zagajewskiego —
Polna — Lanowa — OSTROWSKA
6 WIENIECKA — Okrzei — Kilinskiego — pl. Wolnosei — Okrzei — Kapitulna— Dluga —
Wiejska — Planty I — Kaliska — Fredry — Zgodna — WIEJSKA
7 KONGSBERG — Kaliska — 20-go Stycznia — Budowlanych — PROMIENNA
8 (wybrane kursy: MODZEROWO) — PLOCKA (L¢g) — Plocka — Zielna — Polna — pl.

Wolnosci — Okrzei — Kapitulna — Budowlanych — PROMIENNA




Nr linii

Przebieg trasy

ZARZECZEWO — Dobrzyniska — Lipnowska (wybrane kursy: — Obroncow Wisty 1920

9 t.)— Grodzka — pl. Kopernika — Kilinskiego — Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PRO-
MIENNA
10 OSTROWSKA — Lanowa — Polna — (wybrane kursy: Ogniowa — Bechiego) — §w. Anto-
niego — 20—go Stycznia — Kilinskiego — Okrzei — TORUNSKA
1 WIENIEC ZDROJ — Wieniecka — Obwodowa — Kapitulna — Okrzei — Wronia — Planty
— Kaliska — al. Jana Pawta Il — Letnia — Mielgcinska — al. Jana Pawta [l - DEBOWA
WIENIECKA — Wyszynskiego — pl. Kopernika — pl. Wolnosci — al. Chopina — Cmen-
12 tarna — al. Chopina — al. K. Wielkiego — OSTROWSKA — (wybrane kursy: al. K. Wiel-
kiego —- PRZEMYSELOWA)
(wybrane kursy: SWIETOSEAW — Kruszyn — Murzynowo — Nowa Wie$) - DEBOWA
13 — al. Jana Pawla II — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20-go Stycznia — Kilin-
skiego — Okrzei — Wieniecka — Budowlanych — PROMIENNA
WIEJSKA — Gajowa — Kapitulna — Zbiegniewskiej — Okrzei — Polskiej Organizacji Woj-
14 skowej — al. Chopina — Chmielna — Stoddélna — Polna — Lanowa — OSTROWSKA (wy-
brane kursy: PRZEMYSELOWA lub RYBNICKA)
OSTROWSKA - al. K. Wielkiego (wybrane kursy: Cmentarna) — al. Chopina — Plac
15 Wolnosci — Okrzei — Diuga — Wiejska — Zbiegniewskiej] — Gajowa (wybrane kursy:
Zgodna — Fredry) — WIEJSKA
16 ANWIL — Toruniska — Okrzei — Wronia — Planty — Kaliska — Zbiegniewskiej — Kapitulna
— Gajowa — Zgodna — FREDRY
16A FREDRY - Zgodna — Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — ANWIL
16B FREDRY - Kapitulna — Zbiegniewskiej — Kaliska — Planty — Okrzei — Torunska — AN-
WIL
DEBOWA — Brzezinowa — Szkolna — al. Jana Pawta Il — Mielecinska — Letnia — al. Jana
17 Pawla Il — Kaliska — Planty — Wronia — al. Chopina — 20-go Stycznia — Kilinskiego —
Okrzei — Wieniecka — Budowlanych —- PROMIENNA
19 RYBNICKA - al. K. Wielkiego — Plocka — Zielna — Polna — Stodélna — pl. Wolnosei —
Okrzei — Kapitulna — Budowlanych - PROMIENNA
20 OSTROWSKA — Polna — Stoddlna — $w. Antoniego — 20-go Stycznia — Kilinskiego To-
runska — Krzywa Gora (wybrane kursy: Zalesie) - GABINEK
21 WIEJSKA — Gajowa — Zbiegniewskiej — Kaliska — Weglowa — Chlodna — Wysoka —
Budowlanych — Promienna — PROMIENNA
DEBOWA —al. Jana Pawta Il — Fredry — Zgodna — Gajowa — Kapitulna — Kaliska — Planty
23 — Wronia (wybrane kursy: al. Chopina — Cmentarna) — Ostrowska — Zielna — Ptocka —
PLOCKA (LEG)
p (wybrane kursy: WIEJSKA — Gajowa — Kaliska — Planty — Wronia) - PROMIENNA —

Wieniecka — Okrzei — Plac Wolnodci — al. Chopina— CMENTARZ PINCZATA

Zrddto: dane MPK.,




Obstugiwane przez linie wloctawskiej komunikacji miejskiej miejscowosci oscienne potozone sg
w trzech jednostkach administracyjnych, wchodzgcych w skiad powiatu wloctawskiego, a mianowicie
w gminach: Brzes¢ Kujawski, Lubanie i Wioctawek.

Miejscowosci wraz z intensywno$cig funkcjonowania poszczegdlnych linii wloctawskiej komu-
nikacji miejskiej, mierzong liczbg wykonywanych kursow — wg stanu na dzien 1 marca 2021 r. — przed-

stawiono w tabeli 20.

Tab. 20. MiejscowoSci w gminach o§ciennych wraz z liczba kursow
wykonywanych na liniach wloclawskiej komunikacji miejskiej w dniu

powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 marca 2021 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowoSci

Miejscowos¢ Gmina Linia | dzien powszedni sobota niedziela
-/ do Z do z do
Pikutkowo
(Konsberg Brzesé 7 3 3 2 1 - -
Automotive) Kujawski
Wieniec Zdroj 11 9 9 9 9 9 9
Gabinek Lubanie 20 6 6 3 3 3 3
Kruszyn 13 13 11 5 5 5 5
Kruszynek 13 13 11 5 5 5 5
Modzerowo 8 8 7 2 2 - -
Wioclawek

Nowa Wies 13 13 12 5 5 5 5
Pifczata P 1 1 5 6 5 6
Swigtostaw 13 13 11 5 5 5 5

Zrodio: dane MPK.

Najwicksza intensywnoscia, mierzong liczba kurséw, obshugiwane byly cztery miejscowosci pod-
miejskie — Kruszyn, Kruszynek, Nowa Wie$ i Swigtostaw — do ktorych docieraty autobusy linii 13,
wykonujgce w zaleznosei od kierunku jazdy, odpowiednio 11 i 13 kurséw w dniu powszednim (w so-
boty i niedziele wykonywano po 5 par kursow).

W weekendy najwigcej kursow realizowano natomiast do Wiefica-Zdroju — po 9 par kurso6w na
linii 11 w sobote i w niedziele (w dniu powszednim wykonywano do tej miejscowosci takze 9 par kur-
SOW).

Najmniej kursdw autobusy wloclawskiej komunikacji miejskiej do miejscowoécei osciennych wy-
konywaly natomiast na linii 7 do znajdujgcego si¢ w Pikutkowie zakladu Kongsberg Automotive — 3
pary w dniu powszednim i 1,5 pary w sobotg (w niedziele i §wigta kurséw do tej miejscowosci nie rea-

lizowano).



Ponadto specyficzna jest trasa linii miejskiej 9, ktérg wytyczono ul. Dobrzynskg — stanowigca
na kilkukilometrowym odcinku granice administracyjng miasta i gminy Fabianki. Pomimo niewykra-
czania trasy linii 9 poza Wioctawek, obstuguje ona rowniez miejscowosei Szpetal Gorny, Kulin i Ur-
szulewo w tej gminie. Mieszkancy tych miejscowosci mogli korzystaé z 11 par kurséw oferowanych w
dniu powszednim i z 6 par kursow w obydwa dni weekendowe. Na obstugiwanej trasie linia 9 nie ma
konkurencji ze strony innych przewoznikéw drogowych.

W tabeli 21 przedstawiono liczbg kilometréow wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni
tygodnia na kazdej z linii wloctawskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozktadami jazdy waznymi
na dzien 1 marca 2021 r. Za przecigtny miesigc kalkulacyjny przyjmuje si¢ okres rozliczeniowy obej-
mujacy 21 dni powszednich, 4 soboty oraz 5 niedziel.

W dniu powszednim najwigkszg liczbg kilometréw zaplanowano na linii 17 — 1 300 km. Kolej-
nymi pofgczeniami charakteryzujgcymi si¢ znaczaca dzienng pracg eksploatacyjna (powyzej 900 km),
byty linie: 3 i 13, na ktorych zaplanowano odpowiednio: 973 i 914. Najmniej kilometréw w dniu po-
wszednim zaplanowano natomiast na linii P (22 km).

W sobotg linig o najwigkszej pracy eksploatacyjnej byta linia 15, na ktérej przewidziano do wy-
konania 559 km. Prog 500 km przekroczyty w tym rodzaju dnia tygodnia rowniez trzy inne linie — 1, 3
i 17 — na ktérych realizowano odpowiednio: 542, 551 i 526 km. Najmniej kilometréw zaplanowano
natomiast w sobote na liniach: 7 i 8 — na zadnej z nich liczba kilometréw nie przekroczyta 100.

W niedzielg polaczeniem o najwigkszej liczbie kilometrow byta linia 3 — z zaplanowang praca
eksploatacyjng rowna 542 km. Kolejng pod tym wzgledem okazala sig linia 17, na ktérej zaplanowano
488 km. Najmniej kilometréw w niedziele przewidziano do wykonania na linii P — 147 km.

W marcu 2021 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, autobusy wioctawskiej komunikacji miej-
skiej wykonywaty na liniach komunikacyjnych 11 700,70 km.

W sobotg w calej sieci komunikacyjnej wykonywano 7 328,85 km (62,6% wielko$ci pracy eks-
ploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 6 599,80 km (odpowiednio 56,4 i 90,1% liczby kilo-
metrow w dniu powszednim i w sobotg).

W przecigtnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobot i 5 niedziel),

na liniach wloctawskiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 308 029,10 km.

Tab. 21. Liczba kilometréw wykoﬁywanych na poszezegolnych liniach
wloclawskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej,

w sobote i w niedziele — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba wozokilometrow
Linia i iedzi i
W dmul —— wl11'1e¢.1z1ele przc.acl'qtny
powszednim i Swieta miesigc
1 13495 542,30 399,50 19 655,25
2 127,75 229,90 202,80 4 616,35




Liczba wozokilometrow
- p():vvs::tilzim WAL winéi::ii;ti:le pl:lf:sli:: ’
3 973,50 551,00 542,80 25361,50
4 647,05 417,10 440,05 17 456,70
5 191,95 164,90 180,90 5 595,05
6 374,05 215,15 187,50 9 653,15
i 100,30 59,80 | nie funkcjonuje 2 345,50
8 524,20 93,70 | nie funkcjonuje 11 383,00
9 311,20 177,80 179,90 8 145,90
10 366,55 308,70 309,00 10 477,35
11 443,95 378,60 378,60 12 730,35
12 610,70 474,15 355,15 16 497,05
13 914,65 489,20 465,00 23 489,45
14 761,80 471,80 462,40 20 197,00
15 732,45 559,30 408,60 19 661,65
16 382,20 298,55 302,00 10 730,40
17 1300,30 526,55 488,00 31 852,50
19 774,05 470,80 448,25 20 379,50
20 478,20 242,30 255,00 12 286,40
21 484,05 251,75 222,40 12 284,05
23 441,45 254,45 224,45 11 410,50
P 22,80 151,05 147,50 1 820,50
Cala sieé 11 700,70 7 328,85 6 599,80 308 029,10

Zrédlo: dane MPK.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszezegdlnych linii wloctawskiej komunikacji miejskiej, mie-

rzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 1 marca 2021 r. — przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Liczba kurséw wykonywanych na liniach MPK Sp. z o.o.

we Wloclawku w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

—stan na 1 marca 2021 r.

Liczba kursow
Linia
w dniu powszednim w sobote w niedziele i swieta
1 72 51 37
2 11 22 17
3 72 38 38




i Liczba kursow
w dniu powszednim w sobote w niedziele i $wieta
4 55 36 38
5 16 13 13
6 40 23 20
7 6 3 nie funkcjonuje
8 37 5 nie funkcjonuje
9 22 12 12
10 39 32 32
11 27 24 24
12 66 51 37
13 63 36 34
14 69 39 39
15 64 48 34
16 21 16 16
17 89 37 34
19 62 38 36
20 28 14 14
21 61 32 28
23 20 12 11
P 2 11 11
Cala sie¢ 942 593 | 525

Zrodto: dane MPK.

W dniu powszednim najwigcej kurséw wykonywano na linii 17 — 89 kurséw. W sobote na tej linii
zaplanowano 37 kurséw, a w niedzielg — 34. Kolejnymi, pod wzgledem liczby wykonywanych kurséw,
byly linie 1 i3, na ktérych w dniu powszednim wykonano 72 kursy. Do linii z wzglgdnie duzg liczbg
kurséw w dniu powszednim nalezy zaliczy¢ takze linie: 4, 12, 13, 14, 15, 19 i 21, na ktérych w tym
rodzaju dnia tygodnia wykonywano odpowiednio: 55, 66, 63, 69, 64, 62 i 61 kursow.

W sobote najintensywniej obstugiwane byly linie 11 12 (51 kurséw), a takze linia 15, na ktérej
wykonywano 48 kursow.

W niedzielg najwigcej kursow wykonywano na linii 14 — 39 kurséw. Niewiele mniejszg liczba
kurséw realizowanych w tym dniu tygodnia charakteryzowaly si¢ linie 1, 3, 4, 10, 12, 13, 15, 171 19,
na ktérych w tym rodzaju dnia tygodnia wykonywano odpowiednio: 37, 38, 38, 32, 37, 34, 34, 34 1 36
kursow.

W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywanych byto na liniach: P (2 kursy) oraz 7 (6 kur-

sow). W sobote liniami z najmniejsza podazg ustug byly linie 7 i 8 (odpowiednio 3 i 5 kurséw). W



niedziele najmniej kurséw wykonywano na liniach 23 i P — po 11 kurséw. Niewicle wigcej kurséw w
tym rodzaju dnia tygodnia wykonywano na liniach 5 1 9 — odpowiednio 13 1 12 kurséw.

Wy stanu na dzien 1 marca 2021 r., na liniach wloctawskiej komunikacji micjskiej wykonywano
942 kursy w dniu powszednim (nauki szkolnej), 593 kursy w sobote i 525 kurséw w niedzielg. Liczba
kurséw oferowana w sobote stanowila 63,0% liczby kurséw w dniu powszednim. W niedzielg realizo-
wano natomiast 55,7% liczby kurséw wykonywanych w dniu powszednim i zarazem az 88,5% liczby
kurséw wykonywanych w sobotg.

Cecha charakterystyczng whoctawskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wigkszosci linii
przez obszar $cistego Srédmiescia lub w jego potudniowych granicach, w rejonie dworcow kolejowego
i autobusowego (w zasiegu kilkuminutowego dojscia pieszego do pl. Wolnoéei — potozonego centralnie
w Srodmiesciu). Linie 21, 23 i pospieszna 16A omijajg t¢ cz¢$¢ miasta, jednak ich trasy poprowadzono
ulicami okalajacymi obszar Srodmiescia. We Wioctawku nie zdecydowano sie jednoczesnie na urucho-
mienie polgezen miedzydzielnicowych dedykowanych podrézom wylgcznie w tych relacjach.

Potaczenia poinocnego i poludniowego brzegu Wisly wytrasowano jednym z dwéch mostow —
lgczacym sie z pl. Kopernika w $rédmiesciu mostem marszatka Rydza-Smiglego. Korzystaja z niego
autobusy linii 1 i 9. Druga z przepraw, zbudowana na tamie we wschodniej czgdci miasta, w ciggu al.
ksiedza Jerzego Popietuszki, nie jest obecnie wykorzystywana przez autobusy komunikacji miejskiej.

Czeéé petli autobusowych wloctawskiej komunikacji miejskiej skupia po kilka linii:

— polozona w centralnej czesci miasta pgtla Ostrowska — jedenascie linii: 2, 3, 3A, 3B, 5, 10, 12, 14,
15,201 23;

—  Promienna — dziewie¢ linii: 4,7, 8,9, 13, 17,19, 21 i P;

—  Wiejska — siedem linii: 1, 2, 6, 14, 15,211 P,

—  Degbowa (Promienna) — cztery linie: 11, 13, 17123;

—  Plocka —trzy linie: 4, 8 123;

-~ Wieniecka — trzy linie: 6, 11 (czg$¢ kurséw) i 12.

Jest to okoliczno$é umozliwiajaca nie tylko wprowadzenie nowoczesnych technik zarzadzania
ofetty przewozowa — zmian w przypisaniu pojazdow do linii w ciagu dnia, przeprowadzanych w celu
zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobusow, ale i ulatwiajgca ewentualng eksploatacie
autobuséw zeroemisyjnych — elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2020 r. przypad! na Miasto Wioclawek (97,4%).
Na rzecz gmin o$ciennych w 2020 r. zrealizowano 98,2 tys. wozokilometrow, tj. 2,6% rocznej liczby
wozokilometrow zrealizowanych we wloctawskiej komunikacji miejskiej.

Liczbe wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) obstugiwa-
nych liniami whoctawskiej komunikacji miejskiej w latach 2017-2020 oraz plan na rok 2021 przedsta-

wiono w tabeli 23.



Tab. 23. Liczba wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach)

obstugiwanych liniami wloclawskiej komunikacji miejskiej

w latach 2017-2020 oraz plan na rok 2021

Liczba wozokilometrow rocznie

Rok Razem Miasto w gminach
Wioclawek Bf'zeéé . Lubanie Wiloclawek

Kujawski

2017 3499 376,00 3430 975,20 13 263,90 6 837,60 48 299,30
2018 3 481 685,00 3401 073,05 17 758,35 6 837,60 56 016,00
2019 3666 731,00 3 568 976,45 32 526,60 6 835,75 58 392,20
2020 3 820 104,20 3 721 898,15 32 764,95 6 831,10 58 610,00
plan 2021 3 800 000,00 3 701 667,55 32 637,15 6 870,90 58 824,40

Zrédto: dane Urzedu Miasta Wioctawek.

Na rysunku 11 zaprezentowano strukture wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach admi-

nistracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami wloctawskiej komunikacji miejskiej w 2020 r.
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Miasto Wioctawek

Gmina Wioctawek

Gmina Brzes¢ Kujawski | 0,9%

Gmina Lubanie | 0,2%

Rys. 11. Struktura wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach
administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami wloclawskiej

komunikacji miejskiej w 2020 r.
Zrodto: dane Urzedu Miasta Whoctawek.
Wg stanu na dzien 1 marca 2021 r. Miasto wykorzystywalo do realizacji ustug przewozowych

jednego operatora— MPK — bedgcego podmiotem wewnetrznym i realizujagcego przewozy na podstawie

umowy wykonawczej zawartej w dniu 15 maja 2015 r. na okres 10 lat, tj. do 31 maja 2025 r.



Rada Miasta Wioctawek podjeta w dniu 27 czerwca 2011 r. uchwalg Nr X1/133/11, w ktérej po-
wierzyla MPK $wiadczenie na rzecz Miasta Wioctawek ushug polegajacych na wykonywaniu przewo-
zO6w o charakterze uzytecznosci publicznej, w ramach komunikacji miejskiej, w rozumieniu przepiséw
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Wg stanu na dziefi 1 marca 2021 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej, MPK wykorzystywalo
65 autobuséw, w tym 59 autobusow z klasycznym silnikiem Diesla, 3 autobusy z napgdem hybrydowym
i 3 autobusy elektryczne. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie wloctawskiej komunikacji miej-
skiej wynidst prawie 10 lat. W strukturze wiekowej taboru eksploatowanego przez MPK dominowaty
pojazdy w wieku 11 lat i wigcej, ktore stanowity 49,2% pojazdow. Strukture wiekowsg taboru eksploat-

owanego na liniach wloctawskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach wloclawskiej komunikacji miej-

skiej — stan na 1 marca 2021 r.

Wiek taboru Lifeshn poluiion Udzial
[lata] [%]
0-3 15 23,1
4-6 9 13,8
7-10 9 13,8
111 wiecej 32 49,2
Razem 65 100,0

Zrodio: dane MPK.

Sredni wiek pojazdéw MPK jest wzglednie wysoki, czyli zblizat si¢ do korca zakladanego w
analizach 13-letniego okresu planowej eksploatacji autobusow z tradycyjnymi silnikami na olej napg-
dowy. W celu uzyskania sredniego wieku taboru na poziomie 6,5 roku (czyli polowy planowanego
okresu eksploatacji), niezbgdna byfaby kompleksowa wymiana znacznej czgsci autobusoéw MPK Sp. z
0.0., a nastepnie — dla utrzymania wskaznika na tym samym poziomie — coroczna wymiana ok. 6 pojaz-
dow.

Na dzien 1 marca 2021 r. stan taboru zeroemisyjnego we flocie pojazdéw MPK spelnial wyma-
gany ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018
r., poz. 317 z pdzn. zm.) prog 5% udzialu autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdow od 1 stycznia
2021 r.

Na obszarze miasta i gmin osciennych, sie¢ komunalnej komunikacji autobusowej uzupeniaja
autobusowe polaczenia regionalne, wykonywane przez:

—  Auto-Tur Marek Biernacki z Huty Chodeckiej;
— Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy SA z Wioclawka;
— Zaklad Ustugowo-Transportowy Krzysztof Bet z Rzadkiej Woli Parcele;



- Przedsiebiorstwo Handlowo Ushigowe ,,Zaxima” Jan Zamojski z Wioclawka;
- Przedsiebiorstwo Ustugowe ,,Busmar” Marek Pawlowski z Thuchowa.

Najwigksze znaczenie maja polaczenia obstugiwane przez Kujawsko-Pomorski Transport Samo-
chodowy SA z Wioclawka,

Dodatkowa oferte polaczen autobusowych stanowia organizowane przez Staroste Powiatu Wio-
ctawskiego linie o charakterze uzytecznosei publicznej objete dofinansowaniem z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych, W 2021 r. na obszarze powiatu wloclawskiego uruchomiono 3 linie auto-
busowe na trasach:

— Chodecz — Boniewo - Lubraniec — Izbica Kujawska;
— Chodecz — Lubien Kujawski — Baruchowo — Kowal,
- Baruchowo — Kowal — Lubien Kujawski — Chodecz.

Trasa zadnej z powyzszych linii nie prowadzila przez miejscowosei obslugiwane wloctawska ko-
munikacjg miejska.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego sa ushugi
kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomor-
skiego. W ramach przewozow wojewddzkich ustugi oferowato Polregio sp. z 0.0.

Wojewddzkie przewozy kolejowe uczestnicza w bardzo niewielkim stopniu w przemieszcze-
niach pasazerow na obszatze obstugiwanym wloctawska komunikacjg miejska, z uwagi na niewielka
sie¢ przystankow. W obszarze dzialania wloctawskiej komunikacji miejskiej czynne byly nastgpujace
stacje i przystanki kolejowe:

- stacja Wioctawek;
~  przystanek Wioctawek Zazamcze;
— przystanek Wioctawek Brzezie.

Wszystkie stacje i przystanki osobowe zlokalizowane byly w granicach administracyjnych miasta
Wioclawka.

Analizujac kolejowg ofertg przewozowa nalezy zwrdcei¢ uwage na praktyke czestych zmian roz-
kiadu jazdy, ktore nastepuja srednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnoéci godzin odjazddw jest zjawiskiem
niekorzystnym, ktore zniechgca do regularnego korzystania z kolei. Duzym utrudnieniem sg co najmnigj
kilkunastominutowe przesunigceia, ktdre mogg powodowaé brak mozliwosei punktualnego dotarcia do
punktu docelowego (np. pracy, szkoly) albo zbyt dlugi czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub
lekeji. Niniejsza analize przeprowadzono wedhug stanu rozkladu jazdy pociggdw w okresie od 13 grud-

nia 2020 r. do 11 grudnia 2021 r. Dane do analizy uzyskano ze strony portalpasazera.pl.



Zgodnie z rozktadem jazdy, obowiazujacym od 13 grudnia 2020 r., pomigdzy stacjg Wloctawek
i przystankiem Brzezie, zaplanowano 11 par pociggéw w dni powszednie oraz 7 par w soboty i 6 par w
niedziele™.

Wioctawek ma bardzo dobrze rozbudowang sieé polaczen kolejowych dalekobieznych z takimi

miastami jak: Bydgoszez, Gdansk, Gdynia, Kutno, £.6dZ, Torun i Warszawa.

4.2, Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organizowanego

przez Miasto Wloctawek obejmuje:

—  Miasto Wioctawek;

— gminy odcienne, z ktorymi Miasto Wloctawek zawarto porozumienie w zakresie organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego, tj. gminami: Brzes¢ Kujawski, Lubanie i Wloclawek.

Biorge pod uwage czestosé wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakeji na
sygnaly z rynku, nieuzasadnione wydaje si¢ zamieszczenie w planie transportowym dokfadnych tras
poszczegolnych linii skladajacych sig na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwrocié
uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyj-
nej musialaby zostaé wczeéniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie
objetym planem, to takg zmiang trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwalg procedurg obo-
wiazujaca w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szezegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wydanego
na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010,
z uwagi na to, ze przewozy objcte niniejszym planem majg charakter przewozdw uzytecznosci publicz-
nej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstgpuje si¢ od sporzadzenia czesci graficznej planu
transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czgsto wystepujaca koniecz-
noécig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiednie] elastycznosci
sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajgcy sie popyt i zmieniajgce sig specyficzne wyma-
gania pasazerow, odstepuje sie rowniez od szezegolowego okreélenia tras linii, na ktoérych majg si¢ od-
bywaé przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne]. Zgodnie z przywolanym Rozporzadzeniem,
okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie planowania funkcjonowata bgdzie sie¢ komuni-

kacji miejskiej we Wioctawku i gminach, ktore z Miastem Wloctawek podpisaty porozumienia.

** www.portalpasazera.pl, dostep: dostep: 1 marca 2021 r.



Granice obszaru, na ktérym ma si¢ odbywaé przewdz o charakterze uzytecznoéei publiczne] w
ramach wloctawskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Wloctawek oraz granice
gmin Brzesé¢ Kujawski, Lubanie i Wiloctawek.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych jesienia 2019 r. badan marketingowych wielkosci po-
pytu mozna stwierdzi¢, ze — w ujgciu sumarycznym — obecna wielkosé podazy ustug przewozowych
jest w miar¢ dobrze dostosowana do wystgpujacego popytu efektywnego. Wystepujace pojedyncze
przypadki nadmiernego napelnienia, maja charakter zjawisk dos¢ rzadkich, zwigzanych z naturalnymi
dziennymi spigtrzeniami wielkosci popytu.

Wyniki badan wielkodci popytu na ustugi wioctawskiej komunikacji miejskiej (zmiany w popy-
cie, ktore nastapity od ostatnich badaf, skala zréznicowania wielkodcei przewozéw oraz wykorzystania
pojazddw na poszezegdinych liniach) nie wskazujg na potrzebe daleko idgcych zmian w zorganizowaniu
podazy ustug. W zwiazku z powyzszym Miasto Wioctawek zamierza w kolejnych latach prowadzié
polityke stabilizacji wielkosci pracy eksploatacyjnej. W najblizszej przysztosci planowane sg co najwy-
zej korekty czesei rozktadéw jazdy — w celu dostosowywania oferty przewozowej do biezacych potrzeb
mieszkancow miasta Wloctawka i okolicznych migjscowodcl. W okresie planowania przewiduje sie
analize mozliwosci przediuzenia trasy linii 20 o ok. 2,5-3 km, w celu utatwienia dojazdu m.in. do ko-
lejnego zakladu pracy funkcjonujgcego w obrgbie miejscowodci Kucerz. Ponadto, analizie zostanie pod-
dana mozliwosé objecia liniami wloctawskiej komunikacji miejskiej centrum miejscowosei Lubanie.
Uruchomienie powyzszych potaczen uwarunkowane jest jednak odpowiednig partycypacja w kosztach
przewozach z budzetéw zainteresowanych gmin.

W opracowanej na podstawie badan koncepcji zmian w ofercie przewozowej wloctawskiej ko-
munikacji miejskiej zaproponowano trzy warianty zmian w podazy ushug — zakladajace przyrost liczby
wozokilometrow odpowiednio o 100, 200 i 300 tys. w skali roku,

W wariancie pierwszym ze wzgledu na fakt, ze dodatkowa pula wozokilometréw nie jest zbyt
duza — umozliwi wigc poprawe oferty przewozowej tylko w porach najwigkszych potrzeb, za ktore przy
specyfice Wioctawka, jako miasta z rozwinietym 1 dzialajacym przemystem, nalezy uznaé godziny tra-
dycyjnych szczytow.

Ze wzgledu na najwigksza zdolnosé generowania dodatkowego popytu przez polaczenia o prio-
rytetowych wyzszych wartosciach czestotliwosei kurséw (dwukrotnie wyzszych od obowigzujgcych
standardowo — na liniach podstawowych), w wariancie pierwszym zmian w podazy zalozono w ramach
dodatkowej puli wozokilometréw uruchomienie przynajmniej jeszcze jednej linii, na ktorej obowiazy-
wataby podwyzszona, 15-minutowa czgstotliwos¢ kurséw — przy-najmniej w godzinach szczytdw prze-
wozowych.

Bioragc pod uwage zbiorcze i szczegdlowe wyniki badan napelnienia z jesieni 2019 r., a takze
substytucje 1 komplementarno$¢ catej sieci polaczen, zaproponowano aby wyboru polgezenia do zwiek-

szenia czestotliwogei kurséw nalezatoby dokonaé spoérdd linii: 3, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 19 lub 21,



Jedna z propozycji w wariancie pierwszym zwiazana jest takze z wydhizeniem trasy linii 5 do

petli Wiejska i wlgczenie do tej linii wszystkich obecnych kurséw linii 2. Obie linie majg dos¢ podobny

przebieg tras. Linia 2 funkcjonuje rytmicznie w soboty i niedziele (co 60 minut, z jedna przerwg dwu-

godzinng), natomiast w dni powszednie wykonywanych w jej ramach jest jedynie 5,5 par kurséw (5

kursow w jednym kierunku i 6 w drugim).

Linia 5 jest catkiem niedawno uruchomionym, atrakcyjnym nowym polgczeniem, ktére obejmuje

kilka odcinkdw nicobshugiwanych wezesniej komunikacjg miejsks.

W wariancie drugim zaproponowana zmiana w ofercie przewozowej zaklada dodanie do

uwzglednione] juz puli dodatkowych 100 tys. ki w skali roku kolejnych 100 tys. km (tacznie 200 tys.).

Zatozenia drugicj propozycji bazuja na realizacji pomystow z propozycji pierwszej i sg nastepu-

jace:

zmiana trasy linii 11, poprzez objecie nig pl. Wolnoéci (przejazd ulicami: Wronia, al. Chopina,
pl. Wolnoéci i Kosciuszki, z powrotem POW) — poprawiajgca dojazd do $cistego centrum miasta i
jednoczesnie integrujgca przystanki linii 11 w centrum z przystankami innych linii — szacunkowy
wzrost wielkodci pracy eksploatacyjnej z tego tytulu wyniostby okoto 8 400 km rocznie;
uruchomienie pieciu dodatkowych par kurséw na linii 10 w dni powszednie — aby zapewnié funk-
cjonowanie zespohu linii: 3, 10 i 20 w godzinach szczytéw przewozowych przynajmniej co 15 minut
(obecnie niektore kursy sg wybite z rytmu z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia dojazdu do zakla-
déw pracy) — szacunkowy wzrost wielkosci pracy eksploatacyjnej z tego tytutu wynidstby okolo 23
700 km rocznie;

wprowadzenie 30-minutowej czgstotliwosei kursowania autobuséw na nowej trasie linii 5 w dni
powszednie w godzinach od 5 do 17, a w soboty — od 8 do 15, co wigzaloby si¢ z uruchomieniem
sze$ciu nowych par kurséw w dni powszednie (w godzinach migdzyszczytowych) oraz o§miu par
kurséw w soboty — co przeklada si¢ na wzrost wielkoéci pracy eksploatacyjnej o okoto 36 900 km
rocznie;

wprowadzenie 30-minutowej czgstotliwosei kursowania autobuséw na linii 6 w dni powszednie w
godzinach od 5 do 17 — dzieki czemu wraz z kursami linii 12 zapewniana bylaby czgstotliwos¢ 15-
minutowa w odjazdach z przystanku Wieniecka (Rysia) w kierunku centrum takze w godzinach
miedzyszczytowych (w wariancie pierwszym takie zwigkszenie przewidziano tylko w porannym
i popotudniowym szczycie przewozowym) — co wiaze sig z uruchomieniem pigciu nowych par kur-
sow linii 6 w dni powszednie (w godzinach migdzyszezytowych) i przeklada si¢ na wzrost wielkosci
pracy eksploatacyjnej o okoto 23 500 km rocznie.

Lacznie, wszystkie wynikajgce z wariantu drugiego zmiany wielko$ci pracy eksploatacyjnej skut-

kuja przyrostem okoto 92 500 km rocznie.

Zaproponowany wariant trzeci zmian w ofercie przewozowej zaklada wdrozenie zatozen propo-

zycji pierwszej i drugiej oraz dodatkowo zagospodarowanie kolejnych 100 tys. wozokilometrow w skali

roku (czyli przyrost facznie o 300 tys.) w nastgpujacy sposéb:



zwigkszenie czgstotliwosci kursowania autobuséw linii 11 w dni powszednie w godzinach 5-17 z
60 do 30 minut, co zapewni wyzsza czestotliwosé odjazdéw z zachodniej czgéei Michelina do cen-
trum miasta (wraz z kursami linii 13 — facznie co [5 minut) oraz z osiedla Potudnie — najkrotsza
drogg do centrum (wraz z liniami 13 i 17 — $rednio co 7,5 minuty w godzinach porannego i popotu-
dniowego szczytu przewozowego oraz Srednio co 10 minut w godzinach miedzyszczytowych w
dniu powszednim) — co przy jednoczesnej zmianie trasy opisanej w wariancie drugim, spowoduje
zwigkszenie liczby wozokilometréw o dodatkowe 84 000 rocznie;

uruchomienie kolejnych pigciu dodatkowych par kurséw na linii 10 w dni powszednie — aby zapew-
ni¢ funkcjonowanie zespotu linii: 3, 10 i 20 w godzinach szczytéw érednio co 10 minut, co spowo-
duje wzrost liczby wozokilometréw o okolo 23 700 w skali roku.

Lacznie, zmiany w ofercie przedstawione w wariantach drugim i trzecim, skutkujg wykonaniem

dodatkowych 200 200 km rocznie,

4.3. Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Juz we wrzedniu 2018 r. stan taborowy MPK obejmowal 3 szt. autobuséw elektrycznych, a wiec

udziat taboru zeroemisyjnego osiagnat w tym czasie poziom 5% floty — wymagany ustawg o elektromo-

bilnosci dla 1 stycznia 2021 r.

Sukcesywna dostawa autobusow zeroemisyjnych — z jednoczesnym wycofywaniem z eksploata-

¢ji najstarszych pojazdéw z napedem Diesla — spowoduje dalszy wzrost udzialu taboru zeroemisyjnego

we flocie, az do osiggnigcia w | kwartale 2024 r, poziomu 31%.

W celu spelnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci we Wioctawku planuje si¢ wprowadzié

do eksploatacji:

1 autobus elektryczny do potowy 2021 r. — w ramach realizacji projektu ,,Rozwdj zréwnowazonego
transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii nisko-
emisyjnej we Wloclawku w ramach projektu BiT-City Il — etap 11”;

1 autobusu elekirycznego w I kwartale 2021 r. — zakup uzywanego autobusu zasilanego energia
elektryczng realizowany ze §rodkow whasnych MPK;

13 autobuséw elektrycznych oraz 3 autobusy zasilane wodorem — w ramach projektu realizowanego
pizez MPK dofinansowanego z programu ,,Ochrona atmosfery Zielony transport publiczny (Faza
I)” — dostarczane w nastepujacych etapach:

— 2 szt. autobuséw elektrycznych w I kwartale 2022 r.;

— 2 szt. autobusow elektrycznych w Il kwartale 2022 r.;

— 2 szt, autobuséw elektrycznych w IV kwartale 2022 r.;

— 2 szt. autobusdw elekirycznych w 1 kwartale 2023 r.;

— 2 szt, autobusow elektrycznych w 11 kwartale 2023 r.;

= 3 szt. autobuséw elektrycznych w 1V kwartale 2023 r.;

— 3 szt. autobuséw zasilanych wodorem w I kwartale 2024 r.;



Jednostka samorzadu terytorialnego nie musi wykonywaé tego obowigzku, jesh analiza kosztow
i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadezeniu ustug komunikacji micjskicj autobusdw ze-
roemisyjnych wykaze brak takich korzysci. Jednostka samorzadu terytorialnego zobowigzana jest jed-
nak do sporzgdzania takiej analizy co 36 miesigcy.

Opracowana w grudniu 2018 r. analiza kosztéw i korzysci wykazata dla Wioctawka brak korzysci
ze stosowania pojazdow zeroemisyjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku do czasu opracowania na-
stepnej analizy eksploatacji autobusdw zeroemisyjnych we flocie pojazddéw komunikacji miejskiej. Ko-
lejna analiza, ktora powinna zostaé opracowana do kofica 2021 r. moze jednak wykazaé takg korzysc,
co bedzie skutkowato obowigzkiem wykorzystywania we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej auto-
busdéw zeroemisyjnych.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdow zeroemisyjnych we flo-
cie na 10% stanu floty od 1 stycznia 2023 r., 20% od 1 stycznia 2025 r. i 30% od | stycznia 2028 r.

W opracowanej w grudniu 2018 r. analizie kosztéw i korzyéci wskazano propozycjg linii, ktore
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym. W wyniku ana-
lizy przyjeto, Ze do ich obstugi powinny by¢ zastosowane autobusy elektryczne z zasobnikami bateryj-
nymi. Za polaczenia, ktore najlepiej spelniaja kryteria obshugi taborem zeroemisyjnym i w pierwszej
kolejnosci powinny zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji, uznano linie 131 17.

Trasa linii 13 prowadzi z miejscowosci Swietostaw przez Kruszyn i Nowa Wie§ do Wioctawka,
obejmujgc swoim zasi¢giem osiedla Michelin, Poludnie, Srédmiescie (pl. Wolnosci) oraz Zazameze,
koficzac na petli przy ul. Promiennej. Okoto 2/3 realizowanych na linii kurséw nie przekracza granic
miasta, wykorzystujac petle przy ul. Debowej. Autobusy linii 13 przejezdzajg przez osiedle Michelin
ulicg Jana Pawla II, o charakterze przelotowym, gdzie wystepuje duza ucigzliwod¢ transportu kotowego.

Linia 17 zawiera sie w calosci w granicach administracyjnych miasta Wioclawka, a jej trasa w
duzej mierze pokrywa sie z trasg linii 13. Lgczac te same kraficdwki — Promienng i Dgbowg — autobusy
finii 17 obstugujg dodatkowo wschodnig czes¢ os. Michelin, w ktérej trasa tej linii prowadzi ulicami
wewnetrznymi — Brzezinowa, Szkolng, Letnia, Bartnickg i Mielgcinska.

Celem, jaki Miasto zamierza osiagna¢ takim wyborem linii, jest ograniczenie wykorzystania au-
tobuséw z napedem spalinowym na osiedlu Michelin — najbardziej zanieczyszczonym emisja pytéw do
atmosfery rejonic Wloctawka. Ponadto, trasy linii 13 i 17 prowadza przez mocno zanieczyszezone py-
tami Srédmiescie, ze starg zabudowa i o wysokiej gestosci zaludnienia.

W drugiej kolejnoéci do obstugi taborem zeroemisyjnym, zgodnie z analizg kosztoéw i korzysci,
zaproponowano linig 15, a w nastepnej kolejnoscei linie 12 1 14.

W nastepnych etapach taborem elektrycznym objete zostatyby linie 1,3, 21, 11 i 23 (wg kolejno-
sci elektryfikowania linii).

Na dzief 1 marca 2021 r. linie 13 i 17 byly obslugiwane autobusami elektrycznymi, ktére zostaly
zakupione w ramach realizacji projektu ,,Rozwoéj zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez po-

prawe efektywnodci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach



projektu BiT-City Il — etap I”. W ramach projektu zainstalowano takze fadowarki w zajezdni MPK. Jako
uzupetnienie tej inwestycji MPK planuje realizacje stacji tadowania szybkiego na petli Debowa.

We waiosku o dofinansowanie przedsigwzigcia w formie dotacji w ramach programu prioryteto-
wego nr 3.9 ,,Ochrona atmosfery Ziclony transport publiczny (Faza [)” do obshugi taborem elektrycznym
przeznaczone zostaly linie: 3, 4, 8, 8M, 9, 10, 13, 13K, 17, 16, 19, 20, i 20GB. Wyboru linii dokonano
z uwzglednieniem kryterium optymalizacji wykorzystania taboru zeroemisyjnego. Autobusy bedg mo-
gly realizowa¢ jak najwigkszg prace przewozowa na réznych liniach, w tym liniach szczytowych. Do-
datkowym atutem sg wspdlne petle autobusowe, co wplywa na zminimalizowanie przejazdéw technicz-
nych. Ponadto trasy ww. linii przebiegaja przez obszar Scistego centrum oraz gestg zabudowe mieszka-
niows, dzigki czemu korzysci Srodowiskowe i akustyczne (obniZenie hatasu), wynikajgce z eksploatacji
zeroemisyjnego taboru komunikacji publicznej, beda mialy wplyw na wicksza liczbe mieszkancow. To
z kolei pozytywnie wplynie na wizerunek caltej komunikacji miejskiej i spowoduje wzrost liczby pasa-
7E10W,

W dokumencie zalozono, ze w przypadku eksploatacji 3 autobuséw zasilanych wodorem, MPK
planuje tankowaé autobusy na stacji komercyjnej, ktéra powstanie na terenie Wloclawka w 2022 r. In-
westycja (hub wodorowy) realizowana przez Spotke Anwil S.A. obejmie instalacje produkcyijng, infra-
strukturg logistyczng oraz dystrybucyjna. Paliwo, na pierwszym etapie dystrybucji, bedzie przeznaczone
przede wszystkim dla transportu publicznego i towarowego.

W celu doladowywania pozostalych autobusdéw elektrycznych, proces ten bedzie odbywat sie za
pomocg tadowarek zajezdniowych dwufunkeyjnych zlokalizowanych na terenie zajezdni MPK przy ul.

Rysigj 3.
4.4, Analiza SWOT

Analiza SWOT to proces przypisania posiadanych danych oraz informacji do jednej z czterech

grup — kategorii czynnikéw strategicznych:

S (ang. Strengths) — mocne strony, czyli wszystko to, co stanowi atut, przewage, zalete;

i

W (ang. Weaknesses) — stabe strony, czyli wszystko to, co stanowi stabo$¢, bariere, wadg;

O (ang. Opportunities) — szanse, czyli wszystko to, co stwarza szans¢ korzystnej zmiany;

|

T (ang. Threats) — zagrozenia, czyli wszystko to, co stwarza ryzyko niekorzystnej zmiany,

Mocne strony i stabe strony to czynniki wewnetrzne i cechy stanu obecnego oraz czynniki zalezne
od zarzgdzajacego — na ktére ma wplyw planistyczny i zarzadczy. Szanse i zagrozenia to natomiast
czynniki zewngtrzne i spodziewane zjawiska przyszie oraz czynniki obiektywne, na ktdre nie ma sie
bezposredniego wplywu sprawczego. Wiedza odnoénie poszezegolnych czynnikéw strategicznych po-
winna zostaé wykorzystana do zaplanowania dziataf ukierunkowanych na wzmacnianie czynnikéw ist-
nigjgeych i kreowanie nowych, sprzyjajacych rozwojowi. Celem analizy SWOT jest pomoc w okresle-

niu sposobdw unikania lub co najmniej ostabiania czynnikéw destruktywnych,



Zadania wyznaczone w planie transportowym opierajg si¢ na silnych stronach miasta Wioctawka
oraz zdiagnozowanych szansach, a ich realizacja ma rozwigzywa¢ problem stabych stron. Wzmocnienie
silnych stron i wykorzystanie szans, pozwoli z kolei na wyeliminowanie stabych stron miasta oraz zmi-
nimalizowanie zagrozen.

Analize¢ SWOT dla Wioctawka przedstawiono w tabeli 25. Analiza uwzglednia wiele réznorod-
nych aspektéw (m.in. polozenie geograficzne, uksztattowanie terenu, stan infrastruktury, warunki zycia
mieszkafncow, rynek pracy, dostgpng infrastrukture i stan srodowiska naturalnego).

Podczas prac nad planem transportowym zatoZono, Zze mocne i stabe strony, to elementy silnie
oddziatywujace na procesy rozwojowe miasta. Waznym zalozeniem metodycznym wykonanej analizy
bylo przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementéw odgrywa taka samg rol¢ w procesie budo-

wania celow strategicznych.

Tab. 25. Analiza SWOT systemu publicznego transportu zbiorowego w mieScie Wloclawek

Mocne strony ‘ Slabe strony
— szeroka oferta publicznego transportu zbioro- | — brak dostatecznych srodkéw wiasnych Miasta
wego na realizacjg inwestycji
— spojnoéé uktadu linii obstugujgcych miasto — ponad 26% pojazdéw komunikacji miejskiej
i gminy oscienne to pojazdy przekraczajace wiek 15 lat
— wysoka zdolnos¢ przewozowa — niewielki udziat pojazdéw zeroemisyjnych i
— dobry i okresowo dostosowywany do zmian niskoemisyjnych
w popycie ukiad linii autobusowych — brak kompleksowej sieci drog dla roweréw
— poczatki elektryfikacji taboru komunikacji w miescie oraz stref Tempo 30
miejskiej (zakup autobuséw elektrycznych: — niewystarczajgca liczba parkingdw rowero-
2019 r, — 3 szt., 2021 1. — 2 szt.) wych
— realizacja ,,Strategii rozwoju elektromobilno- | — brak parkingéw P&R przy petlach koico-
éci dla miasta Whoctawek na lata 2020-2035” wych linii komunikacji miejskiej
— funkcjonowanie systemu ITS — brak weztéw P&R na obrzezach miasta
— funkcjonowanie i rozw6j Strefy Platnego Par- | — uzaleznienie tempa odnowy taboru od ze-
kowania wnetrznych, bezzwrotnych zrodet finansowa-
— ugruntowana pozycja MPK nia
— wypracowany model organizacji przewozow | ~ zr'1i1<o?1_1e Elgl'zy\yilejowanie pojazdow komu-
odpowiedni dla charakteru realizowanych za- nikacji miejskiej w ruchu drogowym
dan — niski wskaznik odplatnosci z biletow
— dobra jakos¢ ustug whoctawskiej komunikacji | — niski poziom przychodéw z biletéw w przeli-
miegjskiej (punktualnose, 100% taboru MPK czeniu na 1 wozokm (1,11 zt/wozokm
niskopodfogowego, dbatos¢ o pasazera, np. w20201.)
stosowanie w pojazdach zapowiedzi o przy-
stankach)
— zapewnianie bezpieczenstwa pasazerom oraz
innym uzytkownikom drég poprzez sprawne
organizowanie komunikacji (zoptymalizo-
wany czas pracy kierowcow)




Szanse

-- wzrost jakoscei ustug dzigki inwestycjom
w nowy i zeroemisyjny tabor i nowoczesny
system informacji

- wdrozenie optymalizacji oferty przewozowej
komunikacji miejskiej, czytelne rozkiady
jazdy, rytmicznos¢ kursowania autobuséw
w miescie

- integracja funkcjonalna i taryfowo-biletowa
komunikacji miejskiej oraz przewoznikoéw re-
gionalnych

— rozwdj elektromobilnodei i proekologicznej
komunikacji autobusowej dzieki dofinanso-
waniu z Unii Europejskiej

- wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan tary-
fowo-biletowych zwiekszajacych atrakcyj-
no$é korzystania z transportu publicznego

— polityka transportowa Miasta zmniejszajaca
atrakcyjnosé wykorzystywania samochodu
osobowego (oplaty parkingowe, rozszerzenie
strefy ptatnego parkowania, strefy ruchu
uspokojonego

— wspomaganie finansowe $rodkami budzetu
pafistwa wdrazania elektromobilnosci w mia-
stach

— wzrastajgca §wiadomosé¢ ekologiczna spote-
czenstwa

— prowadzenie szerokiej dziatalnosci promocyj-
nej i edukacyjnej

— plany budowy stacji tankowania wodoru

— uprzywilejowanie pojazdéw publicznego
transportu zbiorowego w ruchu poprzez bu-
dowg buspasdw, systemu ITS oraz przebu-
dowe skrzyzowafi

— mozliwos§é integracji publicznego transportu
zbiorowego z systemami mobilnosci wspol-
dzielongj

— wysokie ceny antobuséw elektrycznych
- wysokie ceny autobuséw wodorowych
— ryzyko wysokich cen energii i wodoru

— stale rosnaca liczba uzytkowanych samocho-
déw osobowych

— spadek udzialu transportu zbiorowego w rea-
lizacji podrézy miejskich

— mozliwosé braku zainteresowania ze strony
przewoznikdéw regionalnych wspoltworze-
niem zintegrowanego systemu transportu pu-
blicznego

— opdr spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
czen w ruchu samochoddw osobowych i stref
czystego transportu

- diugotrwate pogorszenie sytuacji finansowej
samorzadu w zwigzku z kryzysem wywola-
nym pandemig COVID-19

— kryzys gospodarczy majacy przelozenie
na stan finansow sektora samorzadowego

— ufrwalenie zachowat transportowych opar-
tych na motoryzacji indywidualnej

— procesy suburbanizacji skutkujgce ostabia-
niem bazy podatkowej Miasta

— potencjalna konkurencja systemu rowerdw
miejskich z publicznym transportem zbioro-
wWym

— polityka krajowa wplywajaca na stan finan-
s6w sektora samorzadowego

— brak regulacji prawnych w zakresie urzadzen
do transportu osobistego

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Analizujgc powyzszg tabele mozna zauwazy¢ przewage mocnych stron nad stabymi oraz szans

nad zagrozeniami. Pomimo, z¢ przewaga jest nieznaczna sytuacja jest sprzyjajaca realizacji strategii

max — min, ktéra charakteryzuje si¢ maksymalizacjag mozliwosci i mocnych stron przy minimalizacji

skutkow dziatania stabych stron i zagrozen.

Przedstawiona tabela SWOT begdzie podstawg metodyczng w ocenach poszezegdlnych przedsig-

wzigé organizacyjnych i inwestycyjnych, podejmowanych przez Miasto Wioctawek i MPK w zakresie

transportu publicznego.



5. Finansowanie uslug przewozowych

5.1. Zrédla i formy finansowania ushug, odplatno§é ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezplatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych za-
dan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt
3 tej ustawy. Zasady finansowania regularnego przewozu osdb (o charakterze uzytecznodei publicznei)
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla
rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transporte zbiorowego we
Wioctawku, realizowane jest z trzech Zrodel. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletow,
drugie — rekompensata z budzetu miasta Wlocltawka oraz gmin osciennych, a ktdrymi miasto Wiocla-
wek zawarlo porozumienia komunalne, a trzecim Zrédlem sa dotacje ze $rodkéw pomocowych krajo-
wych i Unii Europejskiej.

Polgezenia podmiejskie finansowane sg w sposob zroznicowany, w zaleznodci od linii i obshugi-
wanej gminy.

Polaczenia linii catorocznych, 8 i 13, obejmujacych swojg trasg gming Wioclawek, funkcjonuijg
na podstawie porozumienia zawartego w dniu 8 lipca 2013 r. pomigdzy Miastem i Gmina Wloctawek
w sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Wioctawek.
Zgodnie 7 tredcig porozumienia Zrodtem finansowania tych polaczen sa wplywy ze sprzedazy biletéw,
rozliczane proporcjonalnie do ponoszonych kosztéw funkcjonowania linii oraz dodatkowo, w przy-
padku osiggania przychodéw na poziomie nizszym od ponoszonych kosztow — $rodki wiasne Gminy
Wioclawek.

Odmienny sposob finansowania potaczen podmiejskich zastosowany zostal dla linii okresowych
P oraz W, uruchamianych poza granice Wioclawka — zgodnie z porozumieniem z dnia 23 pazdziernika
2018 r. zawartym pomiedzy Miastem a Gming Wioctawek w sprawie organizacji publicznego transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Wioctawek na linii komunikacyjnej
P oraz linii komunikacyjnej W. Zrédlem finansowania obu linii s3 wplywy ze sprzedazy biletéw oraz
srodki pochodzace z budZzetu Miasta.

W Porozumieniu zawartym w dniu 1 stycznia 2013 r. pomigdzy Miastem i Gming Lubanie w
sprawie powierzenia organizacji publicznego transporte zbiorowego na terenie Gminy Lubanie, wplywy
ze sprzedazy biletéw dzielone sg proporcjonalnie do poniesionych kosztéw i finalnie uzupekniane z bu-
dzetu gminy Lubanie.

Z kolei w Porozumieniu zawartym w dniu | wrzesénia 2018 r. pomigdzy Miastem i Gming Brzesé
Kujawski w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicz-
nej na terenie Gminy Brzedé Kujawski poprzez uruchomienie linii komunikacyjnej nr 7 okreslono, iz

linia ta bedzie w caloéci finansowana ze Srodlkdw Miasta.



Takze w przypadku linii 11, ktérej trasa wykracza poza granice Wloclawka do miegjscowosci
uzdrowiskowej Wieniec-Zdrdj w gminie Brzes¢ Kujawski, cala jej trasa finansowana jest przez Miasto.

W modelu zarzadzania komunikacja miejska obowigzujacym we Whoctawku to organizator jest
emitentem biletow, ktore dystrybuowane sa przez operatora w uruchamianych przez niego kanatach
sprzedazy. Przychody ze sprzedazy biletow stanowia przychéd Miasta. Organizator wyptaca operato-
rowi stosowne wynagrodzenie stanowigce rekompensate za wykonane ustugi przewozowe. Miasto Wio-
ctawek, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgeg komunikacja miejska, zmuszone jest przeznaczaé
grodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji imiejskiej odbywa sie poprzez
wydatkowanie $rodkéw z budzetu miasta — organizatora (do ktérego splywajg takze doplaty z gmin

osciennych). Srodki te pokirywaja wydatki biezace na:

zakup ushug przewozowych od operatordw (w tym od podmiotu wewngtrznego);
- utrzymanie infrastrukiury;

— sprzatanie przystankow;

- wytwarzanie, dystrybucje i kontrolg biletow;

— zamieszczanie informacji pasazerskiej;

- przeprowadzanie badan i analiz;

— funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez byé udostgpnienie operato-
rowi przez organizatora Srodkow transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Miasto w ramach realizacji projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj zréwnowazonego transportu
zbiorowego poprzez poprawe efektywnodci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we
Wioctawku w ramach projektu BiT-City Il — etap [ zakupito 3 autobusy elektryczne, ktére przekazato
MPK do eksploatacji na liniach komunikacji miejskiej.

Miasto zamierza takze udostepnic MPK autobus zeroemisyjny zakupiony w ramach projektu in-
westycyjnego ,,Rozwdj zrdwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosei ener-
getycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach projektu BiT-City 1T — etap
I,

Z uwagi na dosy¢ szeroki zakres ustanowionych uprawnien do przejazdéw bezplatnych i ulgo-
wych wplywy z biletow osiagaja stosunkowo niewielki poziom. Przychodami Miasta sa przychody ze
sprzedazy biletdéw oraz z nalozonych oplat dodatkowych za przejazd bez waznego biletu. Wszystkie te
wplywy nie pokrywaja w caloéci ponoszonych wydatkow. Finansowanie ustug publicznego transportu
zbiorowego we Wloctawku w latach 2017-2020 oraz przewidywane wykonanie na 2021 r. przedsta-

wiono w tabeli 26.



Tab. 26. Finansowanie uslug transportu publicznego we Wloclawku w latach 2017-2020 oraz

plan na 2021 r.

Koszty pu- Przychody Rekompensata .
blfcnesn [tys. z]] [tys. z1] Wskaznik
odplatno-
transportu w tym .
Rok L ze sprze- sci
zbioro- ) ) Cmina .
dazy inne* ogblem Gmina | Zbiletow
veeo biletow Wioelas : [%]
[tys. d] ol Lubanie
2017 21982.8 7118,6 341,5| 20 880,0 260,9 40,7 32,4
2018 22 743,5 6474,3 301,7| 21096,3 297.8 38,7 28,5
2019 25 988,8 6 465.4 2393 | 250963 401,6 45,5 24.8
2020 27992,0 42321 307,4 | 26524,0 408.,9 47,5 15,1
2021
lan 29 789,1 3 995,6 650,0 | 27170,0 420,5 49,1 13,4

* _ oplaty dodatkowe za przejazd bez waznego biletu oraz oplaty za korzystanie z przystankow
Zrédto: dane Urzad Miasta Wioctawek.

Przychody ze sprzedazy biletéw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig i struk-
turg cen oraz relacjg cen biletow jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odplatnosci obrazuje
stopiefi pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprze-
dazy biletow. W 2017 r. koszty przewozéw pokryto przychodami z biletow w 32,4%. W 2020 r. wskaz-
nik odptatnosci, w stosunku do osiggnietego w 2017 r., zmniejszyl si¢ ponad dwukrotnie i wyniost je-
dynie 15,1%. Tak niski wskaznik odptatnosci w latach 2017-2019 wynikat z wprowadzenia uprawnienia
do bezplatnych przejazdéw dla uczniéw szkét podstawowych i stale zwigkszajacych sig kosztow funk-
cjonowania wloctawskiej komunikacji miejskiej. Kolejny znaczacy spadek wskaznika odplatnosei jest
skutkiem znacznego zmniejszenia mobilnodci mieszkancow wynikajgcej z wprowadzonych ograniczenf
w przemieszczaniu sig, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazerow
w pojazdach, z powodu stanu epidemii COVID-19.

Zmiany w wysokosci wskaznika odplatnosei ustug zdeterminowane sg w najwigkszym stopniu
zmiang struktury demograficznej spoleczenstwa oraz cigglym wzrostem motoryzacji indywidualnej —
skali uzytkowania samochoddéw osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wplywajg na syste-
matyczny spadek udzialu pasazeréw wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz pasazerowie nie-
uprawnieni do ulg lub zwolnien z oplat w coraz wigkszym stopniu decyduja si¢ na korzystanie z samo-
chodéw osobowych w podrézach miejskich, Z przyczyn demograficznych nastgpuje jednoczesnie
wzrost udziatu pasazer6w niewnoszacych petnej oplaty — szczeg6lnie istotny jest wzrost liczby pasaze-

row posiadajgcych prawo do przejazdow bezplatnych, wplywajacy na systematyczne obnizanie sig



wskaznika odplatnodei ustug komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wy-
stepowat takze we Wioctawku.

Miasto Wloclawek zdecydowalo — w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancéw z pojaz-
dow komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrdzy — o wprowadzeniu na liniach miejskich
przejazdéw bezplatnych dia dzieci i mlodziezy uczacej sig w szkotach podstawowych. Odplatnosé za
przejazdy wnosza wige obecnie pasazerowie po ukoficzeniu szkoly podstawowej, niepobierajacy nauki,
nieposiadajacy innych uprawnief do przejazdu bezplatnego, korzystajacy z transportu zbiorowego oka-

zjonalnie oraz na liniach podmiejskich — uczniowie szkot podstawowych.,

5.2. Zrodla i formy finansowania inwestycji

We wioctawskiej komunikacji miejskiej inwestycje w tabor i infrastrukture realizuje zaréwno
Miasto jak i MPK.

Miasto w perspektywie finansowej 2014-2020 zrealizowato projekt inwestycyjny ,,Rozwoj zrow-
nowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technolo-
gii niskoemisyjnej we Wioclawku w ramach projektu BiT-City II — etap 17, ze wsparciem srodkami
pomocowymi Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewd6dztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.4 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnych. Wartoéé projektu wyniosta 18 374,0 tys. zt, w tym dofinansowanie ze $rod-
kow UE to 13 089,2 tys. zi.

W ramach projektu zrealizowano rozbudowg petli przy ul. Debowej, z dostosowaniem miejsc po-
stojowych dla dwoch autobuséw, budowsg parkingu P&R (10 rowerdw) i wiatg oraz zakupiono 3 nisko-
podiogowe autobusy elektryczne Solaris Urbino 12 electric. Dodatkowo wprowadzono we Wioclawku
elementy systemu ITS: 3 stacjonarne automaty biletowe w punktach przesiadkowych, urzadzenia dyna-
micznej informacji pasazerskiej, monitoring na skrzyzowaniach. Okres realizacji projektu to styczefi
2017 r. — listopad 2019 r.

Miasto realizuje ponadto projekt inwestycyjny pn. ,Rozwdj zroéwnowazonego transportu zbioro-
wego poprzez poprawe efektywnodci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wio-
clawku w ramach projektu BiT-City II — etap 117, ze wsparciem $rodkami pomocowymi Unii Europej-
skiej, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020, Dziatanie 3.4. Zréwnowazona mobilno$é migjska i promowanie strategii niskoemisyjnych.
Warto$é projektu to 16 537,3 tys. z, a dofinansowanie ze $rodkéw UE to 13 618,8 tys. zl. Realizacja
rzeczowa projektu jest juz niemal zakonczona, w 2021 r. przewidywane jest jego ostateczne rozliczenie.

W ramach opisywanego projektu zrealizowano ponizsze zadania lub ich realizacja jest na uko#-
czeniu:
—  przebudowa infrastruktury przydworcowej na potrzeby utworzenia zintegrowanego centrum prze-
siadkowego w bezposrednim sasiedztwie dworca PKP;

— zakup 1 fabrycznie nowego niskopodlogowego autobusu elektrycznego z zasobnikami energii.



Zadanie przebudowy infrastruktury przydworcowej objeto prace rozbiorkowe, montaz przeszklo-
nych poczekalni oraz elementéw malej architektury, budowe zadaszonych wiat nad miejscami oczeki-
wania, stanowisk przyjazdowych i odjazdowych, miejsc postojowych dla autobuséw, placu manewro-
wego oraz parkingi P&R. W ramach projektu zamontowanych zostanie 10 tablic informacyjnych zlo-
kalizowanych na stanowiskach odjazdowych oraz jedna tablica zbiorcza DIP.

Zakupiony w ramach projektu autobus bedzie catkowicie niskopodlogowy, klimatyzowany, z
miejscem na wozek inwalidzki, wyposazony w: system przykleku i rampe ulatwiajacg wjazd osob na
wozkach inwalidzkich, wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacj pasazerska z zapowiedziami
glosowymi, GPS, monitoring wewnetrzny i zewngtrzny z rejestracja obrazu, kasowniki dwufunkcyjne i
automaty biletowe.

Miasto zrealizowato takze, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnege Wojewddztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, projekty inwestycyjne dotyczace infrastruktury rowerowe;:

.Przebudowa drogi rowerowej o dlugosci 2830 m w ramach zadania Rozbudowa Al. Jana Pawia 11
we Wihoclawku w kategorii drogi wojewddzkiej”, o wartosei 3 005,8 tys. zt z dofinansowaniem w
wysokosei 2 129,6 tys. zi;

- ,.Budowa éciezki rowerowej na ulicy Promiennej o dfugoscei 0,720 km w ramach zadania Rozbu-
dowa sieci komunikacyjnych drég rowerowych na terenie miasta Wioctawek”, o wartosci 882,2
tys. 21, z dofinansowaniem UE w wysokosci 749,0 tys. zi;

— oraz w ramach projektu ,Rozbudowa Al. Jana Pawia Il we Wioctawku w kategorii drogi woje-
wodzkiej”, przebudowe drogi rowerowej w al. Jana Pawta II na odcinku ok. 2 km.

MPK, niezaleznie od projektéw realizowanych przez Miasto, takze dokonuje systematycznej wy-
miany taboru. W latach 2016-2020 wprowadzono do eksploatacji 18 nowych niskopodiogowych pojaz-
déw klasy maxi, z silnikami na olej napedowy spelniajacymi norm¢ EURO VI, z rampa i miejscem na
wozek, od 2017 r. z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, zapowiedziami glosowymi przystankow, wifi
i tadowarkami usb. W I kwartale 2021 r. zaplanowano dostawe 1 uzywanego autobusu zasilanego ener-
gig elektryczng zakupionego przez MPK ze $rodkéw wiasnych. Dostawea, Solaris Bus & Coach sp. z
0.0., zostal wytoniony na podstawie przeprowadzonej procedury przetargowe;.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. aplikuje o wsparcie ze srodkéw Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach krajowego programu pomoco-
wego ,,Zielony transport publiczny” (obecnie Faza I). Celem tego programu jest uniknigcie emisji za-
nieczyszczeh powietrza poprzez dofinansowanie przedsigwzigé polegajacych na obnizeniu wykorzysta-
nia paliw emisyjnych w transporcie. Nabor wnioskow w ramach Fazy 1 zostat juz zakoficzony. Program
bedzie kontynuowany takze w latach 2022 i 2023.

Wsparcie moze by¢é udzielone na zakup/leasing nowych autobuséw elektrycznych, w tym z ogni-

wami paliwowymi oraz trolejbuséw z dodatkowym bateryjnym napgdem autonomicznym, wraz z¢



szkoleniem kierowcéw i mechanikow. Wsparcie moze byé takze udziclone na dofinansowanie moder-
nizacji lub budowy infrastruktury zasilajgcej pojazdy elektryczne, sieci trakcyjnej oraz stacji tankowania
wodoru, z zastrzezeniem, ze bgdzie ona wykorzystywana wylaczaie do obshugi transportu publicznego.

Dofinansowanie w ramach Fazy I moze by¢ udzielone do wysokodci 80% kosztow kwalifikowa-
nych zakupu autobuséw i trolejbusdw, do wysokosci 90% kosziéw kwalifikowanych zakupu autobuséw
z wodorowymi ogniwami paliwowymi, a takze do 50% kosztéw modernizacji/budowy sieci 1 infrastruk-
tury zasilajacej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig maksymalnie 3,0 mln zt dofinansowa-
nia). Wsparcie moze by¢ takze udzielone w postaci uzupelniajacej pozyczki do wysokosci 100% kosz-
tow kwalifikowanych.

W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobusow elektrycznych i trolejbuséw bedzie
si¢ zmniejsza¢ do poziomu 70 i 60% kosztow kwalifikowanych.

Okres trwatosci wyznaczono na 5 lat,

Warto$¢ projektu, ktory Miasto Wioctawek ztozyto w ramach programu ,,Zielony transport pu-
bliczny”, oszacowano na kwote 48,3 min zi, a wnioskowana kwota dofinansowania to 38,2 mln z1. Re-
alizacja projektu przewidziana jest do marca 2024 r.

W ramach tego projektu przewidziano:

— modernizacje niezbednej infrastruktury na terenie zajezdni autobusowej MPK przy ul. Rysiej 3, w
tym:
—  przebudowe stacji transformatorowych na potrzeby zasilania zakupionych autobuséw elektrycz-

nych;

— przebudowe zaplecza technicznego na potrzeby autobuséw zasilanych wodorem;

— zakup 13 fabrycznie nowych niskopodiogowych autobusow elektrycznych, z zasobnikami energii
pozwalajacymi wraz z tadowarkami typu plug-in;

- zakup 3 fabrycznie nowych niskopodfogowych autobusow zasilanych wodorem,

Zaplanowane inwestycje infrastrukturalne, wskazane w rozdziale 12, beda sfinansowane ze $rod-
kéw budzetowych Miasta lub MPK (w zaleznosci od projektu), wspomaganych srodkami z programéw

pomocowych krajowych i europejskich, w tym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.



6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu

6.1. Podzial zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze Wioclawka wyznacza
obecnie obowigzujacy plan transportowy. Plan zaklada aktywne oddziatywanie na postawy mieszkas-
cow w celu ksztaltowania pozgdanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrozy
miejskich w sposéb zréwnowazony, czyli uwzgledniajacy zardwno kwestie ochrony srodowiska natu-
ralnego, jak i zaspokojenie potrzeb spofecznych oraz gospodarczych. Rolg samorzadu i jego organow
(prezydenta, rady miasta) jest aktywne wplywanie na procesy kreowania pozadanych postaw m.in. po-
przez:

— adaptacje prawa miejscowego do zalozed zréwnowazonego rozwoju (czyli polityka parkingowa,
zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

~  wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotéw realizujgcych zadania w zakresie zrownowazonej
mobilnosei;

— opracowanie i wdrozenie programdw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych korzy-
$ci plynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosei miejskiej, kierowane zardwno do
dzieci, mlodziezy ale takze dorostych;

—  systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace obserwacie
rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencii i zachowan komunikacyjnych, ewaluacj¢ oraz
prognozowanie skutkéw planowanych rozwigzarl.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddzialywania na podziat zadan przewozo-
wych pomigdzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego —
odpowiednio wysokiego — udzialu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich i poza-
miejskich.

Dia miast wielkosci Wloctawka oraz przyleghych do nich obszaréw objgtych obstugg komunika-
cyjng, udzial transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz
50%%. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie po-
winien byé natomiast mniejszy niz 25%.

Badania przeprowadzone w 2014 r. na potrzebe opracowania ,,Studium Komunikacyjne dla Mia-
sta Wloctawka i jego obszaru funkcjonalnego — cz. | diagnoza” wykazaly, ze 36% podrézy we Who-
clawku bylo realizowane z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Na obszarze Wloctawskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego udzial podrozy transportem zbiorowym odgrywal nieznacznic mniejsza role, a
jego udziat w podrozach wynosit 34%. Podzial podrézy miejskich wg sposobu podrézowania we Who-

ctawku w 2014 r. zaprezentowano na rysunku 12.

3 podrecznik ,Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik’; 1zba Gospodarcza
Komunikagji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Zrédto: ,,Studium Komunikacyjne dla Miasta Whoctawka i jego obszaru funkcjonalnego

—cz. | diagnoza”, czerwiec 2014, s. 81,

Udziat komunikacji zbiorowej w podrozach, z wylaczeniem dojéé pieszych, w 2014 r. wyniost
53% w miescie Wioctawek oraz 48% na obszarze Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Udzial po-
drozy realizowanych samochodem wynidst odpowiednio 41 i 42%. W opracowaniu ,,Polityka mobilno-
$ci dla miasta Wioctawek do roku 2030” przyjeto osiagnigeie wartosci wskaznika udziatu podrozy trans-
portem niesamochodowym w ogdlnej liczbie podrézy w miescie Wioctawek na poziomie powyzej 55%
(w roku 2023) oraz powyzej 65% (w roku 2030).

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastgpowaé na zasadzie mak-
symalnego spelniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Ko-
munikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lokalna komunikacja ko-
mercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiggiem zazwyczaj obszar siggajacy
do 50 km od granic miasta. Rola komunikacji miejskiej jest obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w

ktorych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych przewoznikéw — z powodu przepelnienia



pojazdow przyjezdzajgeych z dalszych odleglosei oraz w ktérych przewoznicy komercyjni nie zorgani-
zujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest row-
niez zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozkladowo oraz zunifiko-
wana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla calego obstugiwanego obszaru.

Bardzo waine przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badaf mar-
ketingowych preferencji 1 zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie oczekiwanych
rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okreslo-
nego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze
oznaczaé (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany
postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych z 2014 r. nie byly weryfikowane po wpro-
wadzeniu nowych uprawniefi do bezplatnych przejazdéw na terenie miasta Woctawek w 2016 r. Sytu-
acja ta wskazuje na koniecznos¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezentatywnej probie mieszkafi-
coHw i poréwnania z wynikami z 2014 r. Badania takie powinny objaé przede wszystkim pasazeréw
komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury przeprowadzenia badaf nalezy okredli¢ obszar i
zakres informaciji, jakie chce sig uzyskac w ich wyniku, w tym zdefiniowa¢ wstgpnie pytania do respon-
dentéw, Dopuszezalne jest wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze $wiadomoscia

braku pelnej wiarygodnodci i reprezentatywnosci wynikow takich uproszezonych badaf.

6.2. Preferencje pasazeréw

Realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjgeia okreslo-
nych dziatafi w zakresie poprawy oferty przewozowej - w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan
transportowych mieszkaficow, Oferta przewozowa powinna by¢ ksztaltowana w taki sposéb, aby nie
pogarszaé stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych, tj. bezpodredniodci, punktual-
nosei, czestotliwodei 1 niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe maja mniejsze znaczenie dla pasazerdw, jednak ich zmiang,
zwlaszcza na niekorzy$¢ pasazerdw, nalezy analizowaé z punktu negatywnego oddziatywania takze na
cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznodci kursowania pojazdéw komuni-
kacji miejskiej, bedzie rowniez negatywnie wplywac na oceng czgstotliwosci, a w niektdrych przypad-
kach - takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne
fub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy ustug, beda jednoczednie zle odbieranymi przez
pasazerow innego ich segmentu i wplyng na pogorszenie oceny ogélnej funkcjonowania komunikacji
miejskiej, prowadzac w rezultacie do zmniejszenia si¢ popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreowana przez
organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dzialalnoéci skutkuje pogorszeniem sig opinii miesz-
kancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej zarzadzania, ale i wplywa ne-

gatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.



Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja dla pa-
sazerow, stanowi dobrze widoczng wizytowke miasta dla oséb odwiedzajacych i powinna by¢ trakto-
wana takze jako element marketingu miasta.

Ocene dobra i bardzo dobrg wloctawskiej komunikacji migjskiej wystawito 43% mieszkancow
Wioctawka. Oceng dostateczng wystawito 37% mieszkancow, a 20% ocenilto jej ustugi na mniej niz
dostatecznie, Zle i bardzo Zle*. Na rysunku 13 przedstawiono oceng funkcjonowania komunikacji zbio-

rowej przez mieszkancow Wioclawka.

Bardzo dobrze

Dobrze

Dostatecznie

Mniej niz dostatecznie

Zle

Bardzo Zle

Rys. 13. Ocena funkcjonowania wloclawskiej komunikacji zbiorowej [%]

Zrédto: ,,Studium Komunikacyjne dla Miasta Wioctawka i jego obszaru funkcjonalnego

—c¢z. 1 diagnoza”, czerwice 2014, s. 83,

Oceng stopnia realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym, z punktu widzenia
jej parametrow i oferowanych cech ushig, przeprowadzono metodg ekspercka. Oceng te przedstawiono
w tabeli 27.

36 Studium Komunikacyjne dla Miasta Wioctawka i jego obszaru funkcjonalnego - cz. 1 diagnoza”,
czerwiec 2014, s. 83.



Tab. 27. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym we Wloctawku i

zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia
Dobra — oferta przewozowa zapewnia | Utrzymanie co najmniej dotychcza-
Beziokreiniodé skomunik.owanie ;‘)omiq,cliz’y'g%é“_fnymi sc’owego poziom{u obs.{ugi [?os’zc.ze—
obszarami stanowiacymi zrodlo i cel golnych obszaréw miasta i oScien-
potrzeb przewozowych nych gmin przez transport publiczny
Dobra — zapewnione sa podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu .. .
) ; , Wazrost czestotliwo$ci kursow w
. powszednim w godzinach szczytow
Czestotliwosé . ; przypadku znacznego wzrostu po-
przewozowych i pozaszczytowymi .
oraz w soboty w poludnie i niedziele P
po potudniu
Dobra — w zakresie dostgpnosci do in- | Wspieranie intermodalnosci — acze-
frastruktury transportu publicznego nia $rodkéw transportu dla optymali-
Dobra — w zakresie dostepu do ustug | zacji podrozy w ukladzie rower —
. (zakupu biletow) transport publiczny oraz samochod —
Dostepnosé tr ot publi
Dobra — w zakresie dostepu os6b nie- | TANSPOrt publicziy
petnosprawnych — 100% pojazdow Tworzenie parkingow parké&ride
MPK jest pojazdami niskopodtogo- i bike&ride przy weztach przesiad-
wyml kOW)(Ch
Dalszy rozwdj dynamicznej informa-
o . cji przystankowe;j
Dobra — w zakresie informacji przy- o o ;s gk
. stankowej i informacji w Internecie oposa@nle p?Jaz Ay myswicta-
Informacja o N cze dla niedowidzacych
Dobra — w zakresie informacji w po- ) i .
Sezilach Wymiana najstarszych autobuséw
na pojazdy wyposazonych w system
zapowiedzi glosowych
Dobra — darmowe przejazdy dla dzieci
— i mtodziezy uczgcej si¢ Analiza skutkow finansowych przed
z .
Dobra — prawidlowe relacje cen bile- | kazda modyfikacjq taryfy
tow jednorazowych i okresowych
. ., Dobra — niski udzial nierealizowanych
Niezawodnos§¢ ; -
kursow przez MPK
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtownych ciggach i wpro-
Predkosé Dobra wadzenie w ll'azie'koniecznos'ci prio-
rytetu dla pojazdéw transportu pu-
blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach
Dobra — niski udziat kurséw realizo- . . L. .
. , . . Monitorowanie predkosci komunika-
Punktualnosé wanych z okreslonymi odchyleniami v 16 hoi hi
. nej n ‘0-
o reizletid juady cyjnej na glownych ciggach i wpro




Postulat Ocena* Zalecenia

wadzenie w razie koniecznoéci prio-
rytetu dla pojazdow transportu pu-
blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach

Dobra — prawidlowe roztozenie w
Rytmicznosé czasie odjazdéw pojazdow w danym -
kierunku

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-

stania zdolnosci przewozowej
Wygoda ) -
Dostateczna — w zakresie komfortu

podrdzy

* _ skala ocen: dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach marketingo-
wych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos$¢ cenowa popytu. Oznacza
to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego — bez jednoczesnego
spelnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozowych, tj. bezposredniosci,
punktualnosci, czgstotliwosci 1 dostepnosci — stajg sie nieefektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu
popytu, tylko przyczyniaja si¢ do zmniejszenia przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia
wskaznikow odplatnosci. Wymienione prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego
muszg by¢ brane pod uwage przy ksztaltowaniu oferty przewozowe;j.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wynikami
badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcéw obstugiwanego obszaru,
poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinanta osiagniecia oczekiwanych rezultatow.
Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkancow nalezy identyfikowaé poprzez
systematycznos¢ prowadzenia badan marketingowych. Nalezy takze pamigta¢, ze utrzymywanie si¢ wy-
sokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla
pasazerow, ale posrednio moze takze oznacza¢, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym

stopniu.’’

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkow transportu wynikajgce

z potrzeb osob niepelnosprawnych
W ostatnich latach w calej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji. Problem ten dotyczy
takze obszaru obstugiwanego wloctawskg komunikacjg miejskg. Udziat os6b starszych w ogdle spote-

czenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

37 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. ,,Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.



Jednym z celow aktywizacji i pelnego uczestnictwa 0s6b z niepelnosprawnoscia w Zyciu spolecz-

nym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostgpu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac

na dwoch plaszezyznach:

przewozdw ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi
(autobusy ze sprawng funkcjg przyklgku oraz platforma ulatwiajgca wprowadzenie wozka 1 miej-
scem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informacji wizuainej (ulatwiajacy
podréze osobom niedostyszgcym) i system informacji glosowej (pozwalajgcy na korzystanie z trans-
portu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzgeym); im wigksza liczba autobusow tego typu
obstugujaeych komunikacje miejskg — tym wigksza jej dostepno$é dla osob niepelnosprawnych,
docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadaé takie systemy;

przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostgpnych tylko dla oséb niepetnosprawnych, maja-
cych na celu zapewnienie im dowozu do migjsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajac potrzeby oséb niepelnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposaze-

nia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej we wloctaw-

skiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niska podloge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecznych we-
wnatiz,

zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dziecigey w kazdym pojezdzie z wlasciwym wypo-
sazeniem, w autobusach wraz z platforma obshugiwana przez kierowcsg;

elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacjg pasazerska wraz z zapowiedziami glosowymi o
zblizajacych sie przystankach;

zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajgcego
na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla osob o ograniczonej mobilnosci ru-
chowej;

o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja sie
przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajace odezytanie wszelkich informacji umieszczonych we-
wnatrz dla pasazerow,

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej

zdolnodei ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronow przystankdw o wysokodei dostosowanej do poziomu podiogi pojazdu;
likwidacje barier terenowych na frasach drég dojécia pomiedzy przystankami a zrédlami i celami
podrozy, zwlaszeza dla 0séb o ograniczonej zdolnodei do poruszania sig (obnizone krawezniki,

azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);



—  budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposéb umozliwiajacy podjechanie pojazdu komu-
nikacji migjskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokodci zapewniajace] wejscie do pojazdu ni-
skopodiogowego bez pokonywania réznicy poziomdw;

— wyposazanie przystankéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miarg mozliwosci
zadaszone i ostonigte przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest znaczgca oraz
w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej
sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerdw (w tym niedowidzacych) oto-
czenia pojazddw, nalezy dgzyé do ograniczenia mozliwosci umieszezania reklam na szybach pojazdow,
a w szczeg6lnoscei naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystanialy lub zakrywaly widoczno$é
otoczenia dla pasazeréw.

Pelng funkcjonalno$é autobusu niskopodlogowego determinuje odpowiednie uksztaltowanie
przystankéw. Szczegblnie wazne jest zapewnianie mozliwosdci zatrzymywania si¢ autobuséw bezpo-
$rednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskaé instalujgc w obrebie przystankéw krawezniki prowa-
dzgce o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujace autobusy niskopodlogowe na krawedz
zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujace autobusy zwigkszaja rowniez ochrong opon i zapo-
biegaja uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowad-
nice z efektem samosterowania. Takie rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastruk-
turalnych zwigzanych z rozbudowg lub modernizacja uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania
wloctawskiej komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdéw 0sdb niepetnosprawnych — niedowidza-
cych lub niewidomych — przy modernizacji peronow przystankowych i chodnikéw w obregbie przystan-
kow, zaleca sie montaz plyt z wypustkami, stuzacymi za sygnal ostrzegawcezy dla oséb uzywajacych

laski.



7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej w gminnych
przewozach pasazerskich jest Prezydent Wioctawka. Do statutowych zadan organizatora nalezy organi-
zowanie i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania organizatora ulokowane zostaly w
Wydziale Drég, Transportu Zbiorowego i Energii w Urzedzie Miasta Wioctawek.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 14.

Poziom organizacji ustug
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Rys. 14. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego

we Wioclawku w 2021 r.

Zrédlo: opracowanie wilasne.

Miasto Wiloclawek realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozu-

mien miedzygminnych z gming miejsko-wiejskg Brzes¢ Kujawski oraz gminami wiejskimi Lubanie i



Wioclawek. Wszystkie gminy, z ktdrymi Miasto zawarlo porozumienia migdzygminne w zakresie trans-
portu publicznego znajdujg si¢ w powiecie wloctawskim.

Wg stanu na dzief 1 stycznia 2021 r. na 26 liniach ushugi uzytecznodei publicznej $wiadezyt
przewoznik komunalny — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. bedaca podmioctem we-
wnetrznym. Przewozy realizowane byly na podstawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 15 maja
2015 r. na okres 10 lat, tj. do 31 maja 2025 r., na podstawie ustawy o ptz oraz Rozporzadzenia (WE)
1370/2007.

W przywolanych aktach prawnych jako organizatora ustug publicznego transportu zbiorowego
zdefiniowano wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajaca jego funkcjonowanie na da-
nym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad bu-
dzetowy lub przedsigbiorce uprawnionego do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadezenie
ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okresionej w umowie.
Zgodnie z zapisami ustawy o ptz, organizator powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora,
a sposob dziatania operatora powinna regulowac umowa.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model ,,brutto” oznacza-
jacy, ze wplywy z biletow stanowig przychdd Miasta, ktore jednoczesnie przekazuje operatorowi re-
kompensate w wysokodci ponoszonych rzeczywistych kosztéw funkcjonowania komunikacji miejskiej,
powiekszona o ustalony zysk zgodnie z wymogami zalacznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007.
Podstawg do naliczenia miesigcznej rekompensaty jest zrealizowana praca eksploatacyjna w liczbie wo-
zokilometréw przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego wozokilometra.

Emitowane przez Miasto bilety, zgodnie z obowigzujaca umowa przewozows, dystrybuowane sg
przez MPK w siedzibie operatora, w kioskach i w autobusach. Kontrola biletéw zostata powierzona
uchwaty XXVIII/156/2020 Rady Miasta Wloclawek z dnia 30 listopada 2020 r. Migjskiemu Zarzadowi
Infrastruktury Drogowej i Transportu. Przychody z tytutu oplat dodatkowych oraz oplat za przejazdy
bez waznego biletu lub dokumentu podwiadczajacego uprawnienia do ulg stanowig przychdd Organiza-
tora.

Przyporzadkowanie poszczegdInych zadan organizatora do podmiotéw je realizujacych w odnie-
sieniu do przewozdw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 28.

Skoncentrowanie wiekszoéei funkeji organizatorskich w Urzedzie Miasta Whoclawka, jest roz-
wigzaniem wiadciwym, umozliwiajacym potencjalnie efektywne ksztattowanie oferty przewozowej

oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

Tab. 28. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym we Wloclawku — 2021 r,



Podmiot

Funkcja organizatorska o i
realizujgcy funkeje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb MPK/Urzad Miasta
o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziatafi zmierzajacych do realizacji istniejacego planu )
. Urzgd Miasta
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

—  standarddéw dotyczgcych przystankow komunikacyjnych oraz
dworcow

— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Urzad Miasta

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych NP
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wlascicielem albo )

i L i . Urzad Miasta
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzgdu terytorialnego, zlokalizowa-

nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwo$ci organizatora

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wlascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgp- )
. - oy . Urzad Miasta
nionych dla operatoréw i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzysta-

nia z tych obiektéw

Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbio- Urzad Miasta
rowego

Zawieranie umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego trans- )
. Urzad Miasta
portu zbiorowego

Ustalanie oplat za przewoz oraz innych oplat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,

o . . Urzgd Miasta
poz. 601, z pdzn. zm.B), za ushuge $wiadczong przez operatoréw w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustugg §wiadczong przez opera- ,
] . . ) Urzad Miasta
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzgdzenia i
ykonyw Y PR Urzad Miasta

(WE) nr 1370/2007

Zrodio: opracowanie wiasne.



Wiekszos¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym, formalnie przypisana jest Wydziatowi Drog, Transportu Zbiorowego
i Energii Urzedu Miasta Wioctawek.

Ponadto Miejski Zarzad Infrastruktury Drogowej i Transportu wykonuje zadania zwigzane z za-
rzadzaniem drogami, utrzymaniem drog, przystankdw 1 ciagéw pieszych w czystosci, uzgadnianiem i
opiniowaniem nowych przystankéw komunikacyjnych oraz obstugg I'TS. Wihoclawsky Strefa Platnego
Parkowania od 2019 r, zarzadza, na podstawie umowy z Miastem, podmiot zewnegtrzny — ,,Baza” sp. z
0.0.

Forma rozliczania pomigdzy organizatorem i operatorem jest przyznawana rekompensata, nali-
czana zgodnie z wymogami zalgcznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007, ktérej wysokodé zalezna
jest od wielkosci zrealizowanej pracy eksploatacyjnej. Podstawg do obliczenia rekompensaty dla spétki
jest wykonana praca eksploatacyjna oraz ustalona w umowie stawka za | wozokilometr wykonanych
ustug przewozowych.

Poza miastem Wloctawek, w gminach Brzes¢ Kujawski, Lubanie i Whoclawek realizowane sa na
zlecenie poszezegdlnych gmin fub samodzielnie przewozy dzieci do szkof, przewozy ogdlnodostgpne
wspolfinansowane przez gminy, a w gminach Lubanie i Wloctawek — przewozy pasazerskie transportem
kolejowym organizowane przez Ministra wlasciwego do spraw transportu oraz przez samorzad Woje-

wodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Przewozy te nie sa przedmiotem niniejszego planu.

7.2. Integracja uslug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosei publicznej,
moze dotyczy¢:

—  wspdlnego zamieszcezania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu publicznego,
szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

— internetowej wyszukiwarki polgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego na ob-
szarze miasta i przynaimniej w czgéci regionu;

—  wspbldzialania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspélnego sys-
temu taryfowo-biletowego oraz wspoldziatania w budowie wspodlnej sieci sprzedazy biletow;

— statego udoskonalania funkcjonowania wezidw i przystankow integrujacych transport zbiorowy
roznych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Prezydent Miasta Wloclawka, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecz-
noéci publiczne] w komunikacji migjskiej, zorganizowat sie¢ linii komunikacji miejskiej w taki sposéb,
by w jak najwiekszym stopniu ulatwi¢ pasazerom przesiadanie si¢ pomigdzy réznymi $rodkami trans-
portu publicznego. We Wioctawku wystepuje jeden wezet integrujacy przewozy kolejowe, autobusowe
i komunikacje miejska z indywidualnymi przewozami samochodami osobowymi, znajdujacy sie przy

ul. Okrzei. Wezel ten funkcjonuje od wielu lat i wykorzystuje potozone obok siebie stanowiska przy-



stankowe linii komunikacji miejskiej, dworzec autobusowej komunikacji regionalnej i dworzec kole-

jowy. Pomimo, Zze pomigdzy dworcem kolejowym, autobusowym i przystankami komunikacji miejskiej

mozliwe jest swobodne przejscie piesze, wezel ten nie jest infrastrukturalnie przygotowany do petnienia
swoje funkeji. Miasto planuje przystapié do realizacii dziataf integracyjnych na omawianym obszarze

w ramach projektu polegaiacego na rozwoju zrownowazonego transportu zbiorowego, ktdrego ghow-

nym elementem bedzie utworzenie multimodalnego wezta przesiadkowego wraz z infrastrukturg towa-

rzyszacyg 1 powigzaniem ukladu komunikacyjnego z Dworcem PKP/PKS.

Poszczegdline rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza ze sobg
wspdlpracowaé, gdyz podréze realizowane za posrednictwem polgezen regionalnych antobusowych i
kolejowych, kontynuowane sag z wykorzystaniem $rodkdw transportu miejskiego (maig charakter kom-
plementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociagu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak do-
godnych polgczeni publicznego transportu zbiorowego w sasiedziwie przystankdw lub stacji kolejo-
wych, wzglednie brak pelnej koordynacji rozkladdéw jazdy, odbija sie negatywnie na obydwu tych ro-
dzajach transportu. Wspolpraca w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, wymaga
takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesia-
dania si¢ pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym,

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych érodkow transportu pa-
sazerskiego, oprocz przedstawionej przebudowy rejonu dworcodw, bedzie icislejsza wspolpraca z gmi-
nami sasiednimi poprzez stworzenie dedykowanej podrozom podmiejskim nowej, przyjazniejszej oferty
biletowej i budowe weziéw przesiadkowych na krariicach miasta z parkingami typu Park&Ride. Ponadto
w perspektywie 2021-2027 planuje sie rozszerzy¢ system I'TS o kolejne skrzyzowania oraz wyposazenie
nastepnych przystankdw w tablice SIP z prezentacia dynamicznego rozktadu jazdy. Planowane sg takze
dziatania zwigzane z utatwianiem podrézy multimodalnych, polityka parkingows (budowa i przebu-
dowa parkingdw typu: ,,Park&Ride", , Bike&Ride" oraz , Kiss&Ride™) oraz priorytetyzacja ruchu pie-
szego i rowerowego (m.in. rozwdj koncepcji ,.Bike&Ride", sciezek 1 tras rowerowych oraz systemow
rowerow publicznych/miejskich wraz z niezbedna infrastrukturg).

Integracja wewngtrzna miejskiego transportu publicznego we Whoctawku bedzie dotyczyé:

— wdrozenia zmian w ofercie przewozowej zaproponowanej w opracowaniu ,Koncepcia zmian w
ofercie przewozowe]j wloctawskiej komunikacji miejskiej opracowana na podstawie analizy wyni-
lcéw badan marketingowych z jesieni 2019 r.”. W zwiazku z rozwojem miasta w poszezegOlnych
jego czesciach planowane jest dostosowanie oferty do obserwowanych zmian popytu np. otwarcie
centrum handlowego ,,Park Kujawia” w rejonie ulicy Dlugiej i Kapitulnej generuje wzmozony ruch
zardwno samochodow jak i 0s6b korzystajgcych z transportu publicznego,

— rozwoju systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, sygnalizacja $wietlng na skrzyzo-
waniach, wzbudzana przez autobusy, systemow monitorowania ruchu na kluczowych trasach wraz

z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowej, systemow nawigacji satelitarnej dla usprawnienia



ruchu i podniesienia bezpieczenstwa transportu publicznego, systemow informacji dla podréznych
(elektroniczne tablice informacyjne, w tym systemy on-line), system6w monitorowania bezpieczen-
stwa montowanych na przystankach, weztach przesiadkowych, parkingach oraz w pojazdach, ufa-
twiajgcych przesiadanie si¢ na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji
swietlnej);

- doposazenia przystankdéw komunikacji miejskiej w zatoki przystankowe, nowe fotowoltaiczne
wiaty przystankowe z fadowarkami USB lub pylony informacyjne, zasilane solarnie, zastepujace
klasyczny stupek przystankowy z rozkladami jazdy;

— przebudowy pl. Wolnosci w celu uruchomienia jednego zbiorczego stanowiska odjazdowego w
miejsce obecnych szesciu, rozlokowanych w réznych miejscach pl. Wolnosci.

W okresie planowania, tj. do 2030 r. przewiduje sig¢ utrzymanie integracji biletowej, umozliwia-
jacej podrézowanie na jednym bilecie autobusami MPK i pociagami uruchamianymi przez Marszatka
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Integracja taryfowo-biletowa funkejonujagca w ramach wspol-
nej oferty biletowej pn. ,Regionalny bilet WiT” obejmuje pofaczenia kolejowe Polregio sp. z 0.0. po-
miedzy Wiloctawkiem a Toruniem oraz wloctawska komunikacj¢ miejska. W przysziosci, w momencie
rozpoczecia przewozow przez nowopowstaty spotke Kujawsko-Pomorskie Samorzgdowe Przewozy Pa-
sazerskie, planuje si¢ jej wlaczenie do zintegrowanej oferty biletowej.

Wobec braku pozytywnych doswiadezen krajowych, poza duzymi aglomeracjami, rozbudowanej

integracji taryfowej, nie przewiduje sic rozwiazan bardziej zaawansowanych.



8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozgdany poziom ustug w przekroju poszczegélnych postulatéw przewozowych

przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug we wloclawskiej
komunikacji miejskiej w przekroju poszczegolnych postulatow

przewozowych do 2030 r.

Postulat

Docelowy pozadany poziom realizacji do 2030 r.
PrZewWozZowy

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
Bezposredniosé zerdw polaczen bezpodrednich, zglaszanych w badaniach preferencji komuni-
kacyjnych mieszkancow miasta lub pasazerow komunikacji miejskie;

Utrzymanie wysokiej czgstotliwosci kursowania autobusow linii podstawo-

Czestotliwosé i )
v wych o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 2/3
Dostepnos¢ ) ) ) ) ) )
Wymiana wiat na chronigce oczekujacych przed wiatrem i deszczem

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujaca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez
Informacja urzgdzenia mobilne

Rozbudowa dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach wezto-
wych i na liniach priorytetowych

Utrzymanie przejazddéw bezplatnych dla dzieci w okresie od rozpoczecia od-
bywania rocznego przygotowania przedszkolnego do ukonczenia edukacji
w szkole podstawowej, w szkotach publicznych i niepublicznych o uprawnie-

Koszt niach szkol publicznych

Utrzymanie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego w przedsprze-
dazy nie wyzszej niz 30

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursdw

Niezawodnos¢ P .
na poziomie powyzej 99,8%

Stworzenie preferencji dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym

Stale monitorowanie rzeczywistej predkosei komunikacyjnej autobusow
Predkos¢ na gtéwnych ciagach komunikacyjnych

Dostosowanie czasow jazdy w poszczegolnych godzinach i dniach tygodnia
do zréznicowanych warunkéw drogowych

Udziat odjazddéw opdznionych do 3 min. nie wigkszy niz 10%
Punktualno$é

Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min. mniejszy niz 1%




Postulat

Docelowy pozadany poziom realizacji do 2030 r.
PIrZeWoZOWY

Utrzymanie zasady rytmiczne]j obstugi gléwnych ciaggéw komunikacyjnych,
) ., realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
Rytmicznosé = . Wom: : v 1

strukcji rozktadow jazdy, dgzenie do rytmicznych odjazdoéw takze w ramach

kazdej z linii

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie
wyzszym niz 15 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych
autobusow elektrycznych, do catkowitego ich zastapienia

Wygoda Osiagnigcie wskaznika przecigtnego wieku taboru do 6 lat

Poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrodio: opracowanie wilasne.

Narzedziem do uzyskania pozgdanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie sukce-
sywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystoéci spalin autobuséw wpro-
wadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu pojazddw
fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujace ustugi przewozowe organizowane przez Miasto Wio-
ctawek, powinny spetniac¢ nastepujace wymogi wyposazenia:

— jednolite barwy miejskie;

— niska podloga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

— ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

— miejsce na wozek inwalidzki lub dziecigey z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz platforma
ulatwiajgca wjazd osobom niepelnosprawnym na wozkach inwalidzkich;

— system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku,

— system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej
informacji dynamicznej oraz zapowiedzi glosowe przystankéw;

— dostep do internetu oraz tadowarki USB;

— system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewngtrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozgdany mozna uzna¢ flote sktadajacg sie z pojazdow komunikacji miejskiej, w przy-
padku ich zasilania silnikami spalinowymi, o §rednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto polowy przecigt-
nego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy czym zaden z autobusow
nie powinien by¢ starszy niz 15-letni. W przypadku autobusow elektrycznych dotychczasowe doswiad-
czenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusdéw, wskazuja na dopuszezalny wyzszy wiek pojazdéw, na-
wet powyzej 20 lat, bez utraty walorow uzytkowych oraz znacznego wzrostu kosztéw codziennej eks-

ploatacji.



[stotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa. Na-
lezy dazyé do state) modernizacii infrastruktury przystankowej — w celu poprawy warunkéw oczekiwa-
nia, szczegoOlnie podezas zhych warunkdw atmosferyeznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze funk-
cjonalnodci, z uwzglednieniem potrzeb 0s6b niepetnosprawnych. Do 2030 r. 2/3 przystankdw powinno
by¢ wyposazone w wiaty z fawkami i ostonami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jedno-
czednie perony przystankowe powinny byé dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych, a wszel-
kie bariery architektoniczne, takze w dojsciach do przystankéw, usuonigte.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci swiadezonych ustug przewozowych, nalezy
poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i ope-
ratordw. Organizatorowi przewozOow powinno si¢ zapewni¢ mozliwos¢ egzaminowania kontrolerow bi-
letéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcéw operatora, w zakresie znajomodci taryfy i
zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcdw w objgtym

nimi zakresie, ze szezegdlnym naciskiem na zasady postgpowania w sytuacjach konfliktowych.



9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng rolg. Po-
winna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach technologicz-
nych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we
wszystkich miejscach (wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy,
nauki i odpoczynku), w ktorych moga tych informacji potrzebowac. Tradycyjne sposoby organizowania
systemu informacji sg zastgpowane lub uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a
przede wszystkim majace wigkszy zasieg oddzialywania — wykorzystujace nowe technologie informa-
tyczne i no$niki elektroniczne, dzigki czemu informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera
w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym noénikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozklady jazdy
rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza powszechnie
juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czy-
telna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dziefi mniejszy kontakt z tg forma komunikacji
miedzyludzkie;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem in-
formacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez niego za-
rzadzanych oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamigtania,
np. dzigki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazddw.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigza-
nym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicz-
nego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie
przewozowej w formie baz danych i udostgpniali je w internecie i w wezlach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazerdw do 2030 r. obejmowac bedzie:

— zintegrowang informacj¢ na przystankach;
— kompleksowg informacj¢ w pojazdach;
— portal pasazera — zintegrowana informacj¢ w internecie, przystosowang do przegladania na telefo-

nach komoérkowych i innych urzadzeniach mobilnych.

Tab. 30. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego we wloclawskiej komunikacji miejskiej

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci




Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozkladéw jazdy na przystankach wedlug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym wezlowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim taczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczegoélnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wys$wietlacze wewnetrzne 1 zewngtrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wys$wietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow
zapowiedzi glosowe przystankow

piktogramy, w tym wskazujace migjsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
kemodrkowych i innych

urzgdzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych

schematy wezlow przesiadkowych

petne, aktualne rozklady jazdy dla wszystkich rodzajoéw dnia ty-
godnia

wyszukiwarka polgczen

informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédio: opracowanie wlasne.




10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast, a ze wzgledu
na jego negatywne oddzialywanie na srodowisko naturalne, stanowi znaczacg ucigzliwodé zycia dia
mieszkafcow, Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowa-
nych w miescie wplywa w najwigkszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do $ro-
dowiska przez ruch pojazdow. Zakladajac, ze we Wioclawku, w godzinach szezytu uérednione napet-
nienie w autobusie wynosi przecigtnie 30 0s6b oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrozuje
$rednio 1,1 osoby, mozna zalozy¢, Ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw
osobowych. Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum
miasta, co wprost przektada si¢ na obniZenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony $rodowiska w mie$cie. Warunkiem uzyskania jak najwickszego pakietu korzysci dla mieszkan-
cow jest zachgcenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz auto-
busu.

Najwazniejszym dziataniem wladz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego rodzaju zachet
i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego,
aby jak najwieksza liczba podrdéznych decydowala si¢ na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrowno-
wazony rozwdj to ksztaltowanie transportu miejskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wplyw
na $rodowisko i mieszkancow. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu
dziatain ograniczajacych zapotizebowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenna,
rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegblnie roz-
wigzafi nieemitujgcych zanieczyszezeft w miastach.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne przy-
stanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgoych wyposazone zostang w tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej. Systematycznie takze bgdg modernizowane przystanki poprzez instalacje i wymiane wiat
na zapewniajgce ostong przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe peronéw i dojsé, eliminujge bariery
dostgpu dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego we Wioclawku i gminach osciennych obstugiwanych
wloctawska komunikacja miejska sg podporzadkowane strategii zréwnowazonego rozwoju, uznanej za
zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji réznych form transportu pa-
sazerskiego. Elementem integracji bgdzie urzadzenie na wybranych petlach koficowyeh linii komunika-
cji migjskiej parkingdéw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyze] 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiejskim, wy-
maga stworzenia kompleksowego systemu drég dla rowerdw, pozwalajacych na wygodne i bezpieczne
poruszanie si¢ po catym miescie, umozliwiajace dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz do-
godny dojazd rowerem do Wioclawka z okolicznych miejscowosei w gminach oéciennych. W okresie

planistycznym przewiduje si¢ rozbudowe sieci drég dla rowerdw w celu stworzenia ich kompleksowego



systemu oraz likwidacje barier dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urzg-
dzenie parkingdw Bike&Ride.

Podejmowane beda takze dzialania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwodei i utrudnien dla ruchu
pieszego, w szczegdlnodei w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaly:

— tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od uciazliwosci ruchu miej-
skiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdhuz ciagow pieszych;

— likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegélnie dla 0sob o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sig;

~ ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdhuz najwazniejszych ciggdéw pieszych;

—  lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej;

— tworzenie ciggdéw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majg pierw-
szenstwo w ruchu.
Determinantami okreslajacymi Kierunki rozwoju transportu publicznego we Wioclawku i gmi-
nach o§ciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunaine, sg:
— uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szezegolnosei plan transportowy dla woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego (p. 2.10. opracowania);

~  prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoleczne i go-
spodarcze, Zrodta ruchu, ochrong érodowiska i dostgp do infrastruktury (p. 2.4.-2.9. planu transpor-
towego),

~ uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierun-
kéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywolane w p. 2.3. planu transportowego,

~  przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-pizestrzennej miasta, szczego-
towo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

— zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

— zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transportowego);

—  wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promu-
jacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez uruchomienie nowych
podsystemdw transportu zbiorowego, integracj¢ roznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazdoéw indywidualnych, zwlaszeza w $cistym centrum miasta.

Dla dalszego rozwoju i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego we Wioclawku
istotne bedzie poddanie analizie kierunkdw dziatan zaproponowanych w opracowanej w 2020 r. ,,Stra-
tegii rozwoju elektromobilnosei dla Miasta Wioclawek na lata 2020-2035”, Jednym z wariantow przed-

stawionych w dokumencie jest uruchomienie we Wioclawku tramwaju. W pierwszej kolejnoscei nalezy



przeprowadzi¢ analiz¢ mozliwoéei wykorzystania tramwaju w ramach wloctawskiej komunikacji miej-

skiej okreslajaca sposéb funkcjonowania oraz wskazujaea kierunki rozwoju.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju wloclawskiej komunikacji miejskiej bedzie jej integra-
cja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy kolejowe i inne
niz komunikacja migjska przewozy drogowe).

Integracja systemow transportowych obejmuje:

—  poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonainych weztow i przystankéw integracyjnych
i przesiadkowych, pozwalajacych na szybkg i wygodna przesiadke (w tym modernizacja wezta prze-
siadkowego w rejonie dworca kolejowego);

—  poziom rozkladéw jazdy - poprzez wzajemng koordynacjg polaczen przesiadkowych;

— poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacig taryfows.

Utworzenie zintegrowanych wezlow i przystankéw przesiadkowych pomigdzy regionalnym
transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym fransportem autobusowym oraz ko-
munikacja miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego. Zin-
tegrowany wezel przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrotsze i bezpo$rednie przejscie pomigdzy
réznymi rodzajami Srodkdw transportu (oczywiscie najlepiej w systemie door-to-door) oraz nie posia-
daé barier utrudniajgcych przemieszezanie sie dla 0s6b niepelnosprawnych, za to umozliwiaé wygodne,
zabezpieczone przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na prze-
siadke.

Elementem integracji taryfowej jest wprowadzona uchwatg nr XI1/147/11 Rady Miasta Wiocta-
wek z dnia 29 sierpnia 2011 r. oferta taryfowa pozwalajgca na podrézowanie z jednym biletem komu-
nikacja miejskg we Wioctawku i Toruniu oraz pociggiem pomigdzy nimi.

Kierunki rozwoju transportu publicznego we Wioctawku beda zgodne z uregulowaniami zawar-
tymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wytycznymi

Unii Europejskiegj, 1j. politykami;

zrdéwnowazonego rozwaoju transportu zbiorowego;

promowania rozwigzan proekologicznych,;

integracii érodkdw transportu;

podnoszenia standardéw obshugi pasazerskiey.

Przewiduje sig, ze zewnetrzny ukiad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na
sieci polgczen drogowych operatoréw przewozdw wojewodzkich oraz przewoznikéw regionalnych i
regionalnych polgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozéw o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej, zostaly okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu pu-

blicznego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.



11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej

publicznego transportu zbiorowego

Podstawowsg zasada racjonainego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy

ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zaleznos¢ popytu od oferowanej podazy ushug, wystepuje

sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. Przyjete zasady obshugi komunikacyjnej na obszarze miasta

majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt

niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek niekontrolowanego wzrostu przewozdéw samocho-

dami osobowymi. Dostgpnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od do-

stepnodci miejsc parkingowych w poblizu Zrédet i celéw podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ushig

przewozowych w transporcie publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do

znacznego wzrostu kosztow jednostkowych (kosztdw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyimuje si¢ nastgpujgce zasady ksztaftowania oferty pu-

blicznego transportu zbiorowego:

1.

Uklad sieci komunikacyjnej i poszezegodlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda charak-

ter obszaru objgtego obstuga komunikacyjng, w szczegdlnosci zagospodarowanie przestrzenne

Wiloctawka oraz potrzeby obshigiwanych wloclawska komunikacja miejska gmin osciennych.

Jedng z wazniejszych determinant planowanego ukltadu komunikacyjnego bedzie whasciwe skomu-

nikowanie poszczegolnych osiedli Wioctawka z centrum miasta oraz z dworcem kolejowym i za-

pewnienie dogodnych przesiadek na pociagi, a takze autobusy przewozdw regionalnych i daleko-

bieznych.

Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkoéci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec — kwiecien fub pazdziernik
— listopad) — co 2-3 lata;

—  struktury popytu z przychodowoéceia umozliwiajaca obliczenie rentownosci kurséw wykonywa-
nych poza granice miasta i gminy Wioclawek — nie rzadziej niz co § lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkaficow (przynajmniej wybidreze) — co 5-7 lat.

Co 5 lat prowadzone beda badania marketingowe wiclkosci popytu w okresie wakacii.

Do 2022 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz

preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkaficéw Wioctawka, ktérych wyniki stanowié beda

wytyczne dla ksztaltowania oferty przewozowej i okreélania wymogow technicznych w stosunku

do taboru operatora.

Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwodci kursowania i alokacji pojazdow,

beds konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji

i zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz w zakresie linii pozamiejskich badaf ich rentow-

noscei.



7. Za konstruowanie rozkladéw jazdy w przewozach uzytecznoscei publicznej odpowiedzialne bedzie
Miasto lub wyspecjalizowana jednostka (Wydzial Drég, Transportu Zbiorowego i Energii Urzedu
Miasta Wioclawek).

8. Podstawowg regula planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozkladdéw jazdy w
skali catej sieci komunikacyjne;.

9. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie plano-
wania utrzymanie poziomu odplatnosci, ze zwigkszeniem preferencji dla pasazerow stale korzysta-
Jjacych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

10. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb niepelno-
sprawnych.

Planowany uktad tras wloclawskiej komunikacji miejskiej spetiaé bedzie najwazniejsze postu-
laty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierzaé¢ beda do intensyfi-
kowania obstugi obszaréw miasta o ggstej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosztem ograniczen na
obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy popyt
na ushugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna czestotliwosé kur-
sowania pojazdéw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezposrednich, taczacych najwaz-
nigjsze Zrodia i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozkladéw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej,
ktora polega na odejsciu od opracowywania rozkladu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania
komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz uktadania rozktaddw jed-
noczesnie dla calej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty synergiczne (poprawa odczu-
walnej czgstotliwoscei przy niezmienionej liczbie taboru i niezmienionej lub w niewielkim stopniu obni-
zonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem kompu-
terowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jednoczeénie dia calej sieci komunikacyjnej.

W planowaniu oferty przewozowej w zakresie rozkiadow jazdy utrzymana zostanie kategoryzacja
poszczegolnych linii, czyli podziat na linie:

— I kategorii {priorytetowe);

- 1l kategorii {podstawowe),

— III kategorii (uzupelniajace);

— IV kategorii (zindywidualizowane);

— 'V kategorii (marginalne).

Kategoryzacje linii publicznego transportu zbiorowego organizowanych we Wioctawku, przed-

stawiono w tabeli 31.



Tab. 31. Kategoryzacja linii komunikacyjnych we Wloclawku

—wg stanu na 1 marca 2021 r.

Kategoria Linie autobusowe
Linie priorytetowe 17
Linie podstawowe 1, 3,4, 8,10, 12, 13, 14, 15, 19, 20, 21
Linie uzupetniajace 2,6,11,23
Linie zindywidualizowane 5,9
Linie marginalne 7,16, 3A, 3B, 16A, 16B, P

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie ,,Koncepcja zmian w ofercie przewozowej wloclawskiej ko-
munikacji miejskiej opracowana na podstawie analizy wynikow badan marketingowych z jesieni

2019 1.7, s. 8.

Kryteria przyporzadkowania okreslonej linii do danej kategorii stanowig: rola linii na obstugiwa-
nym obszarze, czestotliwos$¢ — wzgledem obowigzujacej w danym segmencie sieci komunikacyjnej czg-
stotliwoéci koordynacyjnej (tzw. czestotliwosei modutowej) oraz zakres czasowy funkcjonowania linii
— zaréwno w skali dnia, jak i w skali tygodnia.

Trasy linii I i 1T kategorii wyznacza ciggi, ktore powinny uzyska¢ status korytarzy wysokiej jako-
$ci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ bowiem w petni zgodne z najwigkszymi
potokami pasazerskimi. Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, ze niecale trasy linii o najwigkszej liczbie pa-
sazerow mogg kwalifikowa¢ sie do uznania za korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, po-
niewaz nalezy z nich wylaczy¢ ewentualne odcinki stabo wykorzystane, kierujac si¢ szczegdlowg ana-
lizg wynikéw badan wielkosci popytu dla poszezegdlnych linii.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszcezegolnych poér dnia powszedniego
(poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedg wypadkowa analiz wynikéw komplek-
sowych badan wielkosci popytu i mozliwoséci finansowych budzetéw miast i gmin, na obszarze ktérych
Wioctawek organizuje transport publiczny, determinujgcych wielko$¢ kontraktowanej pracy eksploata-
cyjnej.

Przedstawione w tabeli 14 linie priorytetowe bgdg determinowaé wyznaczenie korytarzy trans-
portowych, z uprzywilejowaniem autobuséw w ruchu drogowym. W tym celu w perspektywie 2021-
2027 rozbudowywany bedzie system ITS o kolejne skrzyzowania.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bgdzie zapewniane poprzez specjalizacje zarzgdzania
oferta przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu w zaleznosci
od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos$¢ §wiadczenia ustug
przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie migdzyprzystankowych czaséw jazdy w roz-

nych porach doby i rodzajach dni, w zalezno$ci od natezenia ruchu drogowego i pasazerskiego.



12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

we Wloclawku i gminach osciennych

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztalt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego we Wio-
ctawku oraz na obszarze gmin, z ktdrymi podpisane zostaly porozumienia komunalne w zakresie wspél-
nej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego,
a wigc w tym przypadku:

- komunikacje miejska -- wewnatrz miasta oraz lgczacag Wioclawek z miejscowoseiami w sasiednich
gminach;

— podmiejska komunikacjg autobusowa innych organizatoréw oraz realizowana przez przewoznikow
— laczaca Wioclawek z migjscowosciami w sasiednich gminach;

—  komunikacje kolejowa.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Wioctawka — bedzie uczestniczy¢ w ograni-
czonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maly zasieg sieci kolejowej uzyt-
kowanej w przewozach pasazerskich na obszarze objetym planem.

Przyjete 1 obowigzujace zasady ksztaltowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jed-
nak w przypadku pojawienia si¢ w miescie lub okolicznych gminach nowych obszaréw zurbanizowa-
nych, nieobjetych jeszeze komunikacja miejska, konieczne bgdg odpowiednie korekty tras, aby umoz-
liwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczyé bedzie uwzglednienia ujaw-
nionych potrzeb pasazerdéw w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb komunika-
cyjnych mieszkaficdw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zglaszanych przez gminy odcienne, a takze
w przysziosci wystepujacych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkéw ruchu autobusdw oraz
mozliwego rozwoju segmentu polgezeh dedykowanymi liniami midibusowymi. W okresie planowania
przewiduje si¢ analize mozliwosci przedhuzenia frasy linii 20 o ok. 2,5-3 km, w celu ufatwienia dojazdu
m.in. do kolejnego zakladu pracy funkcjonujacego w obrebie miejscowosci Kucerz. Ponadto, analizie
zostanie poddana mozliwos¢ objecia liniami wloctawskiej komunikacji miejskiej centrum migjscowosci
Lubanie, Uruchomienie powyzszych potaczeft uwarunkowane jest jednak odpowiednia partycypacjg w
kosztach przewozach z budzetdw zainteresowanych gmin.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazerow, podczas tworzenia nowych rozkta-
déw jazdy liczba kurséw w poszczegdlnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb, aby w zadnym
przypadku rzeczywiste zapelnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojemnosci nominalnej. Wyma-
gaé to bedzie precyzyjnej alokacji poszezegdlnych typdw pojazdow na zadaniach przewozowych — be-
dacej w gestii organizatora ushug przewozowych lub odpowiedniego ustalania czestotliwoscei kursowa-

nia.



Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy — bedzie
zadaniem organizatora przewozdw {Wydzialu Drég, Transportu Zbiorowego i Energii Urzgdu Miasta
Wioctawek)., W kompetencji organizatora bgdzie konstrukcja zadan przewozowych dla pojazdow,
uwzgledniajaca ich zréznicowang pojemnose pasazerska, a rolg operatoréw bedzie jedynie obsadzanie
stuzb pracownikami (konstrukcja grafikéw kierowcow) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu
wysokiej jakoscei ustug.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakeji na
sygnaly z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym dokladnych tras poszcze-
golnych linii sktadajgcych sig na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwrécié uwagg, Ze
szezegOlowe okreslenie tras linii, na ktérych planowane jest wykonywanie przewozdéw o charakterze
uzytecznoscei publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej mu-
sialaby zostaé wezesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objgtym
planem, to takag zmiang trzeba bytoby do planu wprowadzi¢, zachowujgc dugotrwalg procedurg obo-
wigzujgcg w tym zakresie.

Planowane parametry rozkiadow jazdy utrzymajg zasadg peinej koordynaciji rozktadow jazdy dla
wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania [inii
bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktdrych najwazniejsza rolg jest obstuga spe-

cyficznych, fokalnych potrzeb pasazeréw.

Planowana taryfa

W okresie planistycznym zaklada si¢ utrzymanie prawa do przejazdéw bezplatnych na liniach
miejskich dla dzieci i mlodziezy uczacej si¢ w szkolach podstawowych.

Nie przewiduje si¢ istotnych zmian w taryfie transportu miejskiego. Przeprowadzone zmiany w
strukturze taryfy i cen nalezy uznaé za prawidlowe, Ewentualne zmiany w strukturze taryfy beds reali-
zowane na podstawie wynikéw badai marketingowych, zwlaszeza preferencji i zachowan komunika-

cyjnych oraz analiz wskazujgcych na przewidywane rezultaty ich wprowadzenia.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Realizowang inwestycja jest projekt ,,Rozwdj zréwnowazonego transportu zbiorowego poprzez
poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we Wioclawku w ramach
projektu BiT-City II — etap I1”, ktéry stanowi drugi etap przedsigwzigcia z zakresu rozwoju zréwnowa-
zonego transportu zbiorowego na terenie Miasta Wloclawek. Na projekt sklada si¢ przebudowa infra-
struktury przydworcowej na potrzeby utworzenia zintegrowanego centrum przesiadkowego w bezpo-
srednim sgsiedztwie dworca PKP oraz zakup 1 autobusu elektrycznego spetniajacego normy Euro VI.
Projekt uzyskat dofinansowanie w ramach programu ,,Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020” w wysokosci 13 618,8 tys. zt, przy wartosci projektu
16 537,3 tys. 24,



Planowang inwestycja o okresie realizacji do 2024 r. jest projekt ,,Rozwdj zeroemisyjnego trans-
portu publicznego we Wioctawku poprzez zakup zeroemisyjnego taboru wraz z rozbudowg infrastruk-
tury zajezdniowe;j”, w ramach ktérego przewiduje si¢ zakup kolejnych 13 fabrycznie nowych autobuséw
elektrycznych oraz 3 autobuséw zasilanych wodorem z dofinansowaniem z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;,

W ramach planowanych inwestycji taborowych przewidzianych w obu projektach zaplanowano
zakup 17 awmtobusdéw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg zasilajgea 1 odpowiednim dostosowaniem
obiektow zajezdni autobusowej, w celu realizacji wymogow okreslonych ustawg o elektromobilnosei.
Miasto i MPK podejmg dziatania zmierzajace do pozyskania zewnetrznego dofinansowania do zakupu
zeroemisyjnych jednostek taborowych i budowy instalacji zasilajacych, ze zrédet krajowych lub euro-
pejskich.

Miasto przeprowadzi analiz¢ mozliwosci wdrozenia ulatwien i uprzywilejowania dla pojazddw
komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdroZeniem wytypowanych rozwigzan (buspasy,
$luzy). |

W celu zmniejszenia zuzycia energii przewiduje si¢ w okresie obowiazywania planu wprowadze-
nie paneli fotowoltaicznych na przystankach,

Przy wybranych pgtlach autobusowych wybudowane zostang parkingi Park&Ride, a petle auto-
busowe zostang zmodernizowane z dostosowaniem ich do potrzeb osdb niepelnosprawnych. Ponadto
przy wybranych przystankach oraz przy waznych celach podrozy w miescie urzadzone zostang parkingi
Bike&Ride.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przy-
stankach o duzej liczbie korzystajacych pasazeréw wsiadajacych do pojazdow,

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu przewi-
duje sig przebudowe Placu Wolno$ci, w obrebie ktérego zlokalizowanych jest obecnie 6 przystankow.
Przebudowa ma doprowadzié do ich zintegrowania w jeden wspoélny przystanek. Kontynuowany bedzie
proces doposazenia przystankow w wiaty z ochrong przed wiatrem i deszczem oraz dostosowania pero-
now przystankowych do potrzeb osob niepelnosprawnych.

W okresie obowigzywania planu Miasto przygotuje analiz¢ mozliwosci wykorzystania tramwaju.

Przewiduje si¢ w okresie obowigzywania planu opracowanie koncepcji utworzenia strefy czy-

stego transportu oraz rozszerzenia strefy plainego parkowania.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztaltu sieci komunikacyjnej, jej parametréw wynikajacych z roz-
kladdw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zalozone zmiany w popycie, wplyna na wskaznik odptat-
nosci ushug wloctawskiej komunikacji miejskiej.

7 uwagi na wprowadzenie bezplatnych przejazdéw na liniach miejskich dla dzieci i mlodziezy

uczacej sig w szkotach podstawowych planuje si¢ w utrzymanie do 2030 r. wskaznika odplatnosci w



skali sieci komunikacyjnej na poziomie co najmniej 20%. Efekt ten bedzie osiggany poprzez wykorzy-
stanie narzedzi taryfowych (zmiany wysokosei i struktury cen), efektywne ksztattowanie oferty prze-
wozowej (trasy linii, rozklady jazdy), a takze poprzez intensywng kontrole swiadczenia ustug przewo-
zowych na okreslonym poziomie jako$ciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw. Wszelkie zmiany

taryfowe beda poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju
transportu publicznego we Wloclawku
W tabeli 33 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych ele-
mentdw systemu przewozow uzytecznosci publicznej we Wioctawku, umozliwiajacych biezgce moni-

torowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 32. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego

transportu publicznego we Wloclawku

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostgpnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikow

Zapewnienie dostepnosci do trans- — udzial l:]kOJE,lZdOW wyposazonych w zapowiedzi glosowe
portu, w tym osobom niepelno- przystankow

|

RO stosunek ceny biletow do przecigtnego wynagrodzenia

relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego bi-
letu jednorazowego

Dostgpnos¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?

. — udzial pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikacji
Redukeja negatywnego wplywu e
. . , miejskiej

transportu na zdrowie i bezpieczen- . . .
— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm

stwo mieszkancow - ;
czystosci spalin

— udzial pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych we
. ) ) ) flocie komunikacji miejskiej

Redukcja zanieczyszczenia powie- . ) ,
— struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm

trza i halasu oraz efektu cieplarnia- , . .
czystosci spalin

nego i zuzycia energii § : o g
& w & — liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, au-

tobusach i zajezdni

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozdéw na dlugo$¢ trasy
[zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zl/pasazer]

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob




Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integru-
Jjacych transport miejski i regionalny

— pojemnos¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingow Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

— wielkos¢ popytu

— struktura popytu

— wskazniki odplatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszarow

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu

i preferencji komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancow

Zrodto: opracowanie wiasne.




13. Udzial spoleczehstwa w opracowywaniu planu

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomigdzy Miastem i jego jednostkami, a mieszkancami
i innymi interesariuszami, ktérego celem jest podjgcie optymalnych decyzji w danym zakresie,
uwzgledniajacych uzasadnione uwagi i opinie mieszkaficow oraz innych interesariuszy. Celem konsul-
tacji jest bowiem nie tyle poinformowanie o planowanych zamierzeniach Miasta, co wspdlne z miesz-
kaficami i innymi interesariuszami przygotowanie materiatow do podjecia ostatecznych decyzji. Zadna
wiadza publiczna, w szczegdInosci samorzadowa, nie jest bowiem w stanie efektywnie wypeltniac swo-
ich zadat, je$li nie sa jej znane oczekiwania adresatéw decyzji — zarowno te juz wezesniej wyartykuto-
wane, jak i te, ktdre zostang ujawnione dopiero w procesie podejmowania decyzji. Konsultacje spo-
teczne sg dialogiem obywatelskim z wladzg samorzadows 1 istotnym mechanizmem podejmowania de-
cyzji przez wiadze lokalna, dla dobra wspélnego cate] spofecznodci.

Opracowywany plan wypelni oczekiwania spoleczne, jesli lokalne spoleczefistwo bedzie miato
realny wplyw na ostateczne brzmienie postanowien jego tresci.

Konsultacje spoleczne projektu planu przeprowadzone zostaly zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 r., poz. 1944 7 p6zn. zm.),
na podstawie ktérego wydane zostato Obwieszczenie o konsultacjach spotecznych ,,Aktualizacji Planu
Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wioctawek” z dnia 30 kwiet-
nia 2021 r.

Konsultacje miaty zasieg ogélnomiejski, a do udzialu w nich uprawnieni byli wszyscy miesz-
kaficy Wioctawka. Zgodnie z przywotanym Obwieszezeniem, konsultacje odbyly si¢ w dniach od 30
kwietnia do 21 maja 2021 1.

Informacja o przygotowanym projekcie aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwaju publicz-
nego transportu zbiorowego dla miasta Wioclawek” oraz o szczegdlach konsultacii spotecznych, podana
zostala do publicznej wiadomodei w:

1) Biuletynie Informacji Publicznej;

2) miejskim portalu internetowym.

Projekt dokumentu udostepniono na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzgdu
Miasta Wioctawka — www.bip.um.wlock.pl oraz na stronie internctowej www.wloclawek.pl. W formie
papierowej dokument udostgpniono w Urz¢dzie Miasta Wioctawek, 87-800 Wioclawek, ul. 3 Maja 22,
w godzinach urzgdowania.

Konsultacje umozliwily wyrazenie opinii w przedmiocie projektu dokumentu - odpowiednio:

1) za pbmocq srodkow komunikacii elektronicznej na dostgpnym na stronie https://wloclawek konsul-
tacjejst.pl/ Formularzu Konsultacyjnym bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem
elektronicznym, o ktérym mowa w ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym,

2) poczta na adres Urzad Miasta Wioctawek Wydziat Drog, Transportu Zbiorowego i Energit (ul. 3
Maja 22, 87-800 Wioctawek),

3} telefonicznie pod numerem 54 414 41 85.



Szczegolowy raport z konsultacji spotecznych stanowi Zalacznik nr t do planu transportowego.






Tab. 1.
Tab. 2.

Tab. 3.

Tab. 4.

Tab. 5.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab,

Tab,

Tab.

Tab.
Tab.

10

11.

i2.

3.

4.

I5.

16.

7.

I8.

19,
20.

Spis tabel

Liczba ludnosci w poszezegdlnych jednostkach strukturalnych Miasta Wioctawek

Liczba ludnosci Wioctawka oraz gmin osciennych w latach 2010, 2019 oraz prognoza GUS na
rok 2030

Struktura wiekowa ludnosci Wioctawka i gmin o$ciennych w latach 2010, 2019 oraz prognoza
na rok 2030

Wspdlczynnik salda migracji dla poszezegdlnych grup wickowych dla Wloctawka w latach
2016-2019

Liczba dzieci i ucznidw uczgszezajacych do roznych publicznych placéwek oswiatowych na

terenie Wloctawka

. Wskazniki sytuacji spolecznej we Wioctawku i powiecie wloclawskim na tle wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego i Polski

. Grupy pasazeréw uprawnionych do przejazdow bezptatnych i ulgowych we wloclawskiej

komunikacji miejskiej

. Struktura wielkoéci podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych we Wioclawku— wg stanu na

dzien 31 grudnia 2020 r.

. Struktura podmiotéw gospodarczych we Wioclawku wg sekeji PKD — stan na 31 grudnia

2020 r.

. Struktura wlasnosciowa i forma prawna podmiotéw gospodarczych we Whoclawlku — stan na
31 grudnia 2020 r.

Klasyfikacja strefy PL0403 (Wloctawek) do klas ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia
powietrza poszczegblnymi substancjami

Struktura autobuséw wioclawskiej komunikacji miejskiej w podziale na normy emisji spalin
— stan na 12 marca 2021 1.

Dhugosc drog poszezegolnych kategorii na terenie Wiloclawka

Lokalizacja placowek oéwiatowych we Wloctawku — stan na rok szkolny 2020/2021

Lokalizacie najwiekszych zakladow pracy we Wioctawku

Lokalizacje najwazniejszych obiektéw ustugowych w zakresie handlu 1 ochrony zdrowia we
Whoctawlku

Lokalizacje najwazniejszych obiektéw stanowiacych potencjalne Zrodla ruchu w gminach
osciennych Wioclawka

Liczba pasazerow ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr dia poszezegdinych linii
wioctawskiej komunikacji miejskiej — jesieft 2019 r,

Trasy linii whoctawskiej komunikacji miejskiej — stan na 1 marca 2021 r.

Miejscowoscei w gminach odciennych wraz z liczbg kurséw wykonywanych na liniach
wloctawskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, w scbotg i w niedzielg - stan na 1

matca 2021 r.






Tab. 21.

Tab. 22.

Tab, 23.

Tab. 24.

Tab. 25.
Tab. 26.

Tab. 27.

Tab. 28.

Tab. 29.

Tab. 30.

Tab. 31,
Tab. 33.

Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegdlnych liniach wloctawskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedzielg — stan na 31 grudnia
2019 r.

Liczba kurséw wykonywanych na liniach MPK Sp. z 0.0. we Wloclawku w dniu
powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 marca 2021 r.

Liczba wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych
{gminach) obstugiwanych iiniami wioctawskiej komunikacji mieiskiej w latach 2017-2020
oraz plan na rok 2021

Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach wloctawskiej komunikacji miejskiej —
stan na 1 marca 2021 r,

Analiza SWOT systemu publicznego transportu zbiorowego w miescie Whoclawek

Finansowanie uslug transportu publicznego we Wioctawku w latach 2017-2020
oraz plan na 2021 r.

Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym we Wihoctawku i
zalecenia dotyczgce ich poprawy

Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym we Whoctawku -
2021 1.

Pozadany docelowy poziom realizacji ustug we wloclawskiej komunikacji miejskiej
w przekroju poszezegdlnych postulatéw przewozowych do 2030 r.

Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego we
whoctawskiej komunikacji miejskiej

Kategoryzacja linii komunikacyjnych we Wloclawku — wg stanu na 1 marca 2021 r.

Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu

publicznego we Wioclawku






Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.
Rys.

Rys.
Rys.
Rys.

Spis rysunkow

1. Podziat wojewddztwa kujawskiego-pomorskiego na strefy polityki przestrzennej

2. Podziat miasta na jednostki strukturalne

3. Prognoza liczby samochodow osobowych dla Wioctawka do 2030 . _

4, Struktura przejazdow pasazerow wloctawskiej komunikacji miejskiej ze wzgledu na
odplatnosé przejazdu — jesieft 2019 1.

5. Zasieg obszaréw przekroczen poziomu dopuszezalnego (przyjetego od 1 stycznia 2020 r.)
stezenia pylu PM2,5 okreslonego ze wzgledu na ochrong zdrowia w wojewédztwie

kujawsko-pomorskim w 2019 r.

=l

. Mapa wloctawskiej strefy platnego parkowania

. 7. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach

pasazerskich w transporcie kolejowym

. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w wojewddzkich przewozach pasazerskich

. 9. Udzial przewozéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej liczbie pasazerow

linii autobusowych wloctawskiej komunikacji miejskiej — jesiern 2019 1.

10. Prognoza popytu wloctawskiej komunikacji miejskiej do 2030 1.

11. Struktura wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach)
obstugiwanych liniami wloctawskiej komunikacji miejskiej w 2020 r.

12. Podziat podrdzy miejskich wg sposobu podrézowania we Wioclawku w 2014 r.

13. Ocena funkcjonowania wloctawskiej komunikacji zbiorowej

14. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego we Wioctawku w 2021 r.
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