
UCHWATA NR XIX/53/2016
RADY MIASTA I'I'IOCLAWEK
z dnia 30 maja 2016 r,

w sprawie przyjgcia Polityki mobilnoSci dla Miasta Wloclawek do roku 2030.

Na podstawie art.18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 19g0 r. o samoz{zie gminnym (Dz. U.
22016 r., poz.446)

uchwala sie, co nastgpuje:

$1. Przyjmuie sie,PolitykQ Mobilno6ci Miejskiej dla Miasta Wtoclawek do roku 2030", kt6ra ustala
kierunki rozwoju i dzialania dla ogtlu zagadnie/r ui4zanych z transportem i mobilno$ciq w miescie,
w bzmieniu okre6lonym w zalqczniku do niniejszej uchwaly.

$2. Wykonanie uchwaly powieza sig pre4dentowi Miasta Wfoclawek.

$3.1. Uchwala wchodzl w 2ycie z dniem podjgcia.

2. U-chwala podlega podaniu do publicznej wiadomoSci popzez ogloszenie w Biuletynie Informacii
Publicznej Uzgdu Miasta Woclawek.
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P aidz ie rn i k/G ru dziei z o t 5

Ten dokument zosta! przygotewany w ramach 2le.enia- dotyczqcego opracowania Planu mobilnoici mieiskiei i stanowi

padstrl.lv? wdro2enia potityki mabitnoici miejskiej we Wlccfuwku w latach 2016 - 2o3o ; Zakladane cele zostoly oPracowane

w oparciu o zolecenia zawafte w dokumencie ,iwytyczne, Opracowanie i Wdro2enie Planu Zr6wnow.a2onei Mobilnoici

MieJskie!,, wersja Styczei2oT4lpoprawioty wst{i , przygotowaaega-dla Konisji Europeiskiei, zawortych w nim inJarmacji.

Wiqcej informacji

Niniejszy dokument zostal przygotowany'na-zlecenie Urzqdu Miasta Wloclawekw celu wpznaczenia strategicznych celow

zv,iitrzanych z popr-aw? mobilno6ci miejskiej w celu podniesienia jako6ci 2ycia w mieicie w oparciu o diagnozq stanu

istniejEc€go oraz analizg Potrz eb i moiliwoici przeprowadzone w zwiqzku: opracowaniem Planu mobilnojci miejskiej'

Natomiast polityka mobilnoici dla miasta, Wloclawek stanowi dokument, ktorego przyjqcie do realizacji wyznaczy

st:ategiczne kierunki dzialai w tym obszarze oparte przedmiotowych hadaniach i analizaeh.

Kontrakt (Llmowa) zawany w onru r7 lipca zor5 roku, dotyczqcy sporzqdzenia Planu mobilnojci miejskiej, pomiqdzy

Gminq Miasto Wloclawek a Fineo 5p' z o.o. z siedzibq w Gdyni'

Auto.r opracowania: Artur Fojud

Autor zdjqt wykorzystanych w opracowaniu: Anur Foiud

.Jednccka realizui.qca kontraki: Finao 5p. z o o z siedzibg w Gdyni
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Polityka mo bilnoici miasta Wioclawek

1. Uzasadnienie dla przyjqcia Polityki mobilnolci

Proces poprawy mobilno4ci miejskiej .1est zadaniem trudnyrn. i skomplikowanym oraz rozlo2onym w czasie. Kluczem

do sukcesu w dobrze zaplonowanym dzia+aniu jest precyzyjnie zaplanowany i rozlo)tony w czasie program dzia+alr

majqcych na celu stworzenie ofeny, kt6ra umo2liwi zmianq dotychczasowego funkcjonowania mieszkancow

i.aakceptowanie rozwiqza| w uktadzie komunil<acyjnym miesta, ktore w dluiszym horyzoncie wplynq na zmianq

nawykow komunikacyjnych. Z uwagi na ograniczone mo2liwo4ci rozbudowy ukladow komunikacyjnych w miastach co

tak2e dotyczy Wloclawka, konieczne jest zaplanowenie i sk'oordynowanie z innymi dziataniami takimi jak rewitalizacja,

czy obniienie er-nisyjno6ci funkcjonowania miasta, przedsiqwziqi wplywajqcych na spos6b przemieszczania sig po

mieicie. Z wdro2eniem przedsiqwziqc poprawiajQcych mobilnoii mieszkaric6w wiq2q siq, takie w sposob icisl"/ zmiany w

zagospodarowaniu przestrzennym i planowaniu uslug zwiqzanych z obslugq komunikacyjnq mieszkaricdw. Ogoi dzialari

ma w efekcie spowodowai korzystne iodczuwalne zmiany w soosobie korzystani3 z miasta w tym PsPrawiajqce

mo2liwolci skutecznego przemieszczania sig / korzystania z WzesfiLeni publicznej i publicznego transpottu zbiorowego

oraz o2ywienie centrum miasia, a w przypadku Wloclawka w'prost ma wzmocnid osiEgniqcie iutrwalenje cel6w

rewitalizacji 6cislego centrum miasta i obszarow nadrzecznych.

poprawa dostqpnojci i bezpieczenstwa w pasie drogowym ulic miast3 jest obok slworzenia warunkow rozwoju

ipromocji transportu kombinowanego kluczowym elementem, ktoremu powinna zostai podPorzEdkowana Polltykd

mobilnojci we Wtoclawku w laiach zo:5-zo3o. Tak sformutowana wizja kierunk6w rozwoju miasta iwynikajEca z niej

polityka mobilnoici zosta+a sprecyzowana w oparciu o przeprowadzonQ wczeiniej diagnozq stanu istniejqcego ianalizq

oczekiwai mieszkancow wynikajqcq z przeprowadzonych badad i opracowan na etaPie sporzqdzania Planu mobilnolci

mie.lskiej dJa miasta Wtoclawek. W efekcie przygotowania Planu mobilnoici mie.jskiej powsta+y ),vytyczne stra'tegiczne,

ktdre przybrafy formq niniejszej Politykj mobilnoici dla miasta Wloclawek do roku zo3o, ktora 23st?PUje dotychczasowe

dokumenty srrategiczne w zakresie Polityki transportowej miasta i wyznacza kierunki, kt6re dla spojnego rozwoju miasta

musza byi realizowane.j zgodnie-i w klordynacji z dzialaniami wynika.jqcymi z Planu gospodarki niskoemisyjne.j oraz

z dokumentow strategicznych dotyczqcych rewitalizacji obsza16w kryzysowych

Zaleca sig, aby polityka mobilnoici dla miasta Wlocl:iwek do roku u o3o, byla dokumentem inicjujQcym wytyczne

strategiczne w zaKreste poprawy mobilnoici obszarowej dia obszaru strategicznej interwencji, w ktorym miasto

Wtoclawek powinno pelnic istotnq rolq o(rodka, woko{ kt6rego nale2y realizowaa w Praktyce ideq policentrycznego

rozwoju regionu, Dziaianie ro w.Tnika wprost z zaleced dotyczqcych polityki rozwoju regionow i kraju, cPartej na

policentrycznym rozwo.ju malych i irednich miast Polski. Dzia+ania te powinny w horyzoncie do roku zo3o wzmacniac

proces metropoiizacji przestrzeni w zakresie koncentracji rozwoju obszer6w metroPoiitalnych podnoszqcych

kon ku r.e ncyjnoic regionu pzez co, mo2liwe bEdzie wyrownywanie szans rozwojowych dla.1e9o rnieszkancow

W rym kontekicie poprawrmobilnoici mrejskiel oraz obszarowej - regionalnej, stanowi kluczowe wyzwanie i lest

dzia+aniem kcnrecznym, by poprawii jako5t zycia w miejcie i regionie. Rozwdj policentryczny Przestrzeni, ktorego

podstawq jest mobilno5t m iesT-k-aoccw .lest rekomendowany zarowno w dokumentach krajowych, jaki iw doku m entach

UE, w tym odnoszqcej siE do rozwoju przestrzennego ,,Europe.1skie.1 Perspektywie Rozwcju Pi'zestrz€nne9o" (European

Spatial Development Perspectiv - ESPD), natomiast dzialania na rzecz PoPrawy mobilnoici wynikajq m.in.



polityka mo bilnoi(l mta5ia Wlociawek

z zaproponowdnego przez Komisiq Europe.lskq w zoog roku planu dzialania na rzecz mobilnoscr ,,v mrastach. t,vobec
powyzszego nalezy uznac, ze Polityka mobilno(ci mielskie.l dla miasta wloclawek jest cokumenrem sirategrcznym
z punktu wldzenia rozwoju miasta i poprawy jako!ci 2ycia iego mieszkaricdw i zaleca slg, aby przy.lqta postai aktu wol
(re9L'lacJi wewnqtrznej samorzQdu) przyjgtel do realizacli ne podsiawie uchwaly Rady Miasta. przygotowanie
przedsiqwziqi malqcych na ceiu realizacjq poprawy mobilnosci mieiskiej we wioclawku powinno byi realizowane przez
odpowiednio przygotowanq, przeszkolonq i umocowsnq w strukturze organizrcyjnej urzldu Miasta lVlociawek gr-upq
specja I istow ds. rea.lizacji n ifiejszej polityk i.

:. Cele polityki mobilno jci

Poiityi<a mobilnoici dla miasta vr/locfawek ma na celu wdro2enie innowacyjnel idei planowania procesow i przedsiqwzigi
skoncentrowanej na najkorzystniejszej obsfudze potrzeb ludzi, z nie tak jak to bylo w. przypadku podeJscia tradycyjnegow polityce transportowej skoncentrowanei glownie n; ruchu (pl;nnoii i prqdkoii przeLazdu). !^,/ miejsce
dctychczasowych priorytetow dla samochodu, okrella siq dzialania majqce na ceru poprawq jakosci zycra, dost€pnoiciibezpieczedstwa w oparciu o zasadg zrdwnowa2onego rozwoju m]€sta i poszanov/anie rownoici sporeczne.l i.jakoiciirodcv;iska zatem poprawa mobilnolci oddziafuje nie tyll<o na transport, ale jesi jednym z kluczowych czrTnnikowrealizaciipolityki zrownowa2onego rozwoju uwzgledniaiqcego straregiczne cere gospod;i-cze, spoleczne ijrodowiskowe.odejdcie od realizowanej do tej porv strategii skoncentrowanei na (rodkach transportu I jnfrastrukturze 

fak,by realizowai cele obslugi komunikacyjne.f i d.ostqpnoici z uvrzglqdnieniem multimodalnego i komornowanegc modeluprzemie-czania sig jako modelu-zrdwnowa2onego i barclziej ekologicznego. w odniesieniu do infrastruktury, zareca siqaby oprocz planowania rozwoiu ilosciowego zwrocii uwagq na optymarizaqg i wykorzystanie istnieJqcego poiencjaluprzy lednoczesnlm skoordynowaniu ui)'teczno6ci tej infrrstruktury rozumi..€i jako-zbior czynnikow takich jak: jejfunkcionalnoii' racjonaino(i i odczuwalnost w celu poprawyjakoici iycia w miedcie. poriiyka mcbirnojci nie jest tak, jakt-o byio w przypadku polityki transpeno'*ej sektorowym dokur,rentem planistycznym, ale strategrcznym dokumentenrplanistycznym skooi'dynowanym, kornprementarnym i spojnym z--powt.zanymi poritykami rozwolu (takimi jak:plano'ryanie przestrzenne' rewitaiizacja, uslugi spoleczne, zdrowie, eEzekucja prawa itp.). RealizacJa-politvki mobilnoicini€ jest wy{qcznE domen'q jnzynierow komunikac.ji tak, jak to bylo w przypadku porityki transpoftowej, are jestrealizowana przez interdys cyplina rn s Ts5psty doracjczo - pranistyczne w oparciu o model konsurtacyjny - wlqczajqcyw proces poprawy mobilnoici miejskiej spoleczenstwo. w tabeli 1 zaprezentowano strategrczne cere, ktore wyznaczonow horyzoncie krotkc i (redniookresowvm, jakie.zamierza siq osrq.oo4i dziqki rearizacli polityki mobrrnosci dra miastawloclawek do roku :o3o Aby cele te mogfy zosrac osiEgniqte, kaide z przedsiqwziqi pi-zygotowanych do rearizac.liw okresie realizacji Polityki mobilno(ci dla miasta wloclawek powinnv zawierai odniesienie jakie mierzalne efektyzostanE osiEgniete w odniesieniu do zaplanowanych celdw poprawy mobilnoici dziqki realizac| przedmiotowegoprzedsiqwu iqcia' ktorego opis zawiera obligatoryjne odniesienie do niniejszej porityki z prezentacJq mierzarnychimo2liwych do monrtorowania efektow zwigzanych lub wplywajqcych na pocrawg mobirno(ci mreszk.ricow ri..ridsta.Z obowigzku tego wy+Ecza sie wprost tylko dokumenty sru2qce realizacii przedsiqraiziqt, ktore nje zostary uznane zamogqce wphTwat bezpoirednie lub podrednio na osiqgnrqcie celow wskazarrych w darsze.l czqicr punkru :



Polityka mobilno!ci rnrasta Wlociawek

Planowan e cele strateoiczne:

!gL! osiqgniqcie wartoici wskainika udziatu podro2y transportem niesomochodowym w og6lnej Iiczbie podr62y w mieicie

Wtoctawek odpowiednio: do rol<u u c:8 {cel krdtkoterminowy): >45 0k; do roku zoz3 (cel irednioterminowy):> 55% ; do

roku zo3o (cel dlu goterminowy): >65 %

!gl3t ccena poziomu mobilnoici w obszarze miasta Wloclawek [% odpowiedzi pozytywnych (poziom sa tysfa kcj onujE cy

respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi udzielonych w badaniu na r"Frezentatywnej probie n"ieszkancowl:

badanie w roku :or8 (cel krotkoterminowy): >5o %; badanie w roku zoz3(cel-6rednioterminowy):>65 7o; bedanie w roku

zo3o (ceJ dlugoterm inowy)r >75!,6

Planowane cele uzuPelniajece:

Cel bezpiecze6stwa: zmniejszenie iloici wypadkow i zdarzei z udzia*em dzieci i osob starszych: do roku zorS (ce

krotkoterminc..r"/): o mtnrmum 3o Vo ; do roku :oz3 (cel irednioterminowy) o minimum 5o ; do roku 2o3o (cel

dlugoterminowy)r o minimurn 75 % w stosunku do roku bazowego (Proponuje siq przyiqiza rok bazowyt-ok: zo16)

cel satysfakcji: osQgniqcie ogolnego poziomu satysfakcji z mobilnoici w obszarze miast-atkreilcny jako Procent os6b

zadowolonych w stosunku do wszystkich os6b udzielajqcych odOowiedzi w b:daniu- kontrolnym przeprowadzonvm

na reprezentatywnej probie dla celu, ktoremu ma badanie slu2yc: do roku u or8 (cel krctkoterminowy): 35 % ; do roku

zoz3 (cel (rednioterminowy) 5o 9/c; do roku zo3o (cel dlugoterminowy): o minimum 75 %

cel jako6ci przestrzeni miejskiej: osiQgniqcie pozion'lu .satysfakcii ze sposobu zagospod:rowania i organrzacji ruchu

w przestrzeni miejskiej w stosunku do wszystkich os6b udzielajqcych odpowiedzi w b"daniu kontrolnym

przeprowadzonymnarePrezentatywnejprobiedIaceIu,k.t6remumabadanieslu2yc:doroku2018(cei

krotkoterminowyi 1 4o'o/o ; da roku zoz3 (cel irednioterminowy) 55 % ; do roku zo3o (cel dtugoterminowy): o minimum 75

0A

Cel jako4ci traniportu publicznego: plocentowy udzia{ oceny Poz'r'tywnej w badaniu mieszkaric6w nn repre-zentatywnej

pr6bie z punktu widzenia celu ktoremu badanie ma stu2yt vr zakresie oceny jako6ri i przewidywaino3ci pubiicznegc

transportu zbiorowego: do foku 2o:.8 (cel kr6tkotermino wyl 35 
o/o ; do roku u oz3 [cel ii:edn iorermin owy) 6o % ; do rokr'l

zo3o (cel diugoterminowy)r o rninimum 75 
0/6

Cel skutecznolci implementacjr polityki mobilnoicii procent osiEgniqiych poiqd.3nych wanoici lub krerunkow zmian

warto4cl miernil(ow w ostatnim badaniu okresowym w stosunku do horyzontu kontrolnego ij. odpowiednior

do roku :o:8 - wartoii oczekiwa nai 5a 0/o (min' 45 0h)

do roku 2023- \rr'arto1i oczekivrana:7o 0/o (min 55 %)

do roku zo3o- wartodi oczekiwana: 8o0^ {min 65 %)

zmnieiszenie ruchu samochodowego [% spadek 5DR do roku bazowego! 2o0 l4o0/ol5a%r



polityka mobilnolci nr iasta Wloclawel<
Zwiqkszenie udzialu ruchu nies.
do pomierzonego , roo, u"ror,l[:h 

odowe g o o min 350/ol55a/a lSao/a (ruch pieszy 
, rowerowy, motorowerowy) v,i stcsunku

Srednie prgdkoii poruszania siE w cligach ulic: 37 krnlh I 3okm/h I z5 rmh
Zrrniepzenie poda2y miejsc parkinEowych poza parkingami buforowymiikubaturor,vymi l% redttkcjil: z5%l 35 

o/al 6S%

I:::'*'" 
ocena iakosri iu2ytecznodci przestrzeni publicznejdziernicysrodmieicie[Toocenpozytywn,/.h];35okr 

550/o r

Zmn iejszenie udzialu procentov+
wvma-oajEce rewitarizacjin;tre ..-;;:*fiil::,,,'.',til::,i:l;t-t;:t;:_,i^,,0::1;r-!""f^rvkryz,1so,arc
Wartosci dladzieinicySrodmielcienale2ytraktowaijakooczekiwaneztolerancji 

* l_ to Vo podanychwartoici.
uwa 9a J

Vt/ przypadku nie osiqgniecia celu

opracowai program naprawczy 
I

mobilno6ci dla miasta Wloctawek
(wa15ztaty i kons.r:ltacje).

sKutecznosci implementac.ii na poziomie minimijm (wartodci w nawiasach) n:rezyzaktualizowai plan mobilnorjci miejskie.j oraz odpowiednio zaktualizowai polityke
w oparciu o dwuetapowy model wlqczenia w proces akiualizaclr spoleczeistv+a

3. -Siruktura organizacyjna niezbgdna do realizacji celow polityki
Planowanie zmian wynikajqcych z realizacji celow Porityki mobirno6ci dra mjasta woctawek nie powmno odbywac srqwylacznie przy udzi:ie ekspertow ds komunikacji i trEnsportu, are musi zostar oparte na interdyscvp rin a rn ym zespole

fi,"J:,:,l,T,l:::H::T "'"ch warsztatow ikonsurtacji obvwaterskich z srupq ssdziow kompetentnych, ktdrymi

przeszkore nic k u c."*., u. o,r'* J*i*:,1,"rfl ffi l J::,1 i;ffi ::"JiT::: : 
jila*;:i,;

rctcre1 iaddnia i kompetencje.w rym zakresie bqdg jednoznac:
Strukturze organizacy.inej u,.rdu Miasta. Zarec: sig ,ou oon"'" 

powiqzane z zaszereqowaniem stanowiskowym w

'reaiizacji celow Politvki Mobitnoici Miejskiej byry prz,),pisane 
". ;[:*;;,ff ;::ffi'ncbilnodci 

mielskiej i

w Urzqdzie l\4iasta, costweza w przyszloici rnczliwoscdo przeprowacizenia reorganizac.li struktury organizacyjnej urzqdu Miasta wtaki sposoba br7 mo2riwe bylo poworanie osobne.l komdrki rub zespo.ru ds. rearrzs.ji cerovr polityki mobirno!rz:lec;nej siruktury organizacvjnej dla Urzqdu tviiasta we woclawku zostala wskazana _ " _;::::1:"H:1::mobiln.oicj miejskiej dla miasta Wloclawekr.Jednak2e stanowi o
obligatory.lne nale2y traktowai przydzielenie odpor,viednich .unt 

*ttuttn'" zalecenje a nie jest obligatoryjna. Jeko

okre(laiqcych zakres odpowiedz,.;"..:,::.: - :" ::::].t .iunkcji 
tj zadari, praw i obowiqzkdw iednoznacznie

lVvznaczenie stanowisk odpowiJlffi: ..:;:ilffi'.'.';:t.h 
celow Politvki mobirnojcj cla miasta vVrocr:wek

zarzacizanie procesein poprawy mobilnolci wobsz:rze mias,.,r".:.;:o' 
na nadzorowanie, monitorowanje isr<uteczne

:jt:L:ir"]!::lfiii,l""",iLJ"i:l:::isteso 
srddmie(cia z moderern i,;chu pieszeso, roweroweso koroweso we

r;1:::'_1j:'jljry;;ti,.r.1iifi:;fi]:,j;,:],,j11#:lj:l*:l:,:Fil;,;;ffi';jfn".."n,u *uno,.,naleiv przyiqi dla p"."*"V'.i jri.l";;;;-::J" t'"tt escia Analogiczn4 metoiologiq wyzn;."ff;;;";ilj'::ilt;
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Poprawa mobilnoici mielskiej wymaga ciqglego monitoringu efektow realizowanego w sposob u system atyzowa n y r

zaplanowany a tak2e skoordynowany z wszystkimi potencjalnymi jednostkami miejskimi, ktorych dzialania mogq miec

wplyw na zrnianq stdiru w zakresie mobiln.oici miejskiej. Zaleca siq aby okresowo monitorowac zakres i skutecznoic

osiqgniqcia planowanych efektow oraz ich trwato(i, tak by umoiliwii strcjenie. i poprawq procesu poprawy mobilno6ci

interesariuszy i mieszkaric6w miasta. Bardzo waine jest tak2e wprowadzenie analizy wPlywu realizowanych na terenie

miasta przedsiQwziqt vr- obszarze transportui polityki parkingowej czy rewitalizacji oraz zmian w ogolnodostqpnej

przestrzeni miejskiej na poziom mobilnoici mieszaric6w i interesariuszy miasta. Cat Proces PoPrawy mobilnosci

miejskiej w-vm a ga-usta biliz o'ara nego iksztalconego ustawicznie zespo+u wdro2eniowegio umocowanego odPowiednio w

strukturze miasta Wlocfawel< (cele, zadania, kompetencje, odpowiedzialno6f). Wtym eelu, by sl<utecznie iw sposcb

komplernentarny do innych dzia+an strategicznych zrealizowat ustalenia Politvki mobilno(ci dla miasta Wloclawek

zaplanowane do osiqgniqcia w tatach zo16 - 2o3o niezbqdne.jest powiEzanie radari z wlaiciwymi stanowiskami w

strukturze miejskiej a docelowo wydzielenie w strukturze organizacyjnej dedykowanejjednostl<i organtzacyjnej.

Na rysunku l zaprezentowano aktualnq strukturq organizacyjnej Urzqdu Miasta. Zaleca siq aby w ramach tej strui(tur)

przed ewentualnym (opcjonalnym) rrpr.owadzenie zmian posz€rzyi odpowiednio -dta 
-celu wdro2enia i zarz4dzdnia

zrownowa2onq mobilno!ci+ mjejskq kompeteicje osoby odpowiednio omocowanej w aktualnej strukturze

organizacyjnej Urzqdu Miasta Wlociawek. llvloillwe jesftakze stworzenie, dla prawidlowej reaiizacji eelow niniejszej

polityki, nowego stanowiska tak by z4ewnii prawidlowq koordynacjg i,nadzor, nad wdro2enienrjej celow. Prawa i

Taksilne umocowanie w strukturze_organizacyjnej Urzqdu Miasta jest niezbqdne dTa prawidlov'rego i kcrnpleksowego

wdra2ania a nasrqpnie zarzEdzania i nadzorowania Polityki Zrdwrowa2one.j mobilnosci miasta W'loclawek. Dlatego

postuluje siq aby ja.ko w.laiciwe urnocowanie rozumie( bezpo6redniq podlegloii w strukturze Prezydentowi Miasta lub

wlaldwemu jego zast+pcy tzn. ZastgPcy Prezydenta w k.ompetencjach ktdrego bqdzie nadzor ze strony Zarzqdu Miasta

nad wdra2aniem izarzqrjzaniem Polityki zrownowa2onej mobilnoici miejskiej we Wtoclawku. Sprawowany przez niego

nadzor, powinien dotyczyc obszarow poprawy mobilnogci zwiqzanych z ruchem preszych, rowerzyst6w, podro2nych

publicznego transportu zbiorowego ikierowc6w 2e szczeg6lnym uwzglqdnieniem zasad sprawiedliwego Oodzialt

funkcjonalnego przestrzeni miejski,aj i uniwersaln'ego projektowania ui..,zgleciniaj-a-cego potrzeby slabszych u2)'tkownikdw

mia sta np. Seniorow idzieci.

zadania w ramach realizacji celow polityki mobilnoici nadzorcwane przez wlaiciw.ego ZiJitqpcq Prezydenta winny byi w

kompetencjach Urzgdnik6w peiniqcych role powiQzane'fciile lub czqgciowo z nowymi zaciiniami wynikalqcymi z

realizacji celow Polityki mobilnoici miasta Wloclawek.

powo{anego w przyszloici oficen ds. ruchu pieszych, pe}nil prawidlowo umocowany pr':edstawiciel wlascrwej komoi'kiw

strukturze organizacyjnej UrzQdu Miasta w kompetencji ktorel jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz

przedsiqwziqi dotyczqcych przesrrzeni publicznej w mieacje w tym tak2e zmia n w orqanizacji ruchu w tej przestrzeni,

'ru zakres,e przyszlych kompetencji Oficera ds.

wlaic,wel komorki w srrrktu'ze organizacy1nel

ruchu rowerowego, pelnil prawidlowo umocowany przedstawiciel

Urzqdu Miasta w komPetencii ktorej jest oPiniowanie i uzgadnianie
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wszelkrch zmlan craz przedsigwziqi dotyczEcych przestrzenipublicznej \r'/ mie6cie w tym takze zmran w oroanrzacji ruchr_r
w IeJ Przesirzenr/ w zakresie przyszllch ko,^npetencjl oficera dostgpnolci, ktoreoo arternatywn-a naz,wQ moze byc takze
ofrcer ds u2ytecznoici przestrzeni mie.lskiei , pelnil prawidiowo umocowany przedstawiciel w+ascjwej ko'.'.6,.p1 *
strukiu12e organizacyjnej urzqdu Miasta w kompetencii ktdrej lest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz
przedsrqwziet dotyczqcych przestrzeni pubiicznej vr miedcie w tym takie zmian w organizac.ji rucnu w te, przestrzeni,
natomi:st w zakresie przyszlych kompetencii oficera ds. ruchu samochodowego, politykr parkinqowel oraz pubiicznego
Iransportu zbiorowego' pelnil prawid*owo umocowany paedstawiciel w+aiciwej komorki w sirukturze orgdnizacyjnel
urzqdu Miasta w kompetencii ktdrej jest opiniowanie i uzgadnianie wszelkich zmian oraz prz eds-Ewzrqa -dot ycz4cych
przestrzeni publicznej w mieicie w tym takie zmian w organizacii ruchu w tej przestrzeni.

Jednoczeinie dopuszcza si4 w okresie wstEpnego przygoto\.{anla realizacji celiiw polityki mob,rnosci miejskiejdeleqowanie poszczegolnych zadari ktore w przyszloici majq realizowai odpowiedni oficerowie w formule outsourcingupodmicrom lub ekspertom zewn9trznym za okres wstqpnego przyEctowanid realizacji celow polityki mobilnoscimieiskiej nale2y uznai okres od daty przyjqcia dc r-ealizacji polityki mobilnodci mie.lskiej dla miasta wloclawek w postaciwlaiciwej uchwaty podjqtej przez Radq lvliasta w tej sprawie do czasu przydzia{u zadan j kompetenc,r oraz przeszkorenjaodpowiedniej i odpowiedzialne.l kadry petniqcej swoie obowiqzki w ramach aktualnej rub skorygowanel dra tego cerustruktury organizacyjnej urzqdu Miasta wloclawek. Przy czymokres ten nie powinien przekraczarrz miesiqcy riczqc oddaty podjgcia uchwaly o ktorej mowa wczesniei.

. ,eczra l.lj.n RY 
I

,*i sriJic $CAIj I. rrrFlsrft 
I

Rysunek 1 l'ladel oryanizacyjny utzpdu Miasta Wlaclawek w roku 2o1s ftrddlo: !!!:f,"../,.1!j!t-lL*!pi:li
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4, Zasady realizacji cel6w polityki

Wszelkie dzlalanja na rzecz realizacji cel6w Polityki mobilnoicj we Wloclawku bqdq realizowane z uurzglqdnieniem

i poszanowaniem nastqpujEcych zaeadl

a. system trunspartawy bqdzie utrzymywany i rozwijany w harmonii 2 otoczentem;

b. ksztoltowanp- systemu (ansportowego b#zie oparte o zasadg hierarchicznego dostqpu poszczeg6lnych obszarow

miasta wynikal4sych z jego iunkcji w niejskim organizmie i w poszanowaniu zasad zrownowaionego IazwoJut

c' przestzei miejska bqdie sprawiedliwie dzielona, tak by najkorzystniej obsfugiwa( Potrzeby wszystkich

uiytkownikow miasta;

d. ptiarytet dla ruchu pies1ega nie omacza stygmatyzowanio pozostavch uczestnikow ruchu, ale wszgdzie gdzie bqdzie

stosawany wymaga kompromisowego ich podporzqdkowonia w celu zapewnienia o.zekiwanego poziamu

bezpiecze|stwa ruchu w Przestrzeni mieiskiej (ruch kolowy i rowerowy);

e. ksztohowenie ukladu transportawego miasta bqdzie dostosowane do specy,fiki obszaru i potrzeb iego obstugi;

J. ksztoltowanie rozwiqzai w ptzestrceni. mi4skiej, iej zagospodarowonie ilokalizacja preferencii uslug:bgdzie miata na

celu tak2e wplywanie na poPyt na przemieszczania-sig i sposdb zaspakojania tego popytu;

g.Po{rawamoblilnolcizakladapriorytetdlawykorzystonioistniejqcejinfrast|Uktu|yircnsPortowejwstosunkudojej
pnebudowY i rozbudowY;

h.papmwamobitnoici.wymagapreferowaniaadaptacjgzoPtymalizacjqirozbudowqwniezbgdnymzakresie:
infrasttuktury publrczneEo transportu zbiorowega oraz polqczeh rowerowych i zwiqkszenia udziatu wysokiej jakoici

strefipotqrzehkomunikacjipiesnjwstosunkudoinJrastrukturydlatransportusamochodowegoindywiduolnego;

i. przyjnuje sig zasadq zachowanie wloiciwych proporcji migCzy nakladami na budowq nowei inftastruktury

-transportowejt a, nakiadami na uizymanie istnieiqcych zosob6w, przy zaloieniu poszukiwania rozwiqzafi opartych

n a o p t y m a ! i z aci i spos o bt; wy ko ay sta n i a zasob o w i st n i ej qcy c h ;

j. bezwzglqdnie ptzylmu|P sig uwzglqdnianie potrzeb i stkcesywnq poprawg ich obslugi w odniesieniu do os6b

o ograniczonej sprawnolci przy planowaniu, proietrtowaniu i realizacji oraz utrzymaniu inlrastruktury trcnspartowej

opie+ajqc si9 na zasadacn uniwersairrego projektowania usfug' rzeczy i przestrzeni PubliczneJi

k'Przyjmujesiqcodozasadyrealizocjqwspo|procyzpod,miotamizewnetrznymidlaintegrocjisystemutransportowego
miasta i obszaru z nim bezpoltednio powiq2anego i dq2enie do stworzenia warunkow dla tozwoju policentryczne90

regianu, a trdstQpnie do poprawy mobilnoiciw przyszl1m obszarze metropoLitalnymi

l.przyjmujesiqzosadgUstawicznegoksztalceniakluczowejkadryodpowiedzialnejzarozw6jmiastawtymzapap|aw?
i zanqdzanie mcbitnoaciq w obszafte miasta;

m.wsze[kiedzialaniabqdqoparteow|qczajqcymodelprzygotowanioirealizacjiprzedsiqwziqt,awszczegolnolcigd,.
zakres przedsiqwziqcid mo2e oddzialywoi na mobilnoit mieszkaicow miasta Model ten opierat siq powinier'

no.zastasowaniu zasady dwustopniowego v;lqczania spoleczeistwa w proces ptzygotowania przed'sigwziqt w cel:t

uzyskonio wysokiei a:k.eptowalno4ci rozwiqzah. Dzialania te majq umo2liwit naimniei konfliktowe osiqgnigcie celow

PclitykinobitnoscipoprzezplonowaniezakresuprzedsigwzigcwoparciuowarsztatysPo|ecznezudzialemekspertow
isgdzi6wkomgetentnych(spoleczeistwo)crazmodelowekonsultacjespolecznejakoformulapoddaniaacenie
wyprocowonych w rcmach wdrsziatow rozwiqzah obslugi potrzeb interesariuszy miasta (spoleczerts&va)'

WszeIkie'dzialaniareaIizowaneWoParciuopov'ry2szezasadyprowadzicbqdqdowzrostuudzialutransportuzbIorcwe9o

orazruchUnlezmotoryzowanego.Pieszegoirowerowego-wogo|nej|iczbiepodr62ywmtelcie,tymsamym

przyczyniajqc siQ do ksztaitowani: zrownowa2onej mobilno4ci, zmniejszeniu emisyjnojci, poprawie dostqPno(ci ijakojci

przestrzenr mrelskrel r uslug' co spowoduje Pop'awq poziomu 
'akoicr 

2ycra w mie6cie PoPrawa mobrlnoici wclynre

korzystnie na rozwoj g.ospodarczy/ kulturalny i budowq kapitalu spotecznego przy jednoczesnej adaptacji miasta do

zmieniajqc,VchsigpotrzebizjaWIsk,wtymprognozowane€ozlawiskastarzeniasiqsPoleczenstwaizmianklimatycznych

dla p rze c iwdzi:ta,-,ia, kt6rych niezbqdne jest tak2e zachowanie rownowagi pomigdzy Srodowiskiern naturalnym

icywilizacyjnYm w m iei(ie.
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5. Srodki realizacji cel6w polityki

Realizacla zalozonych celow podstawowych musi byi realizowana na wielu plaszczyznach funkcjonowanra miasia.

Srodkami do realizacji zalo2onych celow podstawowych sq dzialania podejmowane w nastqpujqcycir oDszarachl

p la n owan ia p tzest ne n n e g o,

k s ztaltowo n ia u 2ytean ej p rzestr ze n i n i ej s ki e1,

ks ztaltowan i a z row n owa 2o nej mob i I n oi c i,

-jj transportu zbiorowego,

pop rawy bez pi e c ze nstwa p e e mie s zc zan ia s i ?,

diologu spolecznego,

uniwersalnego proiektawania w odniesieniu do infrastruktury ruchu pieszych i os6b o ograniczonej sarawno!ct,

tran s po rtu tow e rawega,

politykt parkingowej,

transportu samoc h odowe g o osoboweg o ( i n dywidual n e,oo),

transpor-tu ladankow,

org q n izocj i i zatzadzan i a us{u g ami kamu n alnym i,

ekanomri ir'inans6w,

achrcny Sradowiska,

monitorowania arcz modelowqnia zcchawa 6 kamunikacyjnych,

Srodki te w wielu przypadl<ach bqdq siq przenikai ina.jczqdciej bqdq dotyczyly kilku obszardw rownoczesnie. odnjesienie
szczegoiowe do poszczegolnych obsrarow znqjduje sig w Planie mobilnoici migskiel. Najisiotnieisze z punt<tu widzenia
celu obszary wyro2niono na liicie poprzez wytluszczenie.

:. zasady rownoici

2 zasady u2ytecznosci stasowdnych rozwiqzari opartej na ich funkclonalno4ci, racjondinosci io,JczowaJno4ci

3. zasady bezpieczedstvra uiytkowania (ze szczegdlnym uwzglqdnienrem BRD)

4 implernentacji zasad uniwersalnegc projektowania w przygotowaniu pfzedsiqwziQi i planowanru usrug
komu n a lnych ordz transportu zbiorowego

5 zapewnienia zgodnoici z wizjQ miasta XXr wieku ckre4lonq w ,,Nowej Karcie Atedskiej,, z 2oo3 roku

"vszczegolnodci dq2enie do zwartej siruktury mie1skre.j i przeciwdziaianje jeco rozlew;niu sig (zjawisku
nrekontrotowanej suburbanizacji)
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5. Monitorowanie realizacji cel6w polityki

Warunkiem osiqgniecia celow Polityki mobilnolci wskazanych w punkcie 2 jest konsekwentne realizowanie ustaled

zawartych w niniejszym dokumencie (Polityka mobilnoici dla miasta Woclawek do roku zo3o) w procesach planowanta:

strategicznego, przestrzennego i inwestycyjnego oraz w poiniejszym wdra2aniu tych plandw do realizacji.

pnez caly okres obowiqzywania Polityki mobrlnosci opartej na ninie.jszym dokumencie Procesom wskazanym wczeiniel

(planowanie i realizacji) towarzyszyc musi system monitorowania efektow dzialari polegajqcy na okresowej analizie

wybranych czynnikow i miernik6w skuteczno4ci oraz poziomu osiQgania celoui polityki mobilnoici.

W tvm zakresie przedmiotem analiz bedE m.in.r

z.wykazprzedsiqwziqiwptywajqcychko|zystnienafUnkcjanowaniet|anspartuWmieicie;

z. wykaz przed.siqwzigt wplywajqcych na poprawg jakoici pftestrzeni miejskiei niezb?dnei do .poprawy mobilnoici

mieszkartaw;

3. ul.ziol podtoiy transportem niesemochodowym w og6lnei liczbie podro2y w miesicie z rozbiciem na poszczeg'lne

lrodkitransPonu;

4. wykoz podjgtych przez Miasto dzialai na rzecz prcmowania transportu zr6wnowaionego, bezPieczeistwa ruchu ,

oczekiwanych zachowai komunikacyjnych moigcych poprowic mobilnoii mieiskq-mieszka6c6w;

5. liczba zakladow procy, dla kt6rych opracawano i wdroiono plon mobilnoSci;

d zmiany paziomu akceptacji wir6d uiytkownikow miasta w zakresie poparcia ogtaniczei w ruchu samochodaw

osrtowych;

7' zmiany poziamU akceptacjivl zakresie stapniowego zmniejszania poda2y miejsc Postojowych w centrum miasta;

g. zmiany poziomu akceptacji d[a wprowadzanych priorytetow w ruchu dla publicznego Poiazdow trcnsportu

zbio r ow ego kosztem sam oc h od6w osobowy ch;

9. okresowq oceng u2ytecznoici i dost?pnoici ptzestfteni mieiskiej z anaiizq trendu;

to. okresoq oceng atrakcyjnolci idostqpnotci publicznei komunikacji zbiorowei z anolizqtrendu;

tt. okresowqoceng uiytecznoici idostgpnolci polqczei iinfrasttuktury roweroweiz ona[izq trendu;

rz. stopiei satyst'akcji mieszkohc6w w podziale dzielnicowym w zakresie obstugi komunikacyinei ich potrzeb z cnaLizq

trendu;

13. okresowa ocena stanu technicznego inJrastruktury transpoiowej i zagospodarowonic przesirzeni publicznej;

4. irednia prgdkolt komunikacyjna no liniach avtobusowych;

4. liczba posa2er6w przewo2onych rocznie miejskq komunikacjq zbiorowq;

16'Iiczbaskrzy2owaizsygnalizacjqiwietlnqzaPewniajqcqpriorytetdlatranspartuzbloEcwego;

1/'liczbaoJiarwypadkowwpaszczeg6lnychirodkachtransportuorazmonitongmiejrcniebezpiecznych
komunikacyjnie w pzestrzeni Publicznei wg ilolci zdanert iwypadk6w;

fi. liczba wypadk|w na drogach z udzialen poszczegolnych grup uiltkownik6w;

tg. dtu9o6( ulic objqtych ttrefq ruchu uspokoianego oraz stre|q Tempo 30 i streJq zamieszkania (z podziatem na strefy);

zo. itoic ilrednie napetnienie mieisc postoiowych w ramoch systemu Park&Ride (Parkui i Jedi komunikaclq zbiotowo),

Park&Bike (Parkuj i Jedi rawetem);

zt. ggstolt i natg2enie ruchu pieszego (lredniod.obowe) oraz zmiony w modelu ruchu pieszego w strefe lr6dniejskiej i

strefoch z Priorytetem dla ruchu pteszego;

n. dlugoit polqczei tras rowerowych wydzielonych i wsp1ldzielonych;

4. liczba miejsc postojowych dla rowerow w Przestrzeniach publicznych;

24. Iiczba mieisc Postoiowych w ramach systemu Bike&Ride (Parkui rower i Jedi);

25. liczba miejsc postoiawych w strefie z platnym parkawaniem w pasie dt6g pubbQnych;

26. liczba mielsc postojawych w strefie z ptatnym parkowaniem w paftingach kubatutowych;

. .)'. stan techniczny nowieftchni ulicw mieicie;

28. stan techmczny obettow iniynterskich w mielcte;

zq. liczba samochaddw wje2dzaiqcych do centrum miasta z anaLizqtrendu;
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3o. udznt ruchu ci?iarawego w ruchu miejskim z analizq trendu;
il relacia wielkolci nakladawna inwesiycje w infrastrukturze transportawej dc, nakladow na jej uirzymante;js. udziat w budzecie miasta rocznych nakladdw na infrastruktur? uanspanowa;
S3 liczbo outobusow spetnioiqcych wymogi co najmniej normy EIJRa 5, regululacej dapuszczatny poziam enltsji

subsiancji szkodliwych dla irodowiska w spa[inach:

34' liczba zat4estrowanych samcrhodovt o napedzie eLektrycznym rub hybrydowynt na terenre miasto;
Ss liczbo szybkich stacji {adowania Pojazdow etekirycznych w obszarze mnsta z podzialem na dzielnrce;j 6. p o z i o m e mi sji za n ie c zyszcze i z t ra ns portu w miei c ie ;
37. Itczba mieszkanc6w nara2onych na ponaCnormatywnyhatas komunikacylny;jS poziom o96lnej satysfa kcii z iako4ci przestrzeni niejskiej i mobilnoIciw nieicie z analiza trendu;
39. ticzba,multimodalnych przystank6w i punkt6w abstugi podroinycit;
4o liczba dostgpnych miejsc w porkingach buforowych z poa2ialem na dzielnice ianalizq dobowega napelnienia;
4z procent przedsigwzigc rearizowanych pasie drogowym z oceng wplywu razwiqzai no BRD rub:audytem BRD;
42' procent ptzestrzeni mieiskich wrejonie sz k6! i obiektow u iytecznoici publicznej z pozytywnq ocenq euaytora BRD;43 [iczba mieszkaic6w na obszarach uznanych za kryzysowe iwymagalqce rewitaLizacji da ogolnej liczby mieszkaic6wmiasta;

44. udziat d169 jednokierunkowych w sieci drog na terenie miasta (transpot-t kolowyl
45' ticzba polqczei publicznega transportu zbiarowego'w uigciu dzielnicawym oraz globainym dla miasta (dtugosc tinii,liczba linii' czestotliwoet kutsowania ka2deilinii, 4red.nie napelnienie w dobie iw godzinie szczytu komunikacylnegol

dys pe rsj a n a peln i e n ia) ;
46. irednia pr-qdkoii poruszania sig samochodem asobowym w-podziale dzielnicowym;
47' irednia prgdkoii poruszania sQ w gtownych ciqgach tranzytowyctn paazialem na dziernice;
48. ogalna liczba m iesz kaicow w poszczeg olnych dzielnic-tch-m iasta;
a9' liczbz zareiestrowanych ustuq (dzialalnoici) w obszarach ruchu uspokojonego, tempo 3.-, otaz ooszarach ruchu

5a wskalnik zmataryzowania (ilo1( poiazd6w zareiestrcwanych w stasunku do liczby mieszkaicow) w podzioledzielnicawym oraz o96rny wska1nik zmataryzo',vania w obszarze n,iaste.

podrdiy z rozbiciem na poszczegolne irodki
transportU (transport zbiorowy, rower j piesi);

b) iiczba,ofiaiwypadkow w puszczegdinych irodkach transportu, w tvm u5-ob n iezmot oryzcwa n ychi
c) poziom ogolnej satysfakcji zjakolci przestrzeni miejskiej imobilnodciw miescje z aoalizE trendu;

W tabeli 2 zestawiono gicwne czynniki i miei.niki wraz z ich charaktervstvka,

a) udzral podrdiy transportem niesamo€hodowym w oqdlnei liczbie



Tabeta 2: Wykaz 5o gtownych czynnikow manitorowanych w ramach realizacji celow polityki mobilnoici.
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Miernik (poiqdana
wartoii lub kierunekAnalizowany czynnik

okres / cykl
an a lizy

Raz na r:
mieslqcy

Parametr

Lista przedsiqwziqi

zmtan wa

Zmiana ilodciowa
(wzrostispad ek liczby)

wykaz przedsigwziqi

wplywajqcych na poprawg jakoici

przestrzeni m iejs kiei n iez bq dnei do

pop rawy mob il n oici m ieszkaic6w;

wykaz podjqtych przez Miasto

dzialai na rzecz Promowonia

t ranspo ri u z row n ow Gzo ne 9o,

bezpieczehstwa ruchu i
oczekiwanych zachowafi

ko m u n i kacyj n y c h m aj qc Y c h

poprawit mobilno4t miejskq

mieszkaicdw;

Lista przedsigwziqc

Lis.ra dzia+an

% ccen pozytywnych

% ocen pozytywnych

Zmiana ilo6ciowa
(wzrost/spadek liczby)

Zmiana ilo4ciou,ra llczby
przedsiqwziqi

(wzrost/spadek Iiczby)

Satysfakc.jonujqcy > 6o %

Satysfakcjonujqcy > 55 %

Raz na 12

mtesrEcy

Raz na 12

m lestqcy

zmiany poziomu akcePtacii wir6d

uiytkownikow miasta w zakresie

6 poparcia ograniczen w ruchu Y,11i:]
samochodow osobawych; mleslqcy

zmiany poziomu akcePtacii w

% ocen pozytywnych Saty;fukjonujqcy > 6o %

z m i any pozi omu o*c e Ptacli dla

wprowadzanych priorytet6w w

r,.ichu dla publicznego Pojazdow

tra n spo rtu zbi a row eg o kaszte m

snmachod6w osobowYch;

Raz na 12

m reslq cy

Razna,12oceng u2ytecznolci i

L4



d o stg pn olc i p rz e st E en i m i ejs kiej z
ana[izq trcndu;

okresowq ocene atrakcyjnolci i
d o si? p noic i p u b l i cz n ej ko m u n i kacl r
zbiorowej z analizq trendu;

c kresowq ocen g ullrteczno !ci
i dostgpnoici polqczei ,,

i i nJ;astru ktu ry rowe rowej
z ana[izq trendu;

s to p i e i satysfatq i miesz ka i c6 w
w podziale dzie lnicowym
w 

.zakresie 
obslu_o i kom unikacyj nej

rcn patrzeb z analizq trenCu;

t e ch n icznego infrastru ktu ry
t ra n s p ortowej i zag os po darowan ia
Po*r"r1crb1!rrr,rr',,,., 

..

i redn i a p rgdko it ko m u n i kacyj n a
na lrntach autobusowych;

Yo ocen pozyty,wnych

. % octn pozytywnych

oy'o ocen poz\tywnych

Polityka m obilnosci miasia Wloclar,vek

WYmagany = utzymaniu
trendu wzrostowego p rzy

ocen ie <d5 %o ocen
pozytywnych.

S,atysfa kcjonul4 cy > 65 o,{

vvYmagany = Utrzyma n iU
trendu wzrostowe go przy

ocenie <65 oZ ocen
pozytywnych.

Satysfa kcjonujEcy > 65 %

.WYmagan.y' = utrzymaniu
rrendu wzrostowego przy

ocenie <G5 % ocen,
p'ozytywnych.

Satysfa kcjonujEcy > 65 %
wymagany = utrzyma n iu
IrenlJu wzrosto$/ego_przy

ocenie <65 % ocen
pozytywnych.

Wzr ost w stosunkiJ do
poprzedniej oceny

v jr (A) > 2s km/h

miesiqcy

Raz na 12

mresiqcy

Raz na 12
mresrqcy

Raz na 24
m iesii ce

.:':.'

13 Raz na 36
mres4cy % w stanie dobrym

Rdz na 12
m resrecy

Sredn ia prqdkoii
t<omunikacyjna

autobus6w

Liczba skizy2owad
16
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d la transpottu zbiorawego;

liczba wypadk6w na drogach
z udz.tatem poszczeg6tnych grup
uzytkownikdv,,/;

tltugoii utic objitych strefq ruchu
uspokojonego oraz strefq Tenpo
jo i streh zdmieszkania

Raz na r:
m iesiqcy

Wartoii liczbowa

V,'a;-toii liczbowa

Przyrost ilo(cjo\.^iy y/ ciigu
ostatnjch rz miesiqcy

:.' .:

Spadek iloiciowy w i-Qgg :

ostatnich 12 m iesiqili

Spade k ilodciowy w ciqgu
cstatnich rz m iesiqcy

Przyi-ost w ciagr.,r ostatnicl^;'
r: miesiqcy

Raz na 12

miesiqcy

Ka.z na 12

mlesrecy



/2 ^^'l2i^Lad F^ .*oF.tl,Il''a'J)')l

iloii i irednie napelnienie miejsc

postojowYch w rumach sYstemu

20 Park&Ride(ParkujiJedi

kom u n ikocjq zbiorowqL P a rk& B i ke

(Parkuj i Jed2 rowerem);

g?stoili nate2enie tuchu Pieszego

dlugoit polqczei w komunikacii

rcweroweli

iiczbi niejsc postojo-Ych w

ram acLsysiemu Bike&Ride (Parkuj

rower i )edi);

Polityka mobilnoici miasta Wloclawek

Przyrost w ciqgu ostatnich
12 m reslqcy

Rarna:.2
mresrqcy

Raz na a2

mitsiqcy

Raz na 12

miesiqly
..,:-"-,. , ,

Raz na 50
m les rqcy

Wartoic liczbowa

Warto6i liczbowa

Wartoic liczbowa

Przyrost w ciqgu ostatni(h
12 mresrqcy

Przyrost w ciEgu ostatnich
12 miesiqcy

Przyrost w ciEgu ostatnich
rz m iesigcy

Ocena zgodno6ci z Planem
. _ . '.nr!:!oletnim

.. ,1::,.,. | .:;.,:

P:7 n.r 1 r Przvrost w ciaou ostatnicn''-. . -- WartoSc liczbowa w km ,- -,::.^-..mres rq cy

A^-^--- ' r, . - --- : ! orriti;+\r. r;5^ri ^.i;rdi.h

. sian technicznY nawienchni ulic
r_ ljr ,: 2l : Y.m!1scte;

. -.:_ I -,:..', J:.

sta n t e c h ni cz n Y a b i ek't6w

28 in2ynierskich'wmieicie;

3o

e6



tJGZlOt w budzecte mnsrc rccznych
n a ktad6w nd infrast rukturC
transportowq;

li cz ba a uto b u s6w s peln iajqcyc h
wymogi co najnniej narmy
EURO 5, regulujqcej dopuszczalny
poziom em isli substan cji
szkodlivvych dla !rod.owiska w
spa!inach;

I icz ba z a rej estrowa ny c h
samochod6w o napqdzie
etekt4/cznym lub hybrydowym no
rerente miastai

o rdzie!

% tLdzia!

Wartoii liczbowa

Dane o emisji ze siacji
pomia rowych

Polrtyka mobilnosci n: asia Wiocia,rel<

Ocena zgodnoici z pla n em
wieloleinim

Wzrost wartoici % w
o t(re s ie 36 miesiqcy

Pzyrost w ciegu ostatnich
3G m ies igcy

'. - :-'i.. ,,.

Pzyr.ost w c,Egu ostat;iah
3E m,iesjq.cy . r,

Spadek w ocjniesieniu do
poprzedniego okresu

kont ro In ego

' _,:' '

spadet< w oa n ie s r-erliuiior,:
popz-edn iego,ckresur

rontrolneqo ,t,,,,
'-';t'I

Satysfa kcjon uiac;, poziom
,65y0

Raz na rz
m ies iq cy

Raz na 36
nr iesiqcy

t5

14 Raz na 3G
m ies iqcy

35

p o zr om e m isj i z a n ieczy szczei
z transportu w miekie; 'Raz na:.:

mrestqcy

38

paztom ogolnej satysfakcji
z ja k o ic i p rzest rze n i m i ejs ki ej
t mobilnolci w mieicie z analizq
trendu;

liczba multimodalnych

40 przystank6w ipunkt6w obs(ugi
pod16inych.

procent przedsigwzig('
realizowanych pas ie dro g owym
z ocenq wp{twu rozwiqzart na BRD
Iub audytem BRD
p roc e n t p rze st rz e n i m iej s k ic h
w rejonie szkol.i obiektaw
u 2yt e cz n alc i p u b lic z nej
z pazytywnq ocenq Audytora gRD

akusiyc2nej

Raz na:z % ocen pozytywnych w

miesiqcy stosunkudo-"vszysrkich

ocen

l

Przyrost w cia.! u

Raz na t2
miesigcy

Raz na rz
mresiqcy

Raz na r:
nr iesigcy

Wartoii liczbowa

\ /artoii procentowa

3G miesigcy

Prz yroslw ciqgu ostatnich
35 m iesiq cy

Przyrost w okresie 12
mjp<ior',--:-,

D_"-. ,- ^ _.| | 4yru5t w orresle 12
m lF< i o.\,

42
Wa rto!i procentowa

77



44

Iiczba mieszkartcow na obszarach

uznanycn za Kryzysowe

i wymagajqce rewitalizacii do

og6,tnej liczby nieszkaic6w miasia

udzial dr6g jed no kierunkowY ch

w sieci drog na terenie miasta

(ttonsport koIowY)

irednia pridkoli Poruszania siq

46 Samochod.emosobowym

w pod.ziale dzielnicowYm

ogalna [iczba mieszkartc6w w

poszcze g 6lnyc h dzieln icach m issta

Wartoii liczbowa
wskainika

Wartoli 7o

km/h

. ,:: .

Wartodci liczbqwe w

:knlh
I:r :l

Wartoii liczbowa

Wartodci liczbowe w Spadek / wzrost prqdkoici

Polityka mobilnoici m iasta Wloclawek

5padek w odn iesieniu do
annrarlniaaa alzracl

kontrolnego

Wzrost w okresie ostatnich
12 m resrqcy

poruszania slq

l\4onitoring zmian

5 padek w stosunku do

okresu poprzeozalQce9o

budzetu miasta

Raz na 12

m lesiq cy

Raz na 12

mresrqcy

Raz na 5o
miesiqcy

Kaz na bo

mteSrecv
,:."

Raz na u4

Iiczba Bolqtzei publicznego : .-,:,,.
transPotiu zbiorowego w uJqcry ',.: .

d.zielnieowym oraz gbbalnYn dh

miasta (dlugoii tinii, Itczba Unii, p' n: L Wzrost wartoici
45 c|?stotliwoic kursowania kaiCei "-l l- -- Warto6ci liczbowe . 

liczbov,;ych
Iinii, lrednie napelnienie w dobie mreslqcy

'i w godzinie szczY-tu '

: .. nafelnlenia)

'A^ a^tnrzaA "' thlir>nona
-vbFe!?!-r. rt'ir-i.-r- . -, :,, ..

.
tita (d+agoit linii,ltczba tinil ,;-. -- _- : , 'r . ,r,,

48

5o

ohsz,|rach ruch u P ieszego'

w s kai n ik zm o to ry zow a n ia ( i lo i t
p ojazd6w zareies trowanYch w

stosunku dt liczbY mieszkahccw)

w podziale dzielnicawYm oraz

a golny wskain ik zm oto ryzow onia

w abszarze miasta

Warto6i liczbowaRaz na 60

m iesiEcy

migd:y innYmi ooPrzez:

r)Wprowadzenieprocedurocenyzgodno6ciopracowywanychdokument6wzuchwaIonqpclitykqwszczegoIno6ci

w odniesieniu do;

a) wieloletnich planow rozwoju systemu transportowego, bgdqcych podstawq do tworzenia

w kolejnych latai:h;

b) planow miejscowych zagospodarowania Przestrzennego oraz projektdw inwestycylnych;

c) obszerowych ipunktowych pro.jektdw organizacji ruchu;

d) projektowrozwiEZaritary{.wi.h,
e) zakupow ta borowYch;

f) projektowrewitalizacji;

g) projekt6w poprawy bezpieczenstwa ruchu;
18



h) projektow zm jany zagospodarowania
2' Wprowadzenie ocenv zgodnoscr decyzj,

terenu, decyz.ji o ustaleniu lokalizacji celu

Poliryka m obilnoici mrasia Wlociawel<

i wypcsa2enie przesirzenl mielskiej;
urbanisiycznych tj. decyzjl o warunkach zabudowy izagosoodarowanra

publicznego, zezwoleniach na realizacjq lnwestycli drogowe.j r podobnych,
z politykQ mo biln osci.

3) Formulowanie wymogow dotyczqcych przygotowania inwestycji do realizacji z uwzglqdnreniem celow oolitvkl
mobilnc(ci

4) Przeprowadzanre okresowej oce ny

srE uwa run I(owari.

realizacji polityki or.az jej aktualizacii, z,wtaszcza w sltuacji zm ieniajE cych

5) wdrozenie zasady dwustoPniowego modelu wiqczalqcego sporeczenstwo ,w procesv plirnowan,a przedsiqwziqc
w oparciu o warsztaty j konsultacje opisane wczednie.jw ninrelszynr dokumencie-

6) wdro2enie wymogu stosowania zasad uniwersalnego projektowania w zakresie-przygotowanja przedsiqwziqi celu
publicznego w odnjesieniu do przesirzeni publicznej i mobilnosci miejskiej.

7. Talecenia dotyczqce implementacji polityki mobilno5ci

Realizujqc konsekwentnie iskutecznie cele Polityki mobilno4cj dla miasta wlocfawek, nalezy mieclwiadcmodi, ze proces
zroianY dotychczasowych nawykow komunikacyjnych i .l<sztaltowania nowych, oc:ekiwanych zachowari
komunikacyjnych jest protesem dlugofalowym i wielowqtkowyrn, nie mo2na wiec oczekiwa( natychmiastowych
pozytywnych efekt6w Potrzebne sQ zmiany zarowno na poziom iei'viadomoici spolecznej i nastawrenia do problemu
przemieszczani'a siq w miesicie, jak i konsekwentne-decyzje i dzialania N,4iasta na wielu obszarach, aby stworzy( warunki
dla zrnian o alternatrtq do aktualnego sposobu funkcjonowania mieszkadc6w iirrteresariuszy nrrasta. ial<ie podeldcie
md umo2liwic w horyzonrie do roku u o3o uzyskanie oczekiwanego efei<iu poprawy jako<ci zycia w nr.,eicie jjego
konkurenryjnodci Fundamentem powodzenia jest przekonanie mieszkancdw do idei zrownowazonej mobilno(ci,
a ''vypracowanie zaufania w celu skutecznego i stalego wspoldzialania z mieszkaricow craz przedstawrcieri [,1iasta
rrr poprawiejakosci przestrz€ni miejskiej i mobilnojci.

8. Uzas;dnienie dla przyjgcia polityki mobilnojci
Miasto wloclawek, aby rozwijac siq w sposdb spo.1ny, zwarty i przylazny dra ich mieszkaircow, powrnno na nowozdefrntowac zacadnienia pr26rn;gs26zanra osob i tc.pa.ow. W nowym ooCe,6cir, do tej proble-ratyk, wazre -esr stopnrcweodeiscie od koncentracii uwagi na infrastrukturze transportowej na-rzecz szerokiego pranowania Interdyscyprinarnego
obelmujqcego wplyw na ksztaltowanie zachowania komunikacy.jnego-mieszkaicow iinteresariuszy miasta w obszirze tejInfrastruktury Podejicie to znajduje swoj wyraz w ninieiszej porityce oraz w ogrdniczaniu uzywanra pojqcia transpon.na rzecz poJEcia mobilnoii' co ',yr;2a szersze i bardzie.l komplekscwe spojrzenie na zasady ksztahowaniaprzemieszczania siq w obszarze rniasta, dostqpnoici i prawid'lowego dopasowania (adaptac.li) do tych-potrzeb przestrzeni

m ielsl<iej,

Zrownowa2ona mobilno(i definiowand jest jako uksztaltowane strukiurq przesti-zennE i transpcircw?, zachowaniako'nunrkacyjne uzytkownikow, w t<tdrych racjonalizule sig drugosc trasy podro2.7, motoryzacja rndywrduarna niedegradcje tomu'kacJt zb'o'owej I ntezmotoryzou/arej, a fln'<cjonowan,e s./sti..L ..a1scodu pozw:ra urrz.n-iclrarmoniq z otoczeniem rozumianym jako (rodowisko naturatne i cywijizacyjrre, r,,r iym kliturcwe. pozytvwire
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Polityka mobilnoSci miasia Wl€claweK

inowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkancow i lnteregariuszy miasta sE podstawQ do stworzenia waruni(ow

lepszej dostqpnodci i u2ytecznoici oraz wiq2q siq nierozlqcznie z poprawq bezpieczenstwa ruchu miejskiego.

Ksztattowanie zr6wnowa2onej mobilnolci wymaga przede wszystl(im zaPewnienia Priorytetu dla rozwoju transportu nre

samochodowego, albowiem przyszloic mobilna miasta Wlociawek tqcznie z jego rolq w tworzeniu policentrycznego

rozwoju regionu, le2y w sprawnym transporcie zbiorowym, rowerowym i ruchu pieszym. Sprzyiai temu bldzre

stworzenie spojnej sieci transportu zbiorowego, wzbogaconej o transPort rowerowy i v}sokiej iakodci, uiyteczne

przestrzenie publiczne dla ruchu pieszego i uzupetnionej o dobrze fcrnkcjonujicy system d169, miejskich punkt6w obslugi

podr6inych wzbogacony o niezbqdnq infrastrukturq m.in. p:rkingowq. Takie podejicie pozwoli kreowad nowq kulturq

mobilnoici i kszta{towai pozytywne nawyki komunikacyjne co jest zgodne z wyznaczonym dla europejskich mia-et

kierunkiem, ktory zostal "vskazany 
w dokumentach Unii Europejskiej i prz-vjqty w strategicznych dokumentach

na poziomie kraju, polityka mobilnoici dla nli3sta Wloclawekjest dokurnentem niezbqdnym dla realizacji celow izalo2erl

poprawy mobilnoici miejskiej i rozwoju miasta wloclawek, co uzasadnia potrzebq przyjqcia jej i wdroienia

w postulowanym zakresie i ksztalcie



UZASADNIENiE

Pzedio2ony prolekt uchwal;; w sprawie pzyjqcia polityki mobilnoici dla lvjasta wociawek
do roku 2030 jesi spdjny z Planem mobilno6ci dla miasta Woclawek i nie wchodzi w zakres kompeiencji
crganu wykonawczego.

Plan mobilnosci miejskiej dla miasta woclawek pcddano konsultacjom spolecznym popzez
warsztaty z Radnymi Rady Miasta oraz ankietyzacjq mieszkancdw miasta Wloclawek, Polityka
mobilnoSci dla Miasta woclawek do roku 2030 zostala pzeslana do Regionalnej Dyrekcji ocnrony
Srodowiska w Bydgoszczy, celem zajgcia stanowiska w pzedmiocie wykonania strategiczne.i oceny
oddzialywania na Srodowisko. Reglonalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, dzialajqc na podstawie art.4g
oraz afi. 57 mt 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazCziernika 2008r.0 udostqpnianiu infonnacji o srodowsku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w oehronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
6rodowisko (Dz. u. z 2016r,, poz.353) pismem z dnia g marca 2Q16r. znak: w.0.0,410.82,2016 KJ
ttzgodnil odstqpienie od-pzeprowadzenia strateglcznej oceny oddzialywania na Srodowisko dla projektu
Polityki mobilnosci dla Miasta woclawek fu roku 2030 uznajqc, ze realizaqa zalo2ei ww opracowania,
K6rego przedmiotem sq tereny Gminy, nie powinna spowodowac znaczEcego oddzialywania
na Srodowisko, Ponadtcr rnaiqc na wzglqdzie charakter rozpatrywanego dokumentu uznal,
2e rozu,n4zania w nim zawade sqzgodne-z zasad4 zrdwnowazonego rozwoju.

Miasto woclawek chc4c siq rozwijai w sposob sp6jny, uarly i p,zyjazny dia ich mieszkaricow,
powrnno na nowo zdefiniowad zagadnienia z dziedziny pzemieszczania siq osob i towar6w. w nowym
pooejSciu do tej problenatyki '"vazne jest siopniowe odejScie od koncentracji uwagi na infrastrukturze
ti'ansportowei na eecz szerokiego planowania interdyscyplin arnegc, obejmui4cego wplyw
na ksztaltowanie zachowania komunikacyjnego mieszkaric6w i interesariuszy miasta w obszaze tel
infiasiruktury. Podej6cie to znajc'uje sw6j wyraz w niniejszej Polityce oraz w ograniczaniu uzyvrania
poiecia transport, na zecz pojgcia mobilnosi, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojzenie
na zasady ksztaltowania pzemieszuzania sig w obszaze miasta, dostepnoSci i prawidlowego
dopasowania adaptacji do tych potzeb pzesizeni miejskiej,

Zrownov;azona mobilnosi definiowana jest jako ukvraitowane strukturE przestzennq
i transportow4 zachevrania komunikacyjne u2yikownikow, -,,v ktorych racjonalizuje sie dlugosi trasy
pod16zy, motoryzacja indywidualna nie degi'aduje komunikacji zbiorowej i n iezmotoryzowanej,
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utzirmac harmonie z otoczeniem rozumianym jako
Srodowisko naturalne i cirwiiizacyjne, w lym kulturowe. pozyrywne I nowoczesne zachowania
komunikacyjne mieszkaricdw i interesariuszy miasta sq podsiawq cio stwozenia warunkow lepszej
dostgpnosci i u2yiecznosci oraz wiqz4 sig nierozlqcznie z poprawq b,ezpieczenstwa ruchu miejskiego

Z uwagi na powyzsze, proszq wysoka Rade o pzyiecie uchwaly w proponowanym bzmieniu.
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