UCHWALA NR XIX/53/2016
RADY MIASTA WEOCLAWEK
z dnia 30 maja 2016 .

w sprawie przyjecia Polityki mobilnosci dla Miasta Wioctawek do roku 2030.

Na podstawie art.18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
22016 r., poz.446)

uchwala sie, co nastepuje:
§1. Przyjmuje sie ,Polityke Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Wioctawek do roku 2030”, ktéra ustala
Kierunki rozwoju i dzialania dla ogétu zagadnieri zwigzanych z transportem i mobilnoscig w miescie,
w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszej uchwaty.
§2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Wioctawek.

§3.1. Uchwata wehodzi w Zycie z dniem podjecia.

2. Uchwala podlega podaniu do publicznej wiadomosci poprzez ogoszenie w Biuletynie Informagji
Publicznej Urzedu Miasta Wioctawek.

Przewgdniczacy
Rady Miasta

Jarost ielewski
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Polityka mebilnosci miasta Wioctawek

Pazdziernik/Grudziern 2015

Ten dokument zostat przygotowany w ramach lecenia- dotyczqcego opracowania Planu mobilnosci miejskiej | stanowi
podstawe wdrozenia polityki mobilnosci miejskiej. we Wiestawku w latach 2016 — 2030 ; Zaktadane cele zostaty opracowane
w oparciv o zalecenia zawarte w dokumencie ,Wytyczne, Opracowanie i Wdrozenie Planu Zréwnowaionej Mobilnosci

Miejskiej”, wersja Styczenizo14-(poprawiony wstep), przygotowanego.dla Komisji Evropejskiej, zawartych w nim informacji.
Wigcej informacji

Niniejszy dokument zostat przygotowany-na.zlecenie Urzedu Miasta Wioctawek w cely wyznaczenia strategicznych celow
zwiazanych z poprawg mobilnosci miejskiej w celu podniesienia jakosci zycia w miescie w oparciu-o diagnozg stanu
istniejacego oraz analize potrzeb i mozliwodci przeprowadzone w zwigzku z opracowaniem Planu mabilnosci migjskiej.
Natomiast Polityka maobilnodci dla miasta- Whoctawek stanowi dokument, ktorego przyjecie do realizacji wyznaczy

stzategiczne kierunki dziatart w tym obszarze oparte przedmiotowych badaniach i analizach.

Kontrakt (Umowa) zawarty w-dniu 17 lipca 2015 roku, dotyczacy sporzgdzenia Planu mobilnosci miejskiej, pomiedzy
Gming Miasto Wioctawek a Fineo Sp. z 0.0. z siedziba w Gdyni.

Autor opracowania: Artur Fojud
Autor zdjec wykorzystanych w-opracowaniu: Artur Fojud

Jednastka realizujaca kontrakt: FineoSp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni
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Paolityka mobilnosci miasta Whoctawek

1. Uzasadnienie dla przyjecia Polityki mobilnosci

Proces poprawy mabilnosci miejskiej jest zadaniem trudnym i skomplikowanym oraz roztozonym w czasie. Kluczem
do sukcesu w dobrze zaplonowanym dziataniu jest precyzyjnie zaplanowany i roztozony w ¢zasie program dziatan
majacych na celu stworzenie oferty, ktéra umoiliwi zmiane dotychczasowego funkcjenowania mieszkancow
i zaakceptowanie rozwigzan w ukfadzie komunikacyjnym miasta, ktore w dhuzszym horyzoncie wptyng na zmiang
nawykéw komunikacyjnych. Z uwagi na ograniczone mozliwosc! rozbudewy uktadéw komunikacyjnych w miastach co
takze dotyczy Wioctawka, konieczne jest zaplanowanie i skoordynowanie z innymi dziataniami takimi jak rewitalizacja,
czy obnizenie emisyjnasci funkcjonowania miasta, przedsigwzig¢ wpltywajacych na sposob przemieszczania sig po
miescie. Z wdrozeniem przedsigwzied poprawiajacych mobilnosé mieszkancow wigza sig, takZe w sposdb dcisty zmiany w
zagospedarowaniu przestrzennym i planowaniu ustug zwigzanych z obstugg komunikacyjng mieszkancow. Ogat cziatan
ma w efekcie spowodowac korzystne i odczuwalne zmiany w sposobie korzystania z miasta w tym paprawiajgce
mozliwoéci skutecznego przemieszczania sig , korzystania z przestrzeni publicznej i publicznego transportu zbiorowego
oraz ozywienie centrum miasta, a w przypadku Wioctawka wprost ma wzmocnié_osiggnigcie i utrwalenie celow

rewitalizacji écistego centrum miasta i abszaréw nadrzecznych.

Poprawa dostepnosci | bezpieczerstwa w pasie drogowym clic miasta jest obok stworzenia warunkow rozwoju
i promocji transportu kembinowanego kiuczowym elementem, ktéremu powinna zostaé podporzadkowana Polityka
mobilncéci we Wioctawku w latach 2016-2030. Tak sformutowana wizja kierunkdw rozwoju miasta i wynikajgca z nigj
Polityka-mabilnoéci zostata sprecyzowana w oparciu o przeprowadzong wezesnigj diagnozg stanu istniejgcego | analize
oczekiwan mieszkaricdw wynikajaca z przeprowadzonych badad i opracowar na etapie sporzadzania Planu mobilnosci
miejskie] dla miasta Wtoctawek, W efekcie przygotowania Planu mabilnosci miejskiej powstaty wytyczne strategiczne,
ktére przybraty forme niniejszej Polityki mobilnoéci dla miasta Wioctawek do roku 2030, ktdra zastepuje dotychczasowe
c-iokumerrty strategiczne w zakresie Polityki transportowej miasta i wyznacza kierunki, itdre dla spdjnego rozwoju miasta
musza by¢ realizowanej zgodnie i w koordynadji z dziataniami wynikajgcymi z Planu qgospodarki niskoemisyinej oraz

z dokumentow strategicznych dotyczgcych rewitalizacji obszarow kryzysowych.

Zaleca sig, aby Polityka mobilnosci dla miasta Whoctawek do roku 2030, byta dokumentem inicjujgcym wytyczne
strategiczne w zakresie poprawy mobilnosci obszarowej dia obszaru strategiczne) interwencji, w ktdrym miasto
Wioctawek powinno petni¢ istotna role osrodka, wokdt ktérego nalezy realizowad w praktyce idee policentrycznego
rozwoju regionu. Dziatanie to wynika wprost z zalecen dotyczacych polityki rozwoju regiondw i kraju, cpartej na
policentrycznym rozwoju matych i srednich miast Polski. Dziatania te powinny w horyzoncie do roku 2036 wzmacniac
proces metropoiizacji przestrzeni w zakresie koncentracji rozwoju obszaréw metropaiitalnych podnoszgeych

konkurencyjnesc regionu przez co, mozliwe bedzie wyrownywanie szans rozwojowych dla jego mieszkancow.

W tym kontekécie poprawa mobilnasci miejskiej oraz obszarowej — regionainej, stanowi kluczowe wyzwanie | jest
dziataniem koniecznym, by poprawi¢ jako$¢ zycia w mieécie i regionie. Rozwgj policentryczny przestrzeni, ktorego
podstawa jest mobilno$¢ mieszkaacdw jest rekomendowany zarowno w dokumentach krajowych, jaki i w dokumentach
UE, w tym odnoszgcej sie do rozwoju przestrzennego ,Europejskie] Perspektywie Rozwoju Przestrzennega” (European

Spatial Development Perspectiv ~ ESPD), natomiast dziatania na rzecz poprawy mobilnosci wynikajg m.in.
&4
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* 2aproponowanego przez Komisje Europejskz w 2009 roku pianu dziatznia na rzecs mobilncscl w miastach, Wobec

powyzszego nalezy uznad, ze Palityka mobilnosei miejskiej dla miasta Wihoctawek Jest dokumentem strategicznym

Z punktu widzenia rozwoju miasta i Poprawy jakosci zycia jego miaszkarficdw i zaleca sig, aby przyieta postac aktu woli

(regulacji wewngtrznej Samorzadu) przyjste] do realizacji na podstawie Uchwaly Rady Miasta. Przygotowanie

przedsigwzied majgcych na celu realizacje peprawy mobilnoéci miejskie] we Wioctawku powinno by¢ realizowane przez
odpowiednic przygotowany, przeszkolong i umocowang w strukturze orgarizacyjnej Urzedu Miasta Whoctawek grupe

specjalistéw ds. realizac;i ninfejsze; polityki.

2, TCele polityki mobilnoci
Politylka mobilnosci dla miasta Wioctawek ma na cely wdrozenie innowacyjre] idei planowania proceséw | przedsiewzigd
skoncentrowanej na najkorzystniejszej obstudze potrzeb fudzi, 2 nie tak jak to byfo w przypadku podejicia tradycyjneqa
w  polityce transportowe; skoncentrowanej glownie na ruchu {ptynnosc i predkosé Przejazdul. W miejsce
detychczasowych priorytetdw dla samochaduy, okredla si¢ dziatania majace na cely poprawe jakosci 2ycia, dostepnosci
i bezpieczeristwa w- oparciu o zasade Zrownowazonego rozwoju miasta i poszanowanie rdwnoscei spotecznej i jakosci
sredowiska. Zatem poprawa mobilnosci oddziatuje nie tylko na transport, ale jest jednym z kluczowych czvnnikdw
realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju uwzgledniajzcego strategiczne cele gospodarcze, spoteczne i drodowiskowe.
Odejscie od realizowanej do tej pory strategii skoncentrowanej na érodkach transportu i infrastrukturze tak,
by rezlizowad cele obstugi komunikacyjnej -dostepnosci z uwzglednieniem multimodalnego i kombinowanege modely
przemieszczania sie jako modely-zréwnowazonego | bardziej ekalogicznego. W odniesieniy do infrastruktury, zaleca sie
aby oprocz planowania rozwoju ilosciowega zwrécié Uwagg na optymalizacje i wykorzystanie Istniejacego potencjaty
przy jednoczesnym skoordynowaniv uzytecznodci tej infrastruktury rozumiare; jako_zbior czynnikdw takich jak: jej
funkcjonalnosé, racjonaingic | odczuwalnosé w celupoprawy jakosci zycia w miescie. Palityka mebilnoéci nie jest tak, jak
to byfo w przypadku polityki transpertows| sektorowym dokumentem planistycznym, ale strategicznym dokumentem
planistycznym skoordynowanym, komplementarnym | Spojnym  z..powigzanymi politykami rozwaoju (takirmi jak:
planowanie Przestrzenne, rewitalizagja, ustugi spofeczne, zdrowie ,egzekucja prawa itp.). Realizacja_poﬁtyki mobilnode
nie jest wylgczng domeng inzyrierdw kemunikacji tak, jak to byto w przypadku polityki transportowej, ale jest
reslizowana przez interdyscyplinarne zespoty doradezo - planistyczne w cparciv o mode! konsultacyiny - wigczajgcy
W proces poprawy-mobi!-nos'ci miejskiej spoteczenstwo. W tabeli 1 zaprezentoweno strategiczne cele, ktdre WYyZnaczono
w horyzoncie krétko i sredniockresowyim, jekie-zamierza sig osiggnac dzigki realizacji Polityki mobilnodci dla miasta
Wioctawek do roku 2030. Aby cele te mogly zostac osiggniete, kazde z przedsiewzied przygotowanych do realizacji
w okresie realizacji Polityki mobilnogei dla miasts Wioctawek powinny zawiera¢ cdniesienie jakie mierzalne efekty
zostang osiggniete w odniesieniu da zaplanowanych celéw pograwy mobilnosei dzigki realizacji przedmiotowego
przedsiewzigcia, kidrego opis zawiera obligatoryjne odniesienie do nintejszej Polityki z prezemtacjy mierzalnych
imozliwych do monitorowanis efektow zwizzanych lub wptywajacych na pocrawe maobilnosci mieszkancédw mizsta,
Z obowigzku tego wytgcza sig wprost tylko dokumenty stuzgce realizacji przedsiewzied, ktdre nie zostaty uznane 2a

moggce wptywad bezpoirednia lub posradnic na csiggnigeie celéw wskazanych w dzlsze) czedci punkty 2.
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Planowane cele strategiczne:

Cel 1: asiggniecie wartosci wskainika udziatu podrézy transportem niesamochodowym w ogolnej liczbie podrozy w miescie
Wtoctawek odpowiednio: do roku 2018 {cel krotkoterminowy): >45 % ; do roku 2023 (cel srednioterminowy):>55% ; do

roku 2030 (cel dlugoterminowy): >65 %

Cel 2: ocena poziomu maobilnosci w ohszarze miasta Whoctawek [% odpowiedzi pozytywnych (poziom satysfakcjonujacy

respondenta) w stosunku do wszystkich odpowiedzi vdzielonych w badariu na reprezentatywnej probie mieszkancow]:
badanie w roku 2018 (cel krotkoterminawy): >50 % ; badanie w roku 2023(cel-érednioterminowy):>65 % ; badanie w roku

2030 (cel diugoterminowy): >75 %

Planowane cele uzupelniajace:

Cel bezpieczenstwa: zmniejszenie ilodci wypadkow i zdarzen z udziatem dzieci i osob starszych: do roku 2028 (ce’
krdtkoterminewy): o minimum 30 % ; do roku 2023 {(cel érednioterminowy) o minimum 50 % ; do roku 2030 (cel

dtugoterminawy): o minimum 75 % w stosunku do roku bazowego (Proponuje sie przyjac za rok bazowy rok: 2016)

Cel satysfakeji: osiagniecie ogélnega poziomu satysfakeji z mobilnoici w obszarze miastaokresleny jako procent osob
zadowolonych w stosunku do wszystkich osob udzielajacych adpowiedzi w badaniu kontrolnym przeprowadzonym
na reprezentatywnej probie dla celu, ktoremu ma badanie stuzyc: do roku 2018 (cel krétkoterminowy): 35 % ; do roku.

2023 (cel $rednioterminowy) 50 % ; do roku 2030 (cel dlugoterminowy}: o minimum 75 %

Cel jakosci przestrzeni miejskiej: osiagniecie poziomu satysfakcji ze sposobu zaqgospodarowanita i organizacji ruchu
w przestrzeni miejskiej w stosunku do wszystkich osdb udzielajgcych odpowiedzi w badaniu  kontrolym
przeprowadzonym na reprezentatywriej probie dla cely, ktéremu ma badanie stuzyé: do roku 2018 (cef
krétkoterminowy): 40°% ; do roku 2023 {cel érednioterminowy) 55% ; do roku 2030 (cel diugaterniinowy): © minimum 75

%

Cel jakoéci transportu publicznego: procentowy wdziat oceny pozytywnej w badaniu mieszkarcow na reprezentatywnej
probie z punktu widzenia celu kidremu badanie ma stuzy¢ w zakresie oceny jakoéti i przewidywalnasci publicznego
transportu zbiorowego: do roku 2018 (cel krdtkoterminowy): 35 % ; do roku 2023 (cel stednicterminowy) £o % ; doroku

2030 (cel dlugoterminowy): o minimum 75 %

Cal skutecznoéci implementacji polityki mabilnosci: procent osiagnietych pazadanych wartodci lub kierunkow zmian
wartodc miernikéw w ostatnim badaniu okresowym w stosunku da-horyzontuy kontrolnega tj. odpowiednio:

do roku 2018 - warto$é oczekiwana: 60 % (min. 45 %)

do roku 2023- wartosé oczekiwana: 70 % (min. 55 %)

do roku 2030- wartoéé oczekiwana: 8o% (min. 65 %)

Cele strateaiczne dotyczace dzielnicy 4rddmiescie (odpowiadnio dla lat: 2018/2023/32030]):

Zmniejszenie ruchu samochodowego [% spadek SDR do roku bazowegqo]: 20%/40%/50%
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Zwiekszenie udziaty ruchu niesamochodowego & min 35%/55%/80% (ruch pieszy rowerowy, maotorowerowy) w stosunky

do pamierzanego w reky bazowym®

Srednia predkosé poruszania sig w ciggach ulic: 37 km/h {36 kmjh f 25 km/h

Zmniejszenie podazy miefs< parkingowych poza parkingami buforowymi i kubaturowymi [% redukcjil: 25 %/ 32 94/ 65 %
Pozytywna ocena jakosci i uzytecznedc) Przestrzeni publicznej dzielnicy Srddmiescie [% acan pozytywnychl: 36 9%/ 55 94 /
85 %

Zmniejszenie ydzizhy procentowego w odniesieniu do liczby mieszkancéw dzielnicy zamieszkujgcych obszary kryzvsowe

wymagajgce rewitalizacji na tle liczby wszystkich mieszkancow dzielnicy [ spadek ¢ %}: 25 %/ 50 % /8o %

Wartosci dia dzielnicy Srédmiescie nalezy traktows¢ jako oczekiwane z tolerancjg +/- 10 0 podanych wartosdci.

Uwaga |

W przypadku nie csiggniecia cely skutecznodc| implementacji na poziomie minirmum {wartodci W nawiasach) nalezy

mabilnosci dla migsta Wioctawek w oparciv o dwuetapowy mode] wiyczenia w proces aktualizacji spoteczeristwa

(warsztaty | konsultacje).

3. Struktura organizacyjna niexbedna do realizacji celow polityki
Planowanie zmijan wynikajacych z realizacji celdw Polityki mobilnosci dla miasta Wtoctawek nie powinno odbywaé sre
wytacznie przy vdziale ekspertdw ds. komunikacji i transparty, ale musi zostad oparte na interdyscyp!inarnym zespole
ekspertdw wspdtpracujacych w ramach warsztatow i konsultacji obywatelskich z Grupa sedzidw kompetentnych, ktdrymi
53 interesariusze miasta (mieszkaricy, przedsiebiorcy, turysci itp.} Aby wdrozyé ten model niezbedne jest Wymaczenie
przeszkalerie kluczowej kadry odpowiedzialnej w Urzedzie Miasta Wioctawek z3 realizacje celdw Polityki Mobilnosci,
ktdrej zadania | kompetencje w tym zakresie beda jednoznacznie powigzane z zaszeregowaniem stanowiskowyrr w
Strukturze Organizacyjnej Urzedu Miasta. Zalecs sie aby kompetencje w zakresie poarawy mebilnoée; migjskiej |
rezlizacji cefow Polityki Mobilno<ci Miejskiej byty przypisane na state do odpowiednich stanowisk w Urzgdzie Miasta, co
stwarza w przysztoici mosliwode do przeprowadzenia reorganizacii struktury organizacyjnej Urzedu Miasts w taki sposdb
aby mozliwe byko powotanie oscbrej komdrki lub zespotu ds. realizacji celow Polityki mobilnogei miasts. Propozycja
zalecane; sfruktury organizacyjnej dla Urzedu Miasta we Wioctawku zostata wskazana m.in. w opracowaniu pt. Blan

“mobilnoge miejskiej dla miasta Wiactawek. Jednakze stanowi ona wytacznie zalecenie 3 nje jest obligatoryjna. lako
obligatoryjne nalezy traktowad przydzielenie odpowiednich funkgji t]. zadan, praw i cbowigzkéw jednoznacznie
okreslajzeych zakres odpowiedzialnodc 23 realizacje poszczegdlnych celdw Polityki mobilnodci dia miasta Wioctawek.
Wyznaczenie stancwisk odpowiedzialnych za realizacje tych celdw pozwoli na nadzerowanie, monitarowanie i skuteczne

zarzadzanie procesem POBrawy mobilnodci w obszarze miasts Wioctawek,

Zaleca sie aby wykona¢ pomiar dla scistego $rédmiadcia 2 modelem ruchy pieszego, rewerewego s katowego we
Wrzesniu 2016 roky Jub najpozniej we wrzesniy 2017 roku. Wyniki nalezy Frzyjad jako bazowe dla Wyznaczania wartodci
Poszczegdinych celdw Polityki w adniesieniy dg srodmiedcia. Analogiczng metodologie wyznaczania mierzalnych caldw
nalezy przyjac dla Pozostatych dzielnic miasta,
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Poprawa mobilnoéci miejskiej wymaga ciggtego monitoringu efektow realizowanego w sposob usystematyzowany
zaplanowany a takze skocrdynowany z wszystkimi pofencjalnymi jednestkami miejskimi, ktérych dziatania moga mieé
wplyw na zmiane stanu w zakresie mobilnosci miejskiej. Zaleca sig aby okresowe monitorowacd zakres i skutecznosc
osiggnigcia planowanych efektow oraz ich trwatosé, tak by umozliwic strejenie. i poprawg procesu poprawy maobilnosci
interesariuszy i mieszkancéw miasta. Bardzo wazne jest takze wprowadzenie analizy wptywu realizowanych na terenie
miasta przedsiewzieé w- ocbszarze transportu, polityki parkingowej czy rewitzlizacji araz zmian w ogdlnodostepnej
przestrzeni miejskiej na- poziom mobilnosci misszadcdw i interesariuszy miasta. Caty proces poprawy mobilnosci
miejskiej wymaga-ustabilizowanego i ksztatconego ustawitznie-zespotu wdrozeniowego umocowanego odpowiednio w
strukturze miasta Whoctawek (cele, zadania, kompetencje, odpowiedzialnosc). W tym eelu, by skutecznie i w sposéb
komplermentarny do innych dziatai strategicznych zrealizowac ustalenia Polityki mobilnasci dfa miasta Whoctawek
zaplanowane do osiggniecia w latach 2016 — 2030 niezbgdne jest powigzanie zadan z wiasciwymi stanowiskami w

strukturze miejskiej a docelowo wydzielenie w strukturze organizacyjnejdedykawanej jednostki organizacyjnej.

Na rysunku 1 zaprezentowano aktualng strukturg organizacyjnej Urzedu Miasta. Zaleca sie aby w ramach tej struktury
przed ewentualnym (opcjonalnym) wprowadzenie zmian poszerzy¢ odpowiednio ‘dla celu wdrozenia i zarzgdzania
zrownowazena mobilnoécia miejska  kormpetencje  osoby odpowiednio umocowanej w aktuainej strukturze
organizacyjnej Urzedu Miasta Wioctawek. Mazliwe jesttakze stworzenie, dla prawidkawe] reaiizacji celow niniejszgj
Polityki, nowego stanowiska tak by zapewnic prawidiowa koordynacje i nadzér nad wdrozeniem jej celow. Prawa i

chowiazki w tym zakresie nale?y pawierzy(- wiasciwej osoby z-grona écisteqo kierownictwa Urzedu Miasta ds. rozwoju.

Tak silne umocowanie w strukturze-organizacyjnej Urzedu Miasta jest niezbedne dia prawidtowego i kompleksowego
wdrazania a nastepnie zarzadzania i nadzorowania Polityki Zrowmowazone; mobilrosci miasta Wihoctawek, Dlatego
postuluje sie aby jako wiasciwe umocowanie rozomiet bezpoérednig-podlegtosé w strukturze Prezydentowi Miasta lub
whaéciwemnu jeqo zastgpcy tzn. Zastepcy Prezydenta w kompetencjach ktérego bedzie nadzor ze strony Zarzgdu Miasta
nad wdrazaniem i zarzadzaniem Polityki zréwnowazone] mobilnosci miejskiej we Wioctawku, Sprawowany przez niego
nadzér powinien dotyczy¢ obszardw poprawy mobilnosci zwigzanych z ruchem pieszych, rowerzystéw, podréznych
publicznego transportu zbiorowego i kierowcéw ze szczegdlnym uwzglednieniem zasad sprawiedliwego podziah
funkgjonalnego przestrzeni miejskiej i uniwersalnego projektowania swzgledniajgcego potrzeby stabszych uzytkownikaw

miasta np. Seniorow i dzieci.

Zadania w ramach realizacji celow polityki mobilnosci nadzorcwane przez whasciwego Zastepce prezydenta winny by w
kompetencjach Urzednikow pelnigcych role powigzane scisle lub czesciowo z nowymi zadamiami wynikajgcymi z

realizacji celow Palityki mobilnoéci miasta Whoctawek.

Diatego zaleca sie aby funkcje {zadania, prawa, cele i obowigzki) w zakresie odpowiednio:

" powotanego w przysziosci Oficera ds. ruchu pieszych, petnit prawidtowo umocowany przedstawiciel whasciwe] komorki w
strukturze organizacyjnej Urzedu Miasta w kompetencji ktorej jest opiniowanie i vzgadrianie wszelkich zmian oraz

orzedsiewzie¢ dotyczacych przestrzeni publicznej w miescie w tym takie zmian w organizacji ruchu w tej przestrzeni,

w zakresie przysztych kompetencji Oficera ds. ruchy rowerowego, petnit prawidtowo umocowany przedstawiciel
whasciwe] komdrki w strukturze organizacyjnej Urzgdu Miasta w kompetencji ktorej jest opiniowanie i uzgacnianie
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wszelkich zmian oraz przedsigwzigd dotyczacych przestrzeni publiczrej w miescie w tym takze zmian w arganizacji ruchu
w te] przesirzeni, w zakresie przyszhych kompetendji Oficera dostepnosci, ktdrego alternatywna nazwa moze byc takze
Oficer ds. uzytecznosci przestrzeni miejskie] , petnit prawidtowo umocowany przedstawiciel wiasciwe] komérki w
strukturze organizacyjnej Urzs;du Miasta w kompetencji ktdrej jest opiniowanie. | uzgadnianie wszelkich zmian oraz
przedsiewzied dotyczgcych przestrzeni publicznej w miedcie w tym takse zmian w organizacii ruchu w tej przestrzeni,
natemiast w zakresie przysztych kompetencji Oficera ds. ruchu samochodowego, polityk: parkingowej oraz publiczrege
transportu zbicrowego, petnit prawidtowo umocowany przedstawiciel wiasciwej komadrki w struktyrze organizacyjne;
Jrzgdu Miasta w kompetencii ktorej jest cpiniowanie i vzgadnianie wszeikich zmisn oraz przedsigwzied dotyczacych

przestrzeni publicznej w miesdcie w tym takze zmian w erganizacji ruchu w tej przestrzeni.

lednoczesnie dopuszcza sie. w okresie wstepnego przygotowania realizacji celéw polityki mobilnoéci miejskiej
delegowanie poszczegolnych zadar ktére w Przysztosci maja realizowaé odpowiedni Oficerowie w formule outsourcingu
podmictom lub ekspertom zewnetrznym. Za okres wstgpnego przygotowania realizacji celdw polityki mobilnosci
miejskiej nalezy uznaé okres od daty przyjecia de-rezlizacji Polityki mobilnodci miejskiejdla miasta Wioctawek w postaci
wiasciwej Uchwaty podjatej przez Rade Miasta w te] sprawie do czasu przydziatu zadar kompetencji oraz przeszkolenia
odpowiadniej i odpowiedzialnej kadry pefniacej swoje obowiazki w ramach aktualnej lub skorygowanej dla tego celu
struktury organizacyjnej Urzgdu Miasta Whoctawek. Przy czym okres ten nia powinien przekraczad 12 miesiecy liczac od

daty podjecia uchwaly o ktérej mowa wezednie.
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4. Zasady realizacji celow polityki
Wszelkie dziatania na rzecz realizacji celéw Polityki mobilnesci we Wicctawku bgda realizowane z uwzglednieniem

i poszanowaniem nastgpujacych zasad:

a. system transportowy bedzie utrzymywany i rozwifany w harmonii z ctoczeniem;

b ksztattowanie Systemu transportowego bedzie oparte o zasade hierarchicznego dostepu poszczegslnych obszarow
miasta wynikajgeych z jego funkcji w miejskim organizmie i w poszanowaniu zasad 2zréwnowazonego rozwojy;

c. przestrzen miejska -bedzie sprawiedliwie dzielona, tak by najkorzystniej obstugiwac potrzeby wszystkich
vzytkownikow miasta;

d. priorytet dla-ruchu pieszege nie-oznacza stygmatyzowania pozostatych uczestnikow ruchu, ale wszedzie gdzie bedzie
stosowany wymaga kompromisowego ich podporzqdkowania w celu zapewnienia oczekiwanego poziomu
bezpieczenstwa ruchy w przestrzeni migjskiej (ruch kotowy i rowerowy);

e. ksztattowanie ukladu transportawego miasta bedzie dostosowane do specyfiki obszaru i potrzeb jego obstugi;
ksztattowanie rozwigzan w przestrzeni miejskiej, jej zagospodarowanie i lokalizacja preferencji ustugbegdzie miata na
celu takze wplywanie na popyt-na przemieszczania sie i sposcb zaspakagania tego popyty;

g. poprawa mobilnesci zaktada priorytet dla wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowef w stosunku do jej
przebudowy i rozbudowy;

h. paprawa mobilnosci -wymaga preferowania adaptacje z optymalizacjq | rozbudowe w niezbednym zakresie:
infrastruktury publiczaggo transportu zbiorowege oraz pofgczeri rowerowych i zwigkszenia vdziaty wysokief jakosci
‘stref i pofgczert komunikacji pieszej w stosunku do infrastruktury dla transportu samochodowego indywidualnego;

i, przyjmuje sie zasade zachowanie wilasciwych proporcji miedzy naktadami na budowe nowej infrastruktury
_transportowej, @ naktadami na utrzymanie istmiejgcych zasobdw, przy zafozeniu poszukiwanic rozwigzan opartych
na optymalizacji sposobu wykorzystania zasobow istniejgcych;

j.  bezwzglednie przyimuje sig uwzglednianie potrzeb i sukcesywngq poprawg ich obstugi w odniesieniu do 0s6b
o ograniczonej sprawnosci przy planowaniu, projelktowaniu i realizacji oraz utrzymaniv infrastruktury transportowej
opierajgc sig na zasadach uniwersairego projektowania ustug, rzeczy i przestrzeni publicznej;

k. przyjmuje sie co do zasady realizacje wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi dla integracji systemu transportowego
miasta i obszaru z-nim bezposrednio powigzanego i dqzenie do stworzenia warunkow dla rozwoju policentrycznego
regiony, aaustgpnie do poprawy mobilnoéci w przyszfym obszarze metropolitalnym;

| przyjmuje sig zasadg ustawicznego ksztatcenia kluczowej kadry odpowiedziainej za rozwdj miasta w tym za poprawe
i zarzgdzanie mobilnosciq w obszarze miasta;

m. wszelkie dziatania bedg oparte o wigczajgcy model przygotowania i realizacji przedsigwzigé, a w szczegolnosci gdv
zakres przedsiewzigcia moze oddziatywad na mobilnadé mieszkaricéw miasta. Model ten opieral sig powinien
nazastosowaniu zasady dwustopriowego wigczania spofeczerstwa w proces przygotowania przedsiewziec w celu
uzyskania wysokiej akceptowalnosci rozwiqzan, Dziatania te majq umozliwic najmnief konfliktowe osiggnigcie celow
pelityki mobilnosci poprzez planowanie zakresu przedsigwziec w oparciv o warsztaty spofeczne z udziatem ekspertow
i sedziéw kompetentnych (spoleczeristwo) craz modelowe kansultacje spoteczne jako formuta poddania ocenie
wypracowanych w ramach warsztatéw rozwigzan obstugi potrzeb interesariuszy miasta (spoteczeristwo).

Wszelkie-dziatania realizowane w oparciu o powy2sze zasady prowadzi¢ bedg do wzrostu udziatu transportu zbiorowego
orsz ruchu niezmotoryzowanego — pieszego i rowerowego — W ogolnej liczbie podrézy w miedcie, tym samym
przyczyniajgc sig do ksztattowania zrownowazonej mobilnosci, zmniejszeniu emisyjnosci, poprawie dostepnosci i jakosci
orzestrzeni miejskiej i ustug, co spowoduje poprawe poziomu jakosci zycia w miescie. Poprawa mobilnosci wotynie
korzystnie na rozwd] gospodarczy, kulturalny i budowe kapitaty spotecznego przy jednoczesnej adaptacji miasta do
zmieniajgcych sie potrzeb i zjawisk, w tym prognozowanego zjawiska starzenia sig spoteczefstwa i zmian klimatycznych
dla przeciwdzi-a-%ahi'a, ktdrych niezbedne jest takze zachowanie rownowag: pomiedzy Srodowiskiemn raturalnym

i cywilizacyjnym w miescie.
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5. Srodkirealizacji celow polityki
Reslizacja zatozonych celow podstawowych musi byé realizowana na wielu ptaszczyznach funkcjonowania miasta.

Srodkami do realizacji zatozonych celéw podstawowych sg dziatenia podejmowane w nastepujgcych chszarach:
o plariowania przestrzennego,

ksztattowania uzytecznej przestrzeni miejskie),

kszrtattowania zrowriowazonef mobilnosci,

== transporty zbjorowego,

- poprawy bezpieczerstwa przemieszczania sig,

- dialogu spoteczneqo,

uniwersalnego projektowania w odniesieniu do infrastruktury ruchu pieszych i 0sdb ¢ ograniczonef sprawnosci,

- transportu roweroweyo,

- polityki parkingowej,

transportu samochodewego osobowege (indywidualnego),

- transportu fadunkdw,

v organizacjii zarzadzania ustugami kamunainymi,

— ekonomii i finansdw,

- ochrony srodowiska,

— monitorowania oraz modelowania zachowar kamunikacyjnych,

Srodki te w wielu przypadikach beda sig przenikad i najczesciej beda dotyczyhy kilku obszaréw réwnoczednie. Odniesienie
szczegGrowe do poszezegoinych abszardw znajduje sig w Planie mobilnasci miejskiej. Najistotniejsze 2 punktu widzenia

celu obszary wyrdzniono na liscie poprzez wyttuszczenie.

Dla tych obszardw szezeqolnia istotne jest zachowanie pieciu podstawowychzasad:

1. zasady réwnodg

2. zasady uzytecznosct stasowanych rozwigzar opartej na ich funkcjonalnodci, racjonainasci i odczowalncdci

3. zasady bezpieczedstwa uzytkowania (ze szczegdlnym uwzglednieniem BRD)

4. implementacji zasad uniwersalnega projektowania w przygotowaniv przedsiewzie¢ i planowaniy ustug
komunalnych oraz transportu zbiorowego

5. Zzpewnienia zgodnosci z wizjy miasta XXi wieku okreslong w ,Nowej Karcie Atenskiej” z 2003 roku
wszczegelinosci dazenie do zwartej struktury miejskiej | przeciwdziatanie jego rozlewaniy sie {zjawisky

néekontrolowanej suburbanizagji)
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Monitorowanie realizacji celow polityki

Warunkiem osiagniecia celdw Polityki mobilnosci wskazanych w punkcie 2 jest konsekwentne realizowanie ustalen

zawartych w niniejszym dokumencie (Polityka mabiinosci diz miasta Wioctawek do roku 2030) w procesach planowania:

strategicznego, przestrzennega | inwestycyjnege oraz w pézniejszym wdrazaniu tych plan Gw do realizacji.

Przez caly okres obowigzywania Polityki mobilnosci opartej na niniejszym dokumencie procesom wskazanym wczesniegj

(planowanie i realizacji) towarzyszy¢ musi system monitorowania efektow dziatar polegajacy na okresowej analizie

wybranych czynnikéw i miernikdw skutecznosci oraz poziomy osiggania celéw polityki mobilnosci.

W tym zakresie przedmiatern analiz bedg m.in.:

1.
2.

g W

co ™

10.

11.

12,

13.

14.
15.
16.

17.

18,
19.

21.

2z,
23,
24.
25.
26.
. stan techniczny nawierzchni ulic w miescie;
28.

29.

wykaz przedsiewzie¢ wplywajgcych korzystnie na funkcjonowanie transportu w miescie;

wykaz przedsiewziec wplywajgcych na poprawg jakosci przestrzeni migjskiej niezbednef do poprawy mobilnosci
mieszkancow;

udziat podrozy transportem niesamochodowym w ogélinej liczbie podrozy w miesicie z rozbiciem na poszczegdine
srodki transporty;

wykaz podjetych przez Miasto dziatari na rzecz promowania transportu zrownowazonego, bezpieczeristwa ruchu .
oczekiwanych zachowar komunikacyjnych majgcych poprawic mobilnosé miejskg-mieszkancow;

liczba zaktadow pracy, dla ktérych opracowano i wdrozono plan mobilnosci;

zmiany poziomu akceptacji wsrdd uiytkownikow miasta w zakresie poparcia ograniczeri w ruchu samochodow
asabowych;

zmiany poziomu akceptacji w zakresie stopniowego zmniejszania podazy miejsc postojowych-w centrum miasta;
zmiany poziomu akceptacji dla wprowadzanych priorytetow w ruchu dla publicznego pojazdéw transporty
zbiorowego kosztem samochodéw osobowych;

okresowq ocene uzytecznosci i dostgpnosci przestrzeni miejskiej z analizq trendu;

okresowaq ocene atrakcyjnosci i dostgpnosci publicznej komunikacji zbiorowej z analizq trendu;

ckresowq oceng uzytecznosci i dostepnosdi potgezen iinfrastruktury rowerowej z analizq trenduy;

stopieri satysfakeji mieszkancow w podziale dzielnicowym w zakresie obstugi komunikacyjnef ich potrzeb z analizg:
trendu;

okresowa ocena stanu technicznego infrastruktury transportowej i zagospodarowania przestrzeni publicznej;

¢rednia predkoéc komunikacyjna na liniach autobusowych;

liczba pasuzerdw przewozonych rocznie miejskq komunikacjq zblorowg,

liczba skrzyzowar z sygnalizacjg swieting zapewniajqcq priorytet dla transpartu zbiorowego;

liczba ofiar wypadkdw w poszczegdlnych érodkach transportu oraz monitoring  miejsc - niebezpiecznych
komunikacyjnie w przestrzeni publicznef wg ilosci zdarzeri i wypadkdw;

liczba wypadkow na drogach z udziater poszczegdlnych grup uZytkownikdw;

diugosc ulic objetych strefq ruchu uspokojonego oraz strefq Tempo 30 i strefq zamieszkania (z podziatemn na strefy);
iloéé i Srednie napetnienie miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride (Parkuj i JedZ komunikacig zbiorowa),
Park&Bike (Parkyj i Jedz rowerem);

gestosc i natezenie ruchu pieszego (sredniodobowe) oraz zmiany w modelu ruchu pieszego w strefie Srodmiejskigy i
strefach z priorytetem dla ruchu pieszego;

diugoéc potgczen tras rowerowych wydzielonych i wspdtdzielonych;

liczba miejsc postojowych dla rowerdw w przestrzeniach publicznych;

liczba miejsc postajowych w ramach systemu Bike&Ride (Parkuj rower i JedZ2);

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w pasie drdg publicznych;

liczba miejsc postojowych w strefie z ptatnym parkowaniem w parkingach kubaturowych;

stan techniczny obiektdw inzynierskich w miescie;
liczba samochoddw wjezdzajacych do centrum miasta z analizq trendu;
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30,

31

32

33

34.

35

36.

37
38

38

40.

13,

42.

43.

44
45.

46.

47

48.

49.

Polityka mokbilnodci miasta Wioctawek

vdziat ruchu ciezarowego w ruchu migjskim z analizg trendu;

relacja wielkosci naktadéw na Inwestycje w infrastrukturze transportowej do naktaddw na jejutrzymanie;

udziaf w budzecie miasta rocznych nakiaddw na infrastrukture transportowg;

liczba autcbusdw spetniajgcych wymogi co najmniej normy EURG s, regulujgcej dopuszczainy poziemn emisji
substancyi szkodliwych dia érodowiska w spalinach;

liczba zarejestrowanych samochoddw o Aapedzie elektrycznym lub hybrydowym na terenie miasta;

liczba szybkich stacji tadewania pojazddw elekirycznych w obszarze miasta z podziatem na dzielnice;

poziom emisji zanieczyszczeri z transporty w migscie;

liczba mieszkaricdw narazonych na ponadnormatywny-hatas komunikacyjny;

poziom ogdinej satysfakcji z jakosci przestrzeni migjskiej | mobiinosci w miescie z analizq trendu;
liczba.multimodalnych przystankdw i purktow obstugi podréznych;

liczba-dostepnych miejsc w parkingach buforowych z podzratem na dzielnice i analizg dobowego napetnienia;
procent przedsigwzigd realizowanych pasie drogowym z oceng wplywu rozwigzan na 8RD lubaudytem BRD;
procent przestrzeni migjskich w réjonie szkdf i obiektow: uzytecznosci publicznej 2 pozytywng oceng Audytora BRD;
liczba mieszkaricéw na obszarach uznanych za kryzysowe i wymagajgce rewitalizacji do ogdinej liczby mieszkaricow
miasta;

udziat drog jednokierunkowych w sieci drdg na terenie miasta (transport-cofowy);

liczba pofgezer publicznego transportu zbiorowego-w-vjeciv dzielnicowym oraz globalnym dla miasta (diugos¢ linii,
ficzba linii, czestotliwosd kursowania kazdef linii, Srednie napetnienie w dobie | w godzinie szezytu kemunikacyjnego,
dyspersja napetnienia);

srednia predkosé poruszania sie samochodem oscbowym w-podziale dzietnicowym;

srednia predkosc poruszania sig w gtownych ciggach tranzytowychrz podziatem na dzielnice;

ogdina liczba mieszkadcow w poszczegolnych dzielnicach miasta;

liczba zarejestrowanych ustug (dziatalnesic) w obszarach ruchu uspokojonego, tempo 30, oraz obszarach ruchuy
pleszego;

wskaZmik zmotoryzowania (iloéd pajazddw zarejestrowanych w stosunku do liczby mieszkarcow) w podzigle
dzielnicowym oraz ogdin y wskaZnik zmotoryzowania w obszarze miasta.

Za najistotniejsze wskazniki monitorujgce realizacie politvki, majace kiuczowy charakter przy jej ocenie uznaje sie;

a)

b}

<)

udziat podrozy transportem niesamochodowym w ogdine;j liczbie podrdzy z rozbiciem na poszczegoine srodki
transportu {transport zhiorowy, rower ipiesi);

liczba-cfiarwypadkow w paszczegéinych érodkach transporty, w tym usob niezmotoryzowanych;

poziom ogolnej satysfakcji z jakoéci przestrzeni miejskiej i mobilnodci w miedcie 2 analizg trendu;

W tabeli 2zestawiono gtowne czynniki i mierniki wraz z ich charakte rystyka.
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Tabela 2: Wykaz 5o giownych czynnikow monitorowanych w ramach realizacji celow polityki mobilnesci.

Miernik (pozzdana

. . Okres { cyki
Lp. Analizowany czynnik ana!li'zyy Parametr wartosc lub kierunek
zmian wartosci)
wykaz przedsigwzigc _
wplywajqcych korzystnie na Razna 12 , ‘ e Zmiana ilodciowa
* funkqanowame transporru w miesigcy _ !'Isfta przedsigwzige (wzrost/spadek liczby)
miedcié ' ) ' ' : " :
wykaz przedsiewzigé
wptywajgcych na popraweg jakosci R . |
S . aznaiz . L miana ilosciowa
estrzeni miejskiej niezbednej d o List
2 prz J5KIE] gane do miesiecy ta przedsigwzigc {wzrost/spadek liczby)

poprawy mobilncsci mieszkaricow;

. udziat podrdzy transportem
. _-niesd marhodowym W ogolne_,r
liczbie podrazy w'm:esme z"

wykaz podjetych przez Miasto
dziatar na rzecz promowania

transportu ZrownowaZonego,
bezpieczeristwa ruchu i
oczekiwanych zachowari
komunikacyjnych majgcych
poprawic¢ mobilnosc miejskq
mieszkancow;

Raznai2
miesiecy

*“liczhd zaktadéw pracy, dla kidgyeh T

opratowano | wdrozone plan -

zmiany poziomu akceptacji wéréd
uzytkownikéw miasta w zakresie

§  poparcia ograniczer w ruchu
samochoddw osebowych;

zmiarly poziomu akceptacji w
za[cresre =ropmowego zmnigjszania

g_y mfejsc pcsto_;owycb wo
_ antrum rmiasta;

ém:’any poziomu akceptacji dla
wprowadzanych priorytetéw w
g ruchu dla publicznego pojazdow
transportu zbiorowego kosztem
samochoddw osobowych;
§ i okréSowq oceng uZytecznascii,

Raz nai12

Raz na 12
miesiecy

 Razha12. ..
© miesigcy

Raz na 12
miesiecy

. Razna12

i”','% udzia?w{qcznej I:czble .

Oczeklwan_y > 65 %

Zmiana ilosciowa liczby

Lista dziatan przadsiewzied
(wzrost/spadek liczby)
* Liczba zakdaddw pracy- Zrivian alloscwwa

(Wi_ﬁOSIISPade k liczby)

Satysfakcjonufgey > 60%

% acen pozytywnych

: Satysfakqon ujacy >-60%

% ocen pozytywnych Satysfakcjonujgcy > 60 %

%ocen pozytywnych - - Satysfakgjonujacy > 65 %
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I0

11

12

13

14

15

16

17

28

19

dostepnosci przestrzeni miefskiej z
analizq trendy;

okresowq oczne atrakcyjnosci i
dostepnosci publicznej komunikacji
2biorowej z analizq trendy;

okresowg ocene uzytecznoser

i dostepnoscipotqczeri -

finfrastruktury ro werowej
z analizq trendy;

stopieri satysfakcji mieszkaricow
w podziale dzielnicowym

w zakresie obsfugi komunikacyjnej
ich potrzeb z analizg trendu;

okresowd beend stary’ -
technicznego infrastruktury
transportowej j zagospodarowania
prze_strzenipub!icz‘nej};‘j_ _

srednia predkosé kom unikacyjna
na liniach avtobusowych;

liczba pasazerdw Przewozonych
rocznie miejsky komumkaqq
zbrorowq,

liczba skrzyzawar z sygna!fzaqq |

Swieting Zapewniajgeq prioryter
dia transportu zbioro wego

liczba ofiar wypadkow w
poszczego!nych srodkach

Transporty oraz » momtorfng m.'ejSC o
niebezpiecznych komunikacyjnie'w
przestrzeni publicznej wy. Hosc.r .

zdarzeri wypadkdw; -

liczba wypadkdw na drogach
Z ydziatem poszezegdlnych grup
vzytkownikdw;

lugodéulic oétafych strefq ruchys =

Uspokojonego orgz strefg Tempo
30 istrefq zamieszkania

miesiecy

Razna 1z
miesiecy

Raz naiz
mlesrgcy

Razna 24
miesigce

Razna 36

miesiecy

Raznaaz
miesiecy

. Raznaiz _
- _;_mlesmcy-

Razraiz
miesiecy

‘Raznaiy
miesiecy

Razna1a
miesiecy

Raznaay -
| miesigcy

% ocen pozytywnych

% océ_h' ponyyWnth

% ocen pozytywnych

% w stanie dobrym

Srednia predkoé¢
komunikacyjna
autobusdw

R Liczba;pas_‘a_ieréw_,a

Liczba skizyzowan

Wartod¢ liczbowa

Wartos¢ liczhowa

Wa rtodc liczbows

o letmm poprzedza;a'

Polityka mobiinodei miasta Wioctawek

Wymagany = utrzymaniu
trendu wzrostowego przy
ocenie <55 % ocen
pozytywnych.
Satysfakcjonujacy > 65 %
Wymagany = utrzymaniu
trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen
Pozytywnych.

Satysfakcjonujacy > 65 %
Wymagar'" = utrzymanuu_
trendu wzrostowego przy
ocenie <65 % ocen
pazytywnych.

Satysfakcjonujzey > 65 %
Wymagany = utrzymaniy
trendy wzrostowego-przy
ocenie <65 % ocen
pozytywnych.

Wzrost w stosunki do
poprzedniej oceny

VEr(A) > 25 km/h

' Przyro'stﬂosiciov'\?y‘
W stosunku do okrasy
pcprzedzajqcego badanie .
oraz zachowans tendcnqah

--badanje

Przyrost ilogciowy w.ciggu
ostatnich 12 miesiecy

Spadek floscrowy w ciagu
ostatnich 12 mlesugfy

Spadek i!os’ciowywciggu
estatnich 12 miesiecy

" Przyrostw c.ag.,astatmch

12 miesiecy
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(z podziatem na strefy);

' ilog¢ j $rednie napetnienie miejsc
postojowych w ramach systemu
20 Park&Ride (ParkujiJed?
komunikacjg zbicrowq), Park&Bike
(Parkuj i JedZ rowerem);
: ggstosc i natezenie ruchu pleszego
dmodobowe) oraz zm:any W

dlugosé po:‘qczeﬁ w komunikacjr’
rowerowej;
« liczba miejsc postojowych dla

iczba miejsc postojbwych w
ramach_systemu Bike&Ride
rower | ledz};

(Parkuj
24

nym parkOWanrem w-pasie
dblicznychy .

 liczba mr'éjsc postoj‘bech w strefie '

z ptatnym parkowaniem-
w parkingach-kubaturowych;

26

1 techniczny nawierzchni-ulic

stan techmiczny obiektdw
28  inZynierskich-w miescie;

liczbig samochoddw wjezdzdjacych

vdziatTuchu cigzarowego w-ruchu
30  miejskim z analizq trendu;

relacja wielkosci naktaddw na
inwestycje w infrastrukturze
32 transpcartowe_z do nakfadowna Jef
' Jtrzyman:e,, v

Raznai2

Raz na 12

:Irczb*a mtejsc postq,'owych ws‘reﬁeA Do

" migsigey

- miesigcy -

Polityka mobilnosci miasta Wicctawek

. Przvrost w ci i
Wartoéé liczhowa rzyrost c!qg'u ostatnich
12 miesigcy

miesiecy

Wartosc liczbowa wkm

migsiecy 12 miesigey

Raznaiz Przyrest w ci ich
‘Wartoéd liczbowa yrestw ciagy ostatnich
mesiecy 12 miesiecy

CRezmam

i cmiesigey.
Raznaiz o i tatni
Znai Wartost liczbowa Przyrostw ciggu ostatnich

miesigcy 12 miesiecy
Razpadz..- - Wartosc liczbowa acen 4'-‘“: Pr2y' st c:qgu ostatmch

.. miesiecy - zmlésaqcy
Raznai12 Wartosd liczbowa ocen  Przyrost w ciggu ostatnich
miesiecy zadowalajacych 12 miesiecy

B sredmodobowym w c1qgu

Qstatn:t:h 6o miesiecy
. ad kw ruch
Raz na 6o Wartoé¢ liczbowa / ruch . Sp N ey
miesiecy éredniodobowy redniodobowym W ciagy
o ostatnich 60 miesigcy
Raznazz Wartosé wskaznika “Ocena zgodnosci z planem
inwestycjefutizymanie ' [ wiziotetnim

Przyrost w ciagu ostatnich
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32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

vdziat w budzecie miasta roczn ych

nakfadow na infrastrukture Razna iz
transportowg; miesiecy
liczba autobusdw speinigjgcych
wymogi co najmaniej normy
EURQ 5, regulujgeej dopuszczalny
. s ., Razna 36
paziom emisji substancji o
) , , miesiecy
szkodliwych dla Srodowiska w
spalinach;
liczba zarefestrowanych
samachoddw o napedzie
elektrycznym lub hybrydowym na Raz na 36
miesiecy

terenie migsta;

liczba szybkich staqr {adowama
pojazdéw e’ektryrznych W,

obszarze miasta z podz:afem na RN
, ‘ . migsigey -
dzielnice: o
poziom emisji zanieczyszczen
s, Raznai12
Z transportu w miescie; o
miesiecy

liczba maeszkancow ncrrazonych i
na ponqdnor , atywn y hafas

komun fkac;gny " sktualizacji
akustycznej
poziom ogdlinej satysfa kcji
Z jakosci przestrzeni miejskiej
t mobilnosci w miescie z analizg Ra‘z n,a 2
miesiecy

trendu;

z podziatem nq dzrelmce i anm.rzq S C
miesiecy
dobowego napetnienia;
liczba multimodain ych
. p b Raznaiz
Przystankdw i punktéw obstugi o
. miesiecy
podrdznych,
procent przedsrngrgc g o
realizowanych pasie drogowym Razna1s-
Z oceng wptywu rozwigzar 5 BRD Miesiecy
b audytem BRD '
procent przestrzeni miejskich
W rejonie szkdt i objekt dw Raz na 1
Uiyteczriosci publiczne; miesiecy

< pozytywnq oceng Audytora BRD

CRaznazs -

Razna 60 S

Lfczba mieszkaticow

Raznaiz.

Palityka mobilnoéci miasta Wiocrawel

Ocena zgodnosci z planem

. .
06 udziat wielaletnim

Wzrost wartodci % w

% udziat okresie 36 miesiecy

Przyrost w ciagu ostatnich

Wartosé liczhowa =
36 miesiecy

Priyrost w ciagu.ostatnich

- Wartosc liczbowa = e
L - 36 miesiecy . .

Spadek w adniesieniu do
poprzedniego okresuy
kontralnege

Dane o emisji ze stacji
pamiarowych

Spadekw odnigsieniy dy:
poprzedniego-ckresy
kontroinego

% ocen pozytywnych w
stosunku deswszystkich
ocen

Satysfakcjenujacy poziom
> 6504

- Przyrost w ciagu ostathich. -

Wartod liczbowa - 4
. 36 miesigcy

Prayrostw ciggu estatnich

Wartosé liczhbows o
36 miesigcy

- Przyrost w okresie 15

Wartosé procentawa o
miesigcy

Frzyrost w okresie 12

Wartos¢ procentows o
miesiecy
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43

44

" liczba mieszkaricéw na obszarach

uznanych za kryzysowe

i wymagajqce rewitalizacji do
oggi?hej liczby mieszkaricéw miasta
vdziat drog jednokierunkowych

w sieci drog na terenie miasta
(transport kofowy)

‘ '\.__,_[rczba potgczert pubﬂcznego

ransportu zbiorawego w ujeciu

dzrelmcowym oraz globainym dla

Cmi "fsta (dtugosc linii, liczba linii,

45 .--',czg totf.'wosc kursowama kazd

.': w: gédzrme szczytu
'n:kaqanego, dvspers;a e

sredma prgdkosc poruszama sie

samochodem osobowym
w podzra!e dzielnicowym
‘ednia predkost poruszania sie . .

wg :wnych ciggach tranzytowch

- z podziatem na dzielnice, -

ogdina liczba mieszkancéw w
poszczegdlnych dzielnicach miasta

liczba Zarejestrowan ych ustug’

N (dz:afa!nosr:.') wobszarach ruchu
49 )

.quanego, tempo 30, 010z

- -;bbsggmch ruchu pieszego.

go

Wsparcie skuteczne

wskaznik zmatoryzowania (ilosé
pojazddw zarefestrowanych w
stosunku do-liczby mieszkaricow)
w podziale dzielniccwym oraz
ogolny wskaznik zmotoryzowania
w obszarze miasta

Raznai2
miesiecy

Raznaiz
miesigey

‘Raznaiz
-miesiecy .

Raz na 60
miesiecy

) Raznaso .
- miesigey” -

Raz na 24
miesigce

Raz naiz
' mteﬂgcy".:-“ :

Raz na bo
miesiecy

Wartos¢ liczbowa
wskaznika

Wartosc %

' _Wartoéti Iiczqua.

Wartodci liczbowe w
km/h

' __Wartoscn Ilczbowe W

km,’h

Wartod¢ liczbowa

- Wartodé licsbowa, -

Wartoéé liczhowa

.

Palityka mobilnosci miasta Whoctawek

Spadek w odniesieniu do
poprzedniego okresu
kantrelnego

Wzrost w okrasie ostatnich
12 miesiecy

Spadek [ wzrost predkodci
poruszania sig

_ Monitoring zmian

Monitoring zmian

pﬂpr'ZEdmego Ok,]'esU .
I<ontrc:[n.-=.,§]cJ

Spadek w stosunku do
okresu poprzedzajgcego

qo i konsekwentnego wdrazania polityki mobilnoéci we Wioctawky powinno byé realizowane

miedzy innymi poprzez:

1}

Wprowadzenie procecur oceny zgodnoéci opracowywanych dokumentow z uchwalong politykg w szczegolnosc

w ogniesieniv do:

a)

nm o N O
R

q)

wieloletnich plandw rozweju systemu transportoweg

w kolejnych latach;

o, bedacych podstawg do tworzenia budzetu miasta

plandw miejscowych zagospodarowania przestrzennego oraz projektéw inwestycyjnych;

obszarowych i punktowych projektow organizacji ruchy;

projektow rozwigzan taryfowych,

zakupow taborowych;
projektdw rewitalizacjj;

projektow poprawy bezpieczenstwa ruchuy;
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Polityka motilneéci miasta Whoctawelk

hj  projektow 2zmiany zagospodarowania i wypGsazeria przestrzeni migjskiej;

2) Wprawadzenie oceny zgodnoéci decyzji urbanistycznych t, decyzji o warunkach zabudowy | zagosnodarowania
terenu, decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego, zezwoleniach na realizacje inwestyc)i drogowe] i podabrych,
z palityka mobilnosci.

3) Formutowanie wymogdw dotyczgcych przygotowania inwestycji do realizacji z uwzglednieniem ceigw polityki
mobilnesci

&) Przeprowadzanie okresowej oceny realizacji polityki oraz jej aktualizagji, zwhaszcza w sytuacji zmieniajgcych
sig uwarunkowan,

5) Wdrozenie zasady -dwustopniowego. modely wigczajacego spoteczerstwo ow procesy planowania przedsiewzigd
W oparciu o warsztaty i konsultacje opisane wezesnie] w niniejszym dokumencie.

6) Wdrozerie wymogu stosowania zasad uniwersalnego projektawania w zakresie-przygotowania przadsiewziaé cely

publicznego w odniesieniu do przestrzeni publicznej i mabilnosci miejskiej.
7. Zalecenia dotyczace implementacji polityki mobilnosci

Realizujac konsekwentnie i skutecznie cole Polityki mobilnosci dla miasta Wioctawek, nalezy mie¢ $wiadomosé, ze proces
zrniany  dotychczasowych nawykow komunikacyjnych i ksztattowania nowych, oczekiwanych zachowan
komunikacyjnych jest procesem diugofalowym i wielowatkowyr, nie moina wiec oczekiwad natychmiastowych
pozytywnych efektéw. Potrzehne £ Zmiany zardwno na poziomie<Swiadomodci spotecznej i nastawienia do preblemu
przemieszczania sie w miesicie, jak ikonsekwentne.decyzje | dziatania Miasta na wielu obszarach, aby stworzyé warunki
dia zmian o alternatywe do aktualnego sposobu funkcjonowania misszkadcow | interesariuszy miasta. Takie podejscie
ma umezliwic w horyzonsie do roky 2030 uzyskanie oczekiwanego efekty poprawy jakosci Zycia w miedcie ijego
kenkurencyjnosci. Fundamentem powadzenia- jest przekonanie mieszkarcow do idei Zréwnowazone) mobilnesci,
a2 wypracowanie zaufania w cely skutecznego | statego wspdtdziafania 2 mieszkancow oraz przedstawicieli Missts

W poprawie jakosci przestrzeni miejskiej i mabilnosd,

8. Uzasadnienie dla przyjecia Polityki mebilnoéci
Miasto Wioctawek, aby rozwijat sie w sposob spéjny, zwarty | przyjazny dia ich mieszkarticow, powinno na nowo
zdefiniowaé zagadnienia Przemieszczania osob i towardw. W nowym podejsciu do tej problematyki wazne jest stopnigwe
odejicie od koncentracji uwagi na infrastrukturze transportowe]j na-rzecz szerokiego planowania interdyscyplinarnego
obejmujgcego wptyw na ksztattowanie zachowania komunikacyjnego-mieszkasicaw i interesariuszy miasta w obszarze tej
infrastruktury. Padejscie tg znajduje swoj wyraz w niniejszej Polityce oraz w egraniczaniv uzywania pojecia transport,
narzecz pojecia mebilnodé, co wyraza szersze | bardzie] kempleksowe spojrzenie na zasady ksztattewania

Przemieszczania sie w obszarze miasta, dostepnosci prawidfowego dopasowania (adaptacji) do tychpotrzeb przestrzeni

miejskiaj,

Zrownowazons mobilnodg definiowana jest jako uksztaftowane strukturg Przestrzenng i transpertowa, zachowania
komunikacyjne uzytkownikdw, w ktérych racjonalizuje sie dtugosc trasy pedrozy, motoryzacja indywiduaina nie
degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemuy transporty pozwzla utrzymad

harmonie z oteczeniem rozumianym jako srodowisko naturaine | cywilizacyjne, w tym kulturcwe. Pozytywne
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Polityka mobilnodci miasta Wiodawek

i nowoczesne zachowania komunikacyjne mieszkancow i interesariuszy miasta s3 podstawg do stworzenia warunkow

lepszej dostepnosci | uzytecznosci oraz wigza sie nieroztgcznie z poprawg bezpieczenstwa ruchu miejskiege.

Ksztaftowanie zrownowazonej mobilnosci wymaga przede wszystkim zapewnienia priorytetu dla rozwoju transportu nie
samochodowego, albowiem przysztoé¢ mebiina miasta Wioclawek tacznie z jego rolg w tworzeniu policentrycznego
rozwoju regionu, lezy w sprawnym transporcie zbiorowym, rowerowym | ruchy pieszym. Sprzyjac temu bedzie
stworzenie spojnej sieci transportu zbiorowego, wzbogacone) o transport rowerowy i wysaokie] fakasci, uZyteczne
przestrzenie publiczne dla ruchu pieszega i uzupetnicnej o dobrze funkcjonujacy system drég, miejskich punktow obstugi
padréznych wzbogacony o niezbedng infrastrukture m.in._parkingows. Takie podejscie pozwoli kreowzé nowg kulturs
mobilnosci i ksztattowaé pozytywne nawyki komunikacyjne co jest zgodne z wyznaczonym dla europejskich miast.
kierunkiem, ktéry zostat wskazany w dokumentach Unii Europejskiej i przyjety w strategicznych dokumentach
na poziomie kraju. Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek jest dokumentem niezbednym dla realizacji celow i zatozer
poprawy mobilnosci miejskiej i rozwoju miasta Wioctawek, co uzasadnia potrzebe przyjecia jej i wdrozenia

w postulowanym zakresie i ksztatcie.
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UZASADNIENIE

Przediozony projekt uchwaly w sprawie przyjecia Polityki mobilnodci dia Miasta Wioctawek
do roku 2030 jest spdjny z Planer mobilnesci dla miasta Wioctawek i nie wehodzi w zakres kompetencii

organu wykonawczego.

Plan mobilnosci miejskiej dla miasta Wioctawek -poddano konsultacjom spolecznym poprzez
warsztaty z Radnymi Rady Miasta oraz ankietyzacie mieszkancow miasta Wicctawek, Polityka
mobilnosci dla Miasta Wioctawek -do roku 2030 zostafa przestana do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, celem zajecia stanowiska w przedmiocie wykonania strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Regionainy Dyrektor Ochrony Srodowiska, dziatajac na podstawie art.48
oraz art. 57 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdzienika 2008r.0 udostepnianiu informacii o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. z 2016r., poz.353) pismem z dnia 9 marca 2016r. Znak: W.0.0.410.82.2016 KJ
Lzgodnit odstapienie od przeprowadzenia strategiczne] oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu
Polityki mobilnosci dla Miasta Wioctawek do roku-2630 uznajac, ze realizacja zalozef ww. opracowania,
ktérego przedmiotem sg tereny Gminy, nie powinna spowodowaé znaczacego oddziatywania
na Srodowisko. Ponadto™ majac na wzgledzie charakter rozpatrywanego dokumentu uznat,
Zg rozwigzania w nim zawarte sq zgodne'z zasada Zrownowazonege rozwoju.

Miasto Wioctawek cheac sie rozwijac w sposdb spéjny, zwarty i przyjazny dia ich mieszkancow,
powinno na nowo. zdefiniowa¢ zagadnienia z dziedziny przemieszczania sie 0s0b | towardw. W nowym
podejsciu do tej problematyki -wazne jest stopniowe odejécie -od kamcentracji uwagi na infrastrukturze
transportowej na ecz szerokiego planowania interdyscyplinamege,  obejmujacego  wplyw
na ksztatowanie zachowania komunikacyinego mieszkaricow | interesariuszy miasta w obszarze te]
infrastruktury. Podejécie to znajduje swoj wyraz w niniejsze] Polityce oraz w ograniczaniu uzywania
pojecia transport, na rzecz pojecia mobilncsé, co wyraza szersze i bardziej kompleksowe spojrzenie
na zasady ksztaltowania przemieszczania sie w obszarze miasta, dostepncéci i prawidiowego
dopasowania adaptacji do tych potrzeb przestrzeni migjskie).

g

Zrownowazona motilnosé definiowana jest jako uksztaftowane struktura przestrzenng
I transpertowa, zachewania komunikacyine uzytkownikdw, w ktdrych racionalizuje sie dlugosé trasy
podrozy, motoryzacje indywidualna nie degraduje komunikacjt zbiorowej | niezmotoryzowanej,
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzymac harmonie z otoczeniem rozumianym jako
sradowisko naturalne | cywiizacyine, w tym kultirowe. Pozytywne i nowoczesne zachowania
komunikacyjne mieszkaficow i interesariuszy miasta sg podstawg do stwerzenia warunkow lepsze)
dostgpnosci | uzytecznosel craz wigzs sie nierozlacznie z poprawa bezpieczenstwa ruchu miejskiego.

Z uwagi na powyzsze, prosze wysoka Rade o przyjecie uchwaly w proporowanym brzmieniu,
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